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Новости рынка

Часто в процессе замены амортизаторов 
специалисты технических станций сталкива-
ются с трудностями при монтаже некоторых 
элементов подвески.

Компания KYB выпустила серию видео ин-
струкций по установке амортизаторов в каче-
стве технической поддержки для персонала 
сервисных станций. 

В этих роликах специалисты KYB постара-
лись как можно подробнее осветить наиболее 
сложные моменты при замене амортизаторов 
на таких автомобилях, как: Audi A4 (передний 
амортизатор), Renault Laguna (передний и 
задний амортизаторы), Mercedes А-Class (за-
дний амортизатор), Peugeot 407 (передний и 
задний амортизаторы), Nissan Qashqai (перед-
ний амортизатор).

Все видео ролики можно найти на сайте 
www.kyb-europe.com в подразделе «Videos» 
раздела «Technical».

Жан Франсуа Хуан, ведущий менеджер 

по продукту компании KYB Europe, проком-
ментировал: «Мы продолжаем работать над 
созданием видео-инструкций по замене как 
амортизаторов, так и пружин, чтобы помочь 
техническим специалистам избежать проблем 
при установке. Мы надеемся, что за помощью 
в получении полезной информации по замене 
элементов подвески, специалисты будут об-
ращаться в первую очередь к нашим видео 
роликам». 

Компания KYB является самым крупным в 
мире поставщиком амортизаторов для произво-
дителей транспортных средств, таких как: Audi-
VW Group, Ford, Mitsubishi, PSA, Renault, BMW, 
Nissan и Toyota. Каждый четвертый автомобиль, 
сходящий с заводского конвейера, укомплекто-
ван амортизаторами KYB.

Компания KYB поставляет на рынок афтер-
маркета не только амортизаторы, но и другие 
детали подвески: широкий ассортимент пру-
жин и верхних опор.

Компания KYB расширяет 
техническую поддержку
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Ведущий международный по-
ставщик автомобильной промыш-
ленности Continental и ведущий 
производитель спортивной экипи-
ровки в Европе Adidas продолжают 
начавшееся порядка 3-х лет назад 
активное сотрудничество в сфере 
разработки и совершенствования 
выпускаемой продукции и улучше-
ния ее характеристик. Компании 
совместно выпускают спортивную 
обувь для бега, которая способ-
ствует установлению новых рекор-
дов и побед.

На берлинском марафоне 2011 
года 26-летний кениец Патрик 
Макау (Patrick Makau) установил 
новый мировой рекорд, пре-
одолев 42 км 195 м за 2 часа, 
3 минуты и 38 секунд, улучшив 
показатель предыдущего рекор-
дсмена, эфиопского спортсмена 
Хайле Гебресселасие, на 21 се-
кунду. Одержать победу Макау 
удалось, в том числе, благодаря 
кроссовкам Adidas Adizero adios2. 
Подошва этих самых быстрых 

сверхлегких кроссовок изго-
товлена с применением специ-
ального состава резиновых сме-
сей, разработанного компанией 
Continental. Эта резиновая смесь 
обеспечивает отличное сцепле-
ние с дорогой и как следствие 
меньшее проскальзывание при 
каждом шаге и на поворотах. 
Модель Adizero adios2 также по-
могла кенийцу Уилсону Кипсенгу 
выиграть лондонский марафон в 
2012 году, когда ему не хватило 
всего 4 секунд до установления 
нового мирового рекорда. Этим 
же кроссовкам отдала предпо-
чтение кенийка Мэри Кейтани, 
также одержавшая потрясающую 
победу в Лондоне с результатом  
2 часа 18 минут 36 секунд, что 
значительно превышает требова-
ния олимпийских квалификацион-
ных нормативов. 

За прошедший год Аdidas и 
Continental значительно расшири-
ли свое сотрудничество в области 
технологий, выпустив в общей 

сложности 24 модели мужских и 
женских кроссовок. Все они от-
личаются высокоэффективной 
противоскользящей подошвой 
Continental. 

Помимо модели-рекордсмена 
Adizero Adios 2 в спортивную кате-
горию Аdidas входят модели Adistar 
и SNova riot, а обувь для туризма 
выпускается под марками Terrex 
Fast R и Terrex Fast R Mid GTX. 
Все эти модели изготавливаются 
с применением резиновых смесей 
Continental и оснащаются яркой и 
заметной наклейкой «Continental 
Traction Compound Sole», которая 
свидетельствует об улучшенном 
сцеплении с дорогой и долговеч-
ности. 

Продажи обуви Adidas продол-
жают стремительно расти: во всем 
мире уже продано более 1 млн. 
пар. Таким образом, сотрудничая 
с Adidas, концерн Continental все-
сторонне следует своей цели – 
обеспечивает максимальную без-
опасность на дорогах. 

Continental способствует спортивным победам
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За прошедшие десятилетия 
компания NGK Spark Plug стала 
ведущим поставщиком кислород-
ных датчиков как для оригинальной 
комплектации, так и на вторичный 
рынок. В 2012 году исполняется 30 
лет со дня выпуска первого лямб-
да-зонда марки NTK. На сегодняш-
ний день продажи кислородных 
датчиков перешагнули рубеж в 600 
миллионов штук. 

Компания NGK Spark Plug ста-
ла одним из пионеров в области 
лямбда-регулирования в начале 
1980-х годов, когда на рынке был 
представлен регулируемый катали-
затор. С тех пор продажи кислород-
ных датчиков NTK постоянно росли, 
и к 1999 году через прилавки ма-
газинов прошли 100 миллионов 
датчиков. В 2003 была достигнута 
отметка в 200 миллионов, к 2007 
было продано уже 400 миллио-
нов штук. К 2012 году, к 30-летию 
кислородного датчика NTK, была 
зафиксирована продажа 600-мил-
лионного лямбда-зонда! 

Темпы роста продаж кислород-
ных датчиков демонстрируют боль-
шой потенциал этого сегмента для 
торговых точек и СТО. В значитель-
ной степени этому способствуют 
законодательные предписания. 
Требования Евро-норм, устанавли-
вающие предельные значения для 
выброса автомобилями вредных 
веществ, с каждым годом стано-

вятся все строже. Если в начале 
2000-х годов обязательным был 
только регулирующий датчик, то с 
введением системы бортовой диа-
гностики второго поколения (OBDII) 
стала необходимой установка еще 
и диагностического лямбда-зонда, 
а для автомобилей с двумя выпуск-
ными трактами, например с 6-ти и 
8-цилиндровыми двигателями, при 

работе на OBDII требуются даже по 
два датчика каждого вида. Кроме 
того, с введением экономичных 
концепций двигателей все более 
сложными становятся технологии 
кислородных датчиков.

 «Продажа 600 миллионов кисло-
родных датчиков подтверждает ве-
дущую позицию, которую компания 
NGK Spark Plug занимает в данном 
сегменте, – говорит Оливер Позати 
(OliverPosati), руководитель группы 
продукт-менеджмента. – Успех об-
условлен двумя ключевыми фак-
торами. Компания NGK Spark Plug 
является ведущим технологиче-
ским партнером автопроизводите-
лей. Мы поставляем кислородные 
датчики на конвейеры практически 
всех мировых производителей ав-
томобилей и мотоциклов. Кроме 
того, к моменту запуска серии мы 
предлагаем и на вторичном рынке 
продукты качества оригинальной 
комплектации. Эти важные  аспек-
ты обеспечат успех кислородных 
датчиков NTK и в будущем». 

Тридцать лет кислородным датчикам марки NTK: продано 600 миллионов штук
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В John Cooper Works в процессе модерни-
зации силового агрегата достигнуто некоторое 
увеличение мощности, однако, более результа-
тивный двигатель получит только одна модель. 

По официальному заявлению, кроссовер Mini 
Countryman JCW будет оснащен  1,6-литровым 
турбомотором на 218 «лошадок», при этом дру-
гие модели ателье по-прежнему располагают 
211-сильными двигателями и 260 Нм крутящего 
момента.

Известно, что благодаря определенному усо-
вершенствованию конструкции мотора, в част-
ности, его облегчению и применению системы 
«старт-стоп», а также возможности рекуперации 
энергии торможения, Mini JCW стали немного 
экономичнее. Например, расход 211-сильного 
хэтчбека теперь составит не 6,9 л на 100 км в 

смешанном цикле, а 6,7 л, при этом разгоняться 
до 100 км/ч  он будет по-прежнему за 6,5 се-
кунд. К тому же, в John Cooper Works подчерки-
вают достигнутое снижение количества вредных 
выбросов.

Не лишним будет добавить, что с июля 2012 
года, когда авто из JCW получат обновленный 
двигатель, для данных моделей станет опцио-
нально доступна АКПП с подрулевыми пере-
ключателями, такого варианта раньше в JCW не 
предлагали. 

Правда, с 6-ступенчатой автоматической ко-
робкой купе, хэтчбеки и кроссовер станут про-
жорливее и чуть медленнее, например, упомя-
нутый выше Mini JCW потратит на ускорение до 
100 км/ч уже 6,7 секунд, при этом расход на 100 
км будет 7,1 л.

Из-за риска возгорания американский автоконцерн Chrysler 
отзывает 67 872 автомобиля марки Jeep Wrangler. 

Вынужденный отзыв коснется проданных в США, Мексике и 
Канаде Jeep Wrangler с АКПП, произведенных ранее 14 июля 
2010 года. 

В компании Chrysler сообщили, что уже зафиксированы 14 
случаев, когда происходило возгорание данных автомобилей.

По словам экспертов, причиной возгорания может быть 
дефект пластины, которая отделяет трансмиссию от катали-
тического нейтрализатора выхлопной системы автомобиля. 
А непосредственным поводом возникновения возгораний 
могли стать повреждения, полученные при передвижении по 
пересеченной 
местности.

В настоящее 
время Chrysler 
н а ч и н а е т 
с е р в и с н у ю 
п р о г р а м м у 
по замене де-
фектных дета-
лей. 

По словам президента 
АВТОВАЗа Игоря Комаро-
ва, альянс Renault-Nissan-
АВТОВАЗ планирует к 2016 
году инвестировать в «Объ-
единенную автомобиль-
ную группу» (ОАГ), которая 
управляет производствен-
ными мощностями «ИжАв-
то», 10 млрд. руб. Комаров 
также сообщил, что на мощ-
ностях «ИжАвто» предпола-
гается выпускать не менее 
300 тыс. автомобилей Granta и еще одной модели на ее платформе. Стороны 
альянса планируют в ближайшее время согласовать план развития Ижевско-
го автозавода.

Вице-президент по финансам и корпоративному развитию АВТОВАЗа, 
Олег Лобанов, подтвердил информацию, что инвестиции АВТОВАЗа в бли-
жайшие три года будут на уровне 25–30 млрд. рублей в год, а вся инвести-
ционная программа до 2020 года составит 160 млрд. рублей.

Кроме того, стало известно, что в ближайших планах АВТОВАЗ смена фир-
менного стиля.

Новый Mini Countryman JCW: 
еще быстрее и экономичнее

Chrysler отзывает 
около 68 тысяч автомобилей Jeep 

Renault-Nissan-АВТОВАЗ: 
инвестиции в «ИжАвто» 

Во время визита в Москву исполни-
тельный вице-президент Nissan Колин 
Додж рассказал о ближайших планах 
компании. Одним из направлений будет 
выпуск на АВТОВАЗе автомобилей воз-
рожденной марки Datsun. Японский кон-
церн отводит важную роль новому бренду 
в своих планах по расширению бизнеса 
в России: по расчетам  специалистов 
Nissan, продажи Datsun могут составить 
около трети от общего числа автомоби-
лей компании, проданных в России. По 
словам Колина Доджа: «Россия – это са-
мый большой для Nissan рынок в Европе, 
и в среднесрочной перспективе он будет 
значительно расти как в объемах, так и по 
значимости, и может составить до трети 
европейских продаж к 2016 году».

Datsun будут выпускать 
в Тольятти
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На правах рекламы  

Казалось бы, какие еще весо-
мые преимущества кроме цены 
и качества материалов  и сборки 
можно определить для водяных 
насосов FENOX? Белорусский 
производитель доказал, что 
можно постоянно улучшать экс-
плуатационные характеристики 
и находить новые технические 
решения.  

Водяной насос, который 
обеспечивает работу систе-
мы охлаждения двигателей 
внутреннего сгорания, работает 
в довольно жестких условиях. 
Согласно исследованиям более 
90 % неисправностей водяных 
насосов происходят из-за по-
тери герметичности. Поэтому 
компания FENOX, в отличие 
от других производителей, при 
разработке водяных насосов, 
уделила огромное внимание 
именно их герметичности. Ре-
зультатом стала трехуровневая 
система контроля герметично-
сти изделий «3-SuperG», которая 
полностью исключает протека-
ние охлаждающей жидкости и 
увеличивает ресурс водяного 
насоса на 60 %!

1-й уровень системы герме-
тичности «3-SuperG» – каче-
ственное изготовление корпуса 
насоса и каждого элемента в 
отдельности и их специальная 
обработка.

Для  изготовления всех 
корпусов насосов Fenox ис-
пользуется метод центробеж-
ного литья под давлением, 
чем исключается появление 
литьевых дефектов – микротре-
щин, раковин, прослаблений 
стенок. Финальный контроль  
корпусов  на современном 
ультразвуковом стенде исклю-
чает минимальные отклонения 
от установленных параметров 
производства и гарантирует 
надежность  каждого изделия. 
Для защиты от агрессивной 
среды охлаждающей жидкости 
и повышения прочностных 

характеристик  корпус насоса 
подвергают анодно-микродуго-
вому оксидированию (АМДО). 
Этот метод используется веду-
щими европейскими произво-
дителями компонентов системы 
охлаждения и технологически 
является самым современным и 
надежным. 

2-й уровень системы герме-
тичности «3-SuperG» – карбо-
но-керамическое уплотнение 
CarMic+.  

Износостойкое карбоно-ке-
рамическое уплотнение Carbon/
Ceramic последнего поколения 
максимально снижает вероят-
ность появления утечек охлаж-
дающей жидкости в месте сое-
динения насоса с подшипником. 
Преимущество такого уплотне-
ния основано на молекулярных 
связях композитных материалов 
и гарантирует исключительно 
надежную герметичность насоса 
даже при появлении люфта в 
подшипнике. Благодаря приме-
нению композитного уплотне-
ния CarMic+ эксплуатационный 
ресурс водяного насоса FENOX 
увеличен на 40 %  в сравнении  с 
конкурентными аналогами.

3-й уровень системы герме-
тичности «3-SuperG» – герме-
тичность соединений деталей и 
уплотнителей.

Для всех водяных насосов 

FENOX применяется специ-
альный высокотемпературный 
герметик High-tempSilicon, 
способный выдерживать темпе-
ратуру в +250 °С.

Он полностью исключает 
протечку жидкости между кор-
пусными деталями и уплотните-
лями даже при высокотемпера-
турных режимах эксплуатации.   

Каждый из уровней герметич-
ности обеспечивает в результате 
целостную защиту водяного 
насоса FENOX и гарантирует 
исключительно высокую гер-
метичность изделия. Согласно 
проведенным исследованиям, 
благодаря тройной системе 
герметичности «3-SuperG» во-
дяные насосы FENOX сохраня-
ют максимальные герметичные 
свойства на протяжении всего 
гарантийного срока эксплуата-
ции. Этот показатель достижим 
пока только западноевропей-
скими аналогами, которые 
применяются на автомобилях 
высокого ценового сегмента. 

Статус высокотехнологич-
ного производителя и одного 
из лидеров рынка обязывает 
компанию FENOX  постоянно 
предлагать целый комплекс 
новых решений и разработок, 
поэтому сегодня водяные насо-
сы FENOX – это:

• Система герметичности 

«3-SuperG», обеспечивающая 
исключительно высокую герме-
тичность и рабочий ресурс.

• Усиленные скоростные 
подшипники пятого поколения 
HRB-5, выдерживающие высо-
кие динамические и статические 
нагрузки, а также обеспечи-
вающие бесшумность работы 
гидравлического узла.

• Система подбора материалов 
и комплектующих Anti Shock, 
обеспечивающая защиту от 
эффекта термошока при резких 
изменениях температуры. 

• Мультилопастная крыль-
чатка Multi-Blade Rotor System с 
системой реверсивных лопаток 
MBI увеличивающая произво-
дительность насоса на повы-
шенных оборотах двигателя 
и устраняющая повышенное 
давление на уплотнительный 
узел.

И, естественно, система ме-
неджмента качества  
ISO/TS 16949, которая внедрена 
на всех производственных пред-
приятиях компании FENOX.

Эти преимущества в со-
четании с высоким качеством 
материалов и сборки, конку-
рентной ценой и широким 
ассортиментом делают водяные 
насосы FENOX лидером при 
выборе самой надежной детали 
для Вашего автомобиля!

Водяные насосы FENOX: 
цена + качество +…!

*  Насосы водяные FENOX применяются для моделей автомобилей: АЗЛК, ВАЗ, ГАЗ, УАЗ, DAEWOO, Renault, Ford, Hyundai. 
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Денис Миронов
фото фирмы 
производителя

Самым важным элементом 
любого фильтра, бесспорно, 
является фильтровальный 
материал, через который про-
ходит масло, топливо или про-
ходит воздух. Именно от его 
свойств и качеств в большей 
мере зависят ключевые пара-
метры фильтрации. Всемирно 
признанных производителей 
фильтровальных материалов 
можно перечислить по паль-

цам. На предприятиях фирм 
работает большое количество 
единиц однотипного производ-
ственного оборудования, на 
котором реализованы в целом 
схожие технологии. Однако 
одинаковую по всем своим по-
казателям бумагу конкуренты 
не производят.  Продукция 
каждого имеет свои особен-
ности, изюминки, нюансы, 
которые при своей внешней 
незначительности настоль-
ко весомы, что оказывают 
огромное влияние на свойства 
конечного продукта. Именно 

Вес нюанса
Среди производителей фильтров 

есть компании, которые применяют в 
производстве своей продукции только 
оригинальные компоненты, обладаю-
щие уникальными свойствами. Благо-
даря этому достигаются наивысшие 
эксплуатационные показатели продук-
тов. Одной из таких фирм является не-
мецкая – MANN+HUMMEL

Рынок компонентов
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поэтому MANN+HUMMEL для 
производства своих фильтров 
применяет исключительно 
фильтровальные материалы, 
произведенные по оригиналь-
ной рецептуре и уникальной, 
разработанный под конкрет-
ный тип бумаги, технологии. 
Иными словами, ни у одного 
другого производителя филь-
тров фильтровальную бумагу, 
аналогичную той, которая идет 
на производство конкретных  
моделей фильтров этого не-
мецкого производителя, вы не 
найдете.

Каждому – свое
Фильтровальные бумаги, 

произведенные различными 
фирмами и предназначенные 
для производства одного и 
того же типа фильтров, даже, 
несмотря на идеальное внеш-
нее сходство, отличаются меж-
ду собой массой самых различ-
ных параметров. Не соврем, 
если скажем, что часто между 
ними лежит целая пропасть. 
Не верите? Объясним, почему 
такое возможно, подробно, как 
говорится – «на пальцах». Для 
примера рассмотрим филь-
тровальный материал, предна-
значенный для производства 
некоего масляного фильтра. 
С одной стороны для его из-
готовления можно приобрести 
распространенную, изготав-
ливаемую массово, имеющую 
относительно невысокую 
стоимость и обладающую 
усредненными параметрами 
бумагу. Подчеркнем, что речь 
идет о продукте, «обкатанном» 
в производстве и выпускаемом 
достаточно продолжительное 
время. То есть речи о бумагах 
низкого качества, которые про-
изводятся на ряде небольших 
предприятий, не идет. Пусть 
данный фильтровальный мате-
риал будет произведен добро-
совестным промышленником. 
Именно такие, относительно 
недорогие и опробованные 
комплектующие может при-
обрести крупный(!) сбороч-
ный завод, выполняющий 
заказ определенной торговой 
компании, маркирующей про-
дукцию своими логотипами, 
либо небольшие сборочные 

предприятия, выпускающие 
фильтры под своим брендом. 
То есть автолюбитель приобре-
тает некий средний, ничем не 
привлекательный, кроме цены 
и красочного оформления, 
продукт. Да он будет выпол-
нять свои функции. Вопрос – 
насколько хорошо?

Фирма, которая создает не 
пригодный для «всех и вся» 
фильтр, а продукт индиви-
дуальный, подходит к вы-
бору самого важного ком-
понента – фильтровальной 
бумаги – со знанием дела. Для 
MANN+HUMMEL это незы-
блемый закон производства 
фильтров: каждый из них ин-
дивидуален, то есть рассчитан 
под конкретные автомобиль, 
мотор, условия эксплуатации. 
Так, при расчете параметров 
фильтрующего элемента 
немецкие инженеры обяза-
тельно учтут скорость по-
тока масла, которое проходит 
через фильтр. Как известно, 
ее задают как степень вязко-
сти масла и производитель-
ность масляного насоса, так и 
диаметры масляных каналов 
и  трубопроводов. Видите, на-
сколько усложняется, казалось 
бы, простая задача – выбор 
фильтровальной бумаги! Если 
проигнорировать в расчетах 
указанные выше данные, то 
можно ошибиться с показате-
лем механической прочности 
фильтровального материала, 
что может привести к разрыву 
шторы в режиме работы филь-
тра с максимальной нагрузкой 
и пропуску в систему смазки 
грязного масла.

Идем дальше. Зададим себе 
вопрос – а учитывал ли про-
изводитель фильтра при его 
изготовлении температуру 
масла в двигателе, для которо-
го он предназначен? Или, быть 
может, ориентиром для него 
служил лишь присоединитель-
ный размер и габариты корпу-
са (вставки). Напомним, что 
для производства, вернее для 
его удешевления, был закуплен 
некий фильтровальный мате-
риал, обладающий усреднен-
ными параметрами и характе-
ристиками. Но ведь не секрет, 
что фильтровальная бумага 

имеет градацию по темпера-
туре фильтруемой жидкости. 
В нашем случае масла. В итоге 
один и тот же фильтр, штора 
которого изготовлена из одной 
и той же бумаги, ставится как 
на «горячий» форсированный 
бензиновый двигатель с турбо-
наддувом, так и на более «хо-
лодный» атмосферный дизель. 
Но каждый мотор индивидуа-
лен и температура масла в его 
системе может различаться на 
десятки градусов! По этой при-
чине один двигатель внутрен-
него сгорания (ДВС) имеет 
радиатор системы смазки, а 
другому он не нужен. Так вот, 
инженеры MANN+HUMMEL 
при подборе фильтроваль-
ных материалов обязательно 
учитывают и температурные 
режимы работы конкретного(!) 
мотора и применяют бумагу  
устойчивую к высоким темпе-
ратурам. Ошибка обойдется 
слишком дорого – бумага под 
воздействием горячего масла 
превращается в уголь, читай 
абразив, который прямым 
ходом, беспрепятственно, по-
падет в пары трения и вызовет 
их интенсивный износ. По 
сути, фильтр-защитник, станет 
убийцей мотора. Чем выше 
температура масла в двигателе, 
тем больше в фильтровальной 
бумаге должно содержаться 
синтетических волокон. Тем 
дороже фильтровальный 
материал. Тем сложнее его 
рецептура. Пропитка также 
должна производиться смолой 
соответствующего химическо-
го состава. Все это нюансы, но 
игнорировать их при созда-
нии фильтра под конкретный 
мотор невозможно. Теперь не 
возникает вопросов, почему, 
прежде чем запустить в серию 
новый продукт, технологи 
MANN+HUMMEL проводят в 
своих лабораториях огромное 
количество исследований уже 
имеющихся в их распоряжении 
материалов с целью их дора-
ботки под конкретные условия 
работы.

Продолжим? Извольте! Как 
вы думаете, все ли производи-
тели фильтров, учитывают при 
производстве своих продуктов 
такой важный параметр, как 

грязеемкость? Увы, похоже, 
многие вообще не знают о нем 
или не хотят знать. Для них 
важно создать некий средний 
продукт по привлекательной 
цене, а то, что скорость загряз-
нения масла и соответственно 
засорения фильтра зависит как 
от типа рабочего процесса мо-
тора: воспламенение от сжатия 
(дизель) и от искры (Отто), так 
и от его технического (техно-
логического) совершенства, им 
плевать. Главное это соблюсти 
присоединительные размеры 
и габариты фильтра, чтобы 
его можно было установить на 
мотор. Но можно ли закрыть 
глаза на такие очевидные 
вещи, как то, что моторное 
масло чернеет (загрязняется) 
не только вследствие его окис-
ления, читай срабатывания 
присадок, попадания в него 
продуктов износа пар трения 
мотора, но и накопления в нем 
продуктов сгорания топлива. 
У дизеля, например, процесс 
загрязнения моторного масла 
идет более интенсивно, значит, 
его фильтр обязан иметь боль-
шую грязеемкость. Рассчи-
тывая грязеемкость фильтра, 
инженеры MANN+HUMMEL в 
обязательном порядке учиты-
вают объем системы смазки, 
оборачиваемость масла в 
системе, требования произво-
дителя силового агрегата по 
периодичности проведения его 
технического обслуживания 
и даже топливо, на котором 
работает ДВС. Чем больше в 
нем смол, тем больше кокса 
попадет с картерными газами в 
поддон двигателя и тем больше 
отложений осядет на филь-
тровальной шторе масляного 
фильтра. И это, поверьте, толь-
ко малая часть технических 
вопросов, которые необходимо 
решить при изготовлении, 
казалось бы, простого масля-
ного фильтра. Не удивительно, 
что разработка каждого нового 
фильтровального материала 
происходит в тесном сотруд-
ничестве как с компанией-из-
готовителем бумаги, так и с 
моторным заводом. Напри-
мер, MANN+HUMMEL давно 
и весьма успешно проводит 
исследовательские работы со 
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своим давним партнером – 
фирмой Ahlstrom – лидером 
в производстве фильтроваль-
ных материалов. По сути, 
два крупных и финансово 
стабильных производителя, 
разделив затраты, создают под 
каждый новый продукт свой, 
оригинальный фильтроваль-
ный материал. При этом он 
используется исключительно 
в фильтрах MANN-FILTER! 
Никакой иной производитель 
фильтров не имеет возмож-
ности его приобрести. Это 
нормальная практика взаимо-
действия смежников в совре-
менном производственном 
бизнесе. Фильтровальный 
материал переходит в разряд 
интеллектуальной собствен-
ности, на которую распростра-
няется закон, ее защищающий. 
Спору нет, конкурент, имею-
щий современную исследова-
тельскую лабораторию, может 
разработать похожую техно-
логию и раскрыть рецептуру 
фильтровального материала, 
однако, получит ли он бумагу 
с аналогичными свойствами – 
вопрос.

Кстати, о рецептуре. Филь-
тровальная бумага только на 
первый взгляд кажется про-
стой. Это довольно сложный, с 
точки зрения как применяемых 
при ее изготовлении ингре-
диентов, так и их соединения, 
обработки, пропитки, сушки 
и т д., продукт. Для ее произ-
водства применяется древе-
сина разных пород, так как 
каждый вид целлюлозы имеет 
свою, неповторимую, толщину, 
структуру и форму волокон. 
К компонентам естественного 
происхождения обязательно 
добавляются искусственные – 
в виде синтетических волокон, 
которые имеют не только раз-
личную химическую формулу 
(например, полиэстеры и 
полиамиды), но и физические 
свойства, которые переносятся 
на фильтровальный материал. 
В зависимости от технических 
и эксплуатационных харак-
теристик, которыми должен 
обладать фильтровальный 
материал, технологи обязаны 
четко соблюсти пропорции 
идущих на его изготовление 

ингредиентов. Для этого в мас-
совом производстве необходи-
мо современное высокоточное 
оборудование. «На глазок» уже 
давно ничего не делается. Даже 
незначительное отклонение 
в пропорции ингредиентов 
непременно отразится на свой-
ствах конечного продукта.

И, наконец, как мы уже 
упомянули выше, бумага в 
обязательном порядке обра-
батывается (пропитывается) 
смолами. Рецептура каждой –  
отдельный секрет фирмы, 
также, как и время выдержки в 
ней фильтровального материа-
ла, температура сушки и масса 
иных параметров, которые так-
же закладывают (определяют) 
характеристики получаемого 
продукта. Стоит ли удивляться 
тому, что для производства 
фильтров под брендом MANN-
FILTER применяется поряд-
ка четырех сотен(!) сортов 
различных фильтровальных 
материалов.

Комплексный подход
Современная машина соби-

рается на конвейере из гораздо 
меньшего, нежели раньше, 
количества деталей. Сегодня 
моду диктует крупноузловая 
сборка. Благодаря ей не просто 
снижаются производственные 
затраты автопроизводителя, но 
и к смежникам предъявляют-
ся, особые, более жесткие во 
всех отношениях требования. 
Отныне поставка одних лишь 
фильтров, даже высококаче-
ственных и приемлемых по 
стоимости, автозаводу не инте-
ресна. Ему подавай модуль или 
целую систему в сборе. Напри-
мер, комплектный впускной 
тракт, состоящий из корпуса 
с фильтром, трубопроводов, 
коллектора, датчиков. Иными 
словами, задача смежника, в 
нашем случае производителя 
фильтров, значительно ус-
ложняется. Но только данный 
подход гарантирует макси-
мально высокий эффект, так 
как разработчик узла гаранти-
рует, что помимо качественной 
фильтрации воздуха будет 
обеспечена герметичность 
тракта, не будет превышен по-
казатель по производимым им 

шумам и прочим важным па-
раметрам. Про то, что фильтр 
идеально встанет в корпус, и 
не говорим. Так вот, в отличие 
от многих своих конкурентов, 
которые ориентированы в 
основном на вторичный рынок 
запасных частей, компания 
MANN+HUMMEL основную 
ставку делает на производство 
комплектующих для конвейера 
и только потом позиционирует 
себя как игрока вторичного 
рынка. Но именно стремление 
фирмы присутствовать на 
сборочном конвейере перево-
дит производимые ей фильтры, 
поступающие в запчасти, авто-
матически в разряд оригиналь-
ных деталей. Словом, приоб-
ретая продукцию компании 
MANN+HUMMEL, автолюби-
тель платит за оригинальную 
запчасть в брендовой упаков-
ке. А это означает, что данный 
конкретно взятый продукт 
на 100 % подойдет к вашей 
машине. Интересный факт – 
мало кто знает, что компания 
первой разработала полностью 
синтетический фильтроваль-
ный материал, из которого се-
годня изготавливаются шторы 
сменных картриджей (филь-
троэлементов) систем смазки 
многих моторов Mercedes-
Benz. К чему мы это озвучили? 
Да к тому, что между ори-
гинальным и «неоригиналь-
ным» фильтром производства 
MANN+HUMMEL разницы 
нет, ну разве что в стоимости! 
Вот где можно проявить раз-
умную экономию, приобретая 
расходные материалы для 
своего автомобиля.

Идем дальше. Благодаря 
тесному сотрудничеству с 
авто- и двигателестроителями, 
непосредственному участию в 
процессе компоновки агрегатов 
в подкапотном пространстве, 
инженерам MANN+HUMMEL 
часто приходилось создавать 
новые фильтровальные матери-
алы для конкретных впускных 
систем с учетом их располо-
жения.  Да, и этот параметр 
оказывает влияние на выбор 
бумаги! У ряда машин для рас-
положения воздушного фильтра 
и точки забора воздуха отве-
дено не совсем удачное место, 

из-за чего во впускную систему 
попадает большое количество 
грязи, пыли, снега и т. д. В 
таких условиях работы ресурса 
фильтра, изготовленного даже 
из самой качественной бумаги, 
может просто не хватить на 
отведенный производителем 
пробег между техническими 
обслуживаниями. Увеличивать 
же габариты фильтра и, соответ-
ственно, площадь его фильтро-
вальной шторы не получается 
банально из-за тесноты в подка-
потном пространстве. Для таких 
сложных случаев компания 
MANN+HUMMEL предлагает 
фильтры, доработанные опре-
деленным образом. А именно, 
на основной фильтроэлемент 
сверху одевается либо при-
клеивается слой специального 
нетканого материала толщиной 
около одного сантиметра. Этот 
так называемый  предфильтр, 
принимая первый удар на себя, 
не позволяет крупным частицам 
грязи, пыли или снега оседать на 
основной фильтровальной што-
ре. Иными словами, защищает 
ее, продлевая ресурс фильтра.

Также в каталоге продукции 
фирмы присутствуют моде-
ли фильтров с увеличенным 
сроком службы. Они указыва-
ются в отдельных строках под 
своими стандартными анало-
гами и носят обозначение Long 
life. Такие продукты обладают 
большей грязеемкостью и, 
следовательно, способны ра-
ботать более продолжительное 
время. Заметим, что по одному 
лишь внешнему виду отличить 
стандартный и Long life фильтр 
невозможно, так как основное 
отличие их кроется в составе 
фильтровальной бумаги. В 
последнем случае при ее из-
готовлении было использовано 
большее количество синтети-
ческих компонентов. Вот так 
мы снова невольно вернулись 
к нюансам изготовления филь-
тровальных материалов. Зато 
теперь вам будет кристально 
ясно, почему с фильтрами 
одних компаний двигатель без 
капремонта ходит полмиллио-
на и более километров, а с про-
дукцией иных фирм попадает 
на переборку уже спустя пару-
тройку сотен тысяч км!
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В производственной программе 
Estimaho & Praddi появились резинотех-
нические изделия – сальники. Высокое 
качество уплотнений Espra достигается 
за счет исключительных свойств термо-
эластопласта Fluorosilicone, высококаче-
ственной эспандерной пружины и иде-
альной обработки торцевой поверхности 
и кромки уплотнения. 

Сальники ESPRA, изготовленные из 
термоэластопластов последнего поколе-
ния, благодаря прецизионной обработ-
ке рабочей поверхности обеспечивают 
абсолютную герметичность динамиче-

ских узлов автомобиля в течение всего 
срока эксплуатации. Новое поколение 
манжетных уплотнений с обрезиненной 
поверхностью наружного диаметра от-
вечает требованиям стандартов ISO и 
DIN и находит широкое применение в 
различных типах автомобилях и меха-
низмов. Металлическая основа сальника 
имеет антикоррозионное покрытие или 
обрезиненную поверхность, изготовле-
на с высокой точностью и обеспечивает 
идеальное прилегание сальника к поса-
дочной поверхности.

Компания Hi-Gear обновила не только канистру, но и ре-
цептуру своего «Шампуня для бесконтактной мойки авто-
мобиля» HG8002N/HG8003N. Моющая способность шампу-
ня по ОСТ 6-15-1662 теперь составляет 98,4 процента, что 
является одним из самых высоких показателей на мировом 
рынке. 

Высокая эффективность препарата позволяет быстро и 
качественно удалять загрязнения с наружных поверхностей 
автомобиля, в том числе из-под пластиковых накладок и 
молдингов, а также из 
микротрещин и по-
лостей кузова. Шам-
пунь Hi-Gear образует 
обильную активную 
пену, которая абсолют-
но безопасна для лако-
красочной поверхности, 
пластика и резины. Она 
легко смывается водой, 
не оставляя разводов 
и подтеков. Произво-
дитель шампуня гаран-
тирует, что препарат не 
теряет свою эффектив-
ность даже при исполь-
зовании жесткой воды. 

Cальники Эспра новый продукт 
в производственной программе

Новая рецептура 
в новых канистрах
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Среди всего многообразия 
представленных на российском 
рынке автомобильных филь-
тров продукция под маркой 
Corteco занимает свое, особое 
положение. Ее предназначе-
ние не очищать топливо, не 
вылавливать продукты износа 
двигателя из моторного масла, 
не отсеивать пыль из вдыхаемо-
го силовым агрегатом воздуха. 
Основная задача фильтров этого 

известного немецкого произ-
водителя – создавать в салоне 
автомобиля микроклимат, 
защищать и ограждать водителя 
и пассажиров от агрессивного 
воздействия пыли, гари, смол, 
пыльцы растений и, что немало-
важно, паров кислот, растворен-
ных в воздухе больших городов, 
особенно в их промышленных 
районах. Являясь произво-
дителем полного цикла – это 
означает, что на предприятии 
производятся все необходимые 
для изготовления фильтров 
компоненты, ведется сборка, 

Дышите глубже! 
Салонные фильтры

Система вентиляции автомобиля, не оснащен-
ного специальным фильтром, не может защитить 
обитателей салона от воздействия вредных, рас-
творенных в воздухе примесей, паров кислот, пыли и 
пыльцы растений. Как показали, проведенные рядом 
уважаемых институтов и независимых лаборато-
рий замеры, пассажиры авто движущегося в плотном 
транспортном потоке вдыхают в пять – шесть раз 
больше вредных химических соединений, чем идущий 
параллельно той же дороге по тротуару пешеход. 
Чтобы снизить негативное воздействие окружаю-
щей среды на находящихся в машине людей и были 
разработаны салонные фильтры.     

Рынок компонентов
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тестирование, упаковка готовой 
продукции – фирма активно 
участвует и в разработке самих 
транспортных средств в области 
систем вентиляции салонов, 
делая это, как говорится, бок 
о бок с автоконструкторами. 
Благодаря такой тесной взаи-
мосвязи инженеры и технологи  
Corteco имеют возможность не 
просто спроектировать фильтр, 
отвечающий самым высоким 
требованиям по качеству филь-
трации воздуха, но и строго 
соответствующий указанным в 
конструкторской (технической) 
документации габаритам и 
геометрическим (присоедини-
тельным) размерам. Обеспе-
чить последнее часто очень не 
просто, но крайне важно, так 
как если не добиться плотного 
прилегания уплотнения филь-
тра к его корпусу, то через щели, 
обладающие гораздо меньшим 
гидравлическим сопротивлени-
ем, по системе воздуховодов в 
салон будет проникать неочи-
щенный воздух. Кроме того, 
конструкция фильтроэлемента 
обязана в некоторых случаях 
допускать его незначительную 
деформацию, так как при его 
монтаже в корпус, располо-
женный под «торпедо», фильтр 
иногда приходится немного 
изгибать. Увы, но современные 
автомобили, особенно легко-
вые,  имеют настолько плотную 
компоновку подкапотного 
пространства, а также всего, 
что расположено под передней 
панелью, что конструкторы 
автомобилей, решая свои слож-
ные компоновочные задачи, 
часто оставляют под фильтры 
салона крайне незначительное 
пространство. По сути, они 
перекладывают на плечи своего 
смежника, в нашем случае ин-
женеров Corteco, решение сразу 

нескольких сложных задач. Во-
первых – размещение в ограни-
ченном пространстве фильтра, 
через который будет проходить 
очищаемый воздух. Во-вторых, 
создание того самого компакт-
ного фильтроэлемента, кото-
рый, несмотря на свои, зачастую 
действительно малые размеры, 
обязан обеспечить требуемую 
пропускную способность и 
чистоту фильтрации воздуха, да 
еще и отработать указанный ав-
топроизводителем срок до про-
ведения планового технического 
обслуживания. А, как известно, 
тенденция дня сегодняшнего 
– срок этот увеличивать. Если 
раньше нормой считался пробег 
между ТО равный  
10 000 километров, то сегодня 
он составляет 15, а то и 20 ты-
сяч! И это только по легковым 
автомобилям. У грузовиков ин-
тервал проведения технического 
обслуживания зачастую со-
ставляет 60–80, а то и 120 тысяч 
километров. Про спецтехнику и 
вовсе молчим, за расчетные от 
ТО до ТО моточасы на салон-
ный фильтр работающего в 
песчаном карьере экскаватора 
оседают просто  горы кварца! 
Однако, несмотря на жесткие 
условия эксплуатации, салон-
ный фильтр обязан выполнять 
свои функции в течение всего 
срока службы. Разумеется, про-
изводитель фильтров, зная об 
условиях работы той или иной 
техники, предлагает помимо 
фильтра, идущего в штат-
ной комплектации техники, 
и альтернативные варианты 
фильтроэлементов, обладающих 
улучшенными свойствами. Так 
для техники, эксплуатируемой 
на территориях, где предельно 
допустимая концентрация вред-
ных веществ в воздухе зашкали-
вает за допустимые значения, а 

это мегаполисы, районы и 
области, прилегающие к про-
мышленным предприятиям, 
Corteco изготавливает фильтры, 
имеющие слой специального 
активного адсорбента – угля, 
который связывает на своей 
поверхности, растворенные в 
воздухе вредные для здоровья 
человека химические элементы. 
К таким, оказывающим нега-
тивное воздействие на здоровье 
человека веществам, в полной 
мере можно отнести и пыльцу 
растений, вдыхание которой вы-
зывает аллергические реакции 
у некоторых людей. Как это ни 
прискорбно, но из-за плохой 
экологии число аллергиков год 
от года растет: увеличивается, 
соответственно, и спрос на  спе-
циальные – угольные фильтры. 

Внимательный автовладелец, 
сменивший не один европей-
ский автомобиль, непременно 
поинтересуется, почему при 
охвате в 33 % европейского 
рынка ОЕМ (оригинальные ком-
поненты, идущие на конвейер) 
он не видел на оригинальных 
салонных фильтрах логотипа 
Corteco? Все верно и никакого 
подвоха в этом нет. Дело в том, 
что на сборочные конвейеры 
компания поставляет филь-
троэлементы под другим своим 
брэндом – micronAir (данная 
продуктовая группа имеет свой 
собственный лого). А все что 
идет на вторичный рынок и, в 
частности, в магазины запасных 
частей, носит логотип Corteco. 
Здесь компания прочно удержи-
вает свои 60–65 % рынка. При 
этом подчеркнем особо – ника-
кой разницы в качестве изделий 
идущих на первичную ком-
плектацию и в запасные части 
нет. Еще один немаловажный 
факт: в отличие от многих своих 
конкурентов, например из той 

же Германии, фирма не является 
«упаковщиком». Не откроем 
Америки, если скажем, что мно-
гие «производители» запасных 
частей сегодня работают по 
популярной технологии ведения 
бизнеса, предусматривающей 
создание, раскрутку и продви-
жение на рынке запасных частей 
некоего имени (бренда), под 
которым собрана продукция 
одного или нескольких заводов. 
То есть, по сути, покупатель, 
голосуя за такого производи-
теля своим рублем, платит за 
логотип и услуги логистических 
компаний. 

Как мы уже упоминали выше 
фильтры Corteco это на 100 %  
собственная разработка и про-
изводство, начиная от матери-
алов, идущих на конвейер, до 
оснастки, при помощи которой 
собираются фильтры. Скажем 
больше, когда на рынке фильтро-
вальных материалов появились 
так называемые нетканые 
мембраны, то одной из двух(!) 
первых компаний, запатентовав-
ших данную технологию, была 
фирма «Фройденберг Групп» – 
ведущий европейский произ-
водитель салонных фильтров, 
которому принадлежит бренд 
Corteco. Для справки, Фрой-
денберг является семейным 
предприятием, которое имеет 
свои офисы и производственные 
площадки в 59 странах мира и 
на которое работает более чем 
34000 сотрудников. При таких 
масштабах не удивительно, что 
компания может позволить себе 
вкладывать немалые средства в 
разработку и совершенствование 
фильтровальных материалов. 

Кстати, а чем не устраивали 
фирму традиционные бумажные 
фильтровальные шторы, и по-
чему она полностью перешла на 
нетканые фильтровальные мате-
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риалы? Дело в том, что нетка-
ный фильтровальный материал 
имеет более высокую плотность, 
нежели бумажный, поэтому он 
и несколько тяжелее последнего, 
чтобы это ощутить достаточно 
взять в руки два фильтра, пред-
назначенные для одной и той же 
модели автомобиля, но изго-
товленные из разных материа-
лов. Так вот, поскольку во всех 
салонных фильтрах применен 
принцип так называемой объем-
ной фильтрации, то чем толще 
штора, через которую проходит 
воздух, тем больше загрязнений 
задержит фильтр, тем выше 
будет его грязеемкость, читай 
ресурс. При этом принцип 
объемной фильтрации заклю-
чается не просто в просеивании 
загрязненного воздуха через 
некую мембрану, а пропускание 
его через особую объемную 
структуру, которая в определен-
ных своих слоях имеет различ-
ную, строго заданную конструк-
тором геометрию и размеры 
ячеек. По мере продвижения 
воздуха внутри материала раз-
мер ячеек шторы уменьшается, 
что гарантирует избиратель-
ный или, вернее будет сказать, 
селективный отсев частичек 
определенных размеров без за-
метного падения сопротивления 
воздуху (противодавления) и 
тем самым обеспечивает дли-
тельный срок службы фильтра. 
То есть фильтровальная штора 
в процессе работы забивается 
по всему объему равномерно и 
постепенно. 

Изготавливаются нетканые 
материалы из нитей поли-
мерных материалов, которые, 
выходя из экструдеров на вы-
сокой скорости, определенным 
образом переплетаются между 
собой, образуя материю. Однако 
создать эффективный фильтр –  
это полдела. Со временем, в за-
висимости от условий эксплуа-
тации автомобильной техники, 
на салонном фильтре скапли-
вается (попадая на него из 
воздуха), большое количество 
различных бактерий. А посколь-
ку системы кондиционирования 
воздуха, работающие на прин-
ципе теплообмена, предполага-
ют конденсацию на их элемен-
тах и, в частности, фильтрах 
влаги – идеальной среды для 
размножения бактерий – то с 
микроорганизмами необходимо 
как-то бороться. В противном 
случае, в салоне автомобиля 
будет дурно пахнуть, а органы 
дыхания находящихся в машине 
людей подвергнутся «биологи-
ческой» атаке. Вспомните, какой 
шум был поднят в свое время 
из-за так называемой «болезни 
легионеров». Учитывая, что 
расплодившиеся на поверхности 
и внутри фильтровальной мем-
браны микроорганизмы могут 
представлять реальную опас-
ность для обитателей салона 
автомобиля, компания Corteco 
еще на стадии производства 
фильтровального материала 
обрабатывает его специальными 
антибактериальными состава-
ми, по сути, антибиотиками, 

которые не позволяют бакте-
риям размножаться. При этом 
подчеркнем – антисептическое 
покрытие, которое представляет 
собой напыление специального 
химического соединения по 
всей поверхности фильтра, не 
оказывает вредного воздействия 
на органы дыхания человека, 
так как: во-первых, технология 
обработки такова, что антисеп-
тики прочно удерживаются на 
поверхности фильтровальной 
шторы в течение всего срока 
службы фильтра, во-вторых, 
фирма использует исключитель-
но допущенные Минздравом 
европейских стран средства. 
Представляете, какая бы шуми-
ха поднялась в Европе с ее раз-
витой судебной системой, если 
бы с материалом, пошедшим на 
обработку фильтра, оказалось 
что-то не так? Поэтому все рас-
сказы о том, что кто-то заболел 
легочным заболеванием из-за 
салонного фильтра, не более чем 
страшная сказка, рассказанная 
продавцом, продвигающим 
свою, «экологически чистую» 
продукцию. С другой стороны 
– нет дыма без огня. И упомяну-
тая выше  болезнь «легионеров», 
выражающаяся в проблемах с 
легкими, вполне реальная опас-
ность. Только грозит она тем, 
кто пренебрегает регламентом 
смены салонного фильтра. В 
запущенных экземплярах ска-
пливается большое количество 
грязи, содержание бактерий 
переваливает за все разумные 
пределы. Кстати, про влажность 
среды и ее влияние на скорость 
размножения бактерий мы 
упомянули не случайно. Как по-
казали лабораторные экспери-
менты, нетканые фильтроваль-
ные материалы, производимые 
на заводах компании Corteco, 
обладают водоотталкивающим 
эффектом, что вкупе с антисеп-
тическим покрытием эффек-
тивно тормозит размножение 
на их поверхности  микроорга-
низмов. Тем не менее, несмотря 
на современные материалы и 
технологии производства салон-
ных фильтров, эксперты Corteco 
настоятельно рекомендуют 
автовладельцам, обслуживаю-
щим свои машины самостоя-
тельно, придерживаться сроков 

смены воздушных фильтров, 
указанных в инструкции по 
техническому обслуживанию 
авто. Мало того, в случае, когда 
система кондиционирования 
проходит очистку специальны-
ми средствами, призванными 
уничтожить вредоносные бак-
терии на ее элементах, внепла-
новая замена фильтра должна 
быть произведена в обязатель-
ном порядке вне зависимости от 
срока его наработки. 

И, наконец, последнее. 
Действительно ли салонный 
фильтр способен защитить от 
пыльцы растений в период их 
цветения? Пожалуй, более ак-
туального вопроса для людей, 
страдающих аллергией, нет. 
Слезящиеся глаза и текущий 
нос, простите за столь деликат-
ные подробности, опасны при 
движении в плотном потоке 
транспорта. Чуть зазевался, 
чихнул, протер глаза… и 
подпортил свою страховую 
историю, а то и вовсе «попал» 
на деньги. Чтобы облегчить 
свое физическое состояние в 
опасный с точки зрения воз-
никновения аллергии период, 
необходимо заблаговременно 
заменить традиционный салон-
ный фильтр специальным –  
угольным, о котором мы упо-
минали выше. Именно такие 
модели наиболее качественно 
отсеивают и нейтрализуют 
пыльцу растений. Угольный 
фильтр также обеспечивает и 
более эффективную защиту 
органов дыхания от негатив-
ного воздействия окружающей 
среды города. Не допускает 
проникновения в салон автомо-
биля копоти, смол, кислотных 
испарений, бензолов, формаль-
дегидов, продуктов износа тор-
мозных колодок и автомобиль-
ных шин. Разница в цене между 
угольным и простым фильтром 
составляет порядка 15 % – со-
гласитесь не так много, чтобы 
чувствовать себя в хорошей 
физической форме. Разумеется, 
тем автолюбителям, кто живет 
в небольших, чистых городах и 
поселках, не страдает аллерги-
ей, угольный фильтр вряд ли 
будет нужен.  Им достаточно и 
стандартного, главное его во-
время менять.  
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Покоряя страны 
и континенты

Продукция японского производителя филь-
тров «Sakura» известна  в 105 странах мира.  
В чем кроется секрет такой популярности? 

Рынок компонентов
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Денис Миронов
фото фирмы 
производителя

Для японцев сакура – это не 
просто красиво цветущее де-
рево. Это предмет поклонения. 
Позитивный настрой души или, 
если хотите, некая философия 
бытия. Для нас, россиян, с удо-
вольствием эксплуатирующих 
японскую спецтехнику, ком-
мерческие и легковые автомо-
били, Sakura это, прежде всего, 
качественные фильтры. Не всем 
суждено прикоснуться к пре-
красному: любоваться цветени-
ем и ощущать аромат, перелетев 
через всю Россию-матушку и 
Японское море. Зато, чтобы 
установить на машину надеж-
ный фильтр, никуда и ездить не 
нужно – Sakura есть на прилав-
ках большинства российских 
магазинов автозапчастей. 

Японцы не привыкли эконо-
мить на качестве, иначе бы ав-
томобили Toyota, лидирующие в 
списке самых угоняемых машин, 
не были бы столь популярны –  
в том числе и у угонщиков. А 
в корпусах воздушных филь-
тров моторов этой знаменитой 
японской автомобильной марки 
установлены фильтры Sakura. 
Как водится, или как принято в 
мировом автомобилестроении, 
фильтры поступают на конвейер 
под брендом автопроизводите-
ля. К чему все это сказано? А к 
тому, что спросите себя: может 
ли лидер автомобильного рынка 
доверить изготовление дета-
лей своих машин недостойной 
компании? Разумеется –  
нет. Успех достигается только 
при сотрудничестве успешных 
фирм. Toyota и Sakura – яркое 
тому подтверждение. 

Стоит ли говорить о том, 

что вся поставляемая в Россию 
продукция фирмы проходит 
честные(!), а не формальные, 
испытания в аккредитованных 
сертификационных центрах 
без каких-либо замечаний со 
стороны строгих экзаменаторов. 
Причем экспертные заключения 
свидетельствуют о существен-
ном перекрытии требований 
российского ГОСТа к фильтрам. 
И это касается не только таких 
важных параметров, как тон-
кость отсева, качества фильтра-
ции, но и не упоминающейся 
в официальных документах  
грязеемкости, по-простому, 
читай – ресурса фильтра. А 
применительно к российским 
условиям эксплуатации этот 
параметр зачастую выходит на 
первое место. Даже в благопо-
лучной, относительно других 
промышленных городов, по 
такому параметру, как чистота 

воздуха, столице – Москве есть 
и сборочные предприятия, и 
нефтеперерабатывающий за-
вод. Что уж говорить о том, что 
главный город России еще и 
крупный логистический центр, 
в который стекаются не только 
автомобильные дороги, но и 
железнодорожные колеи, через 
который проходят авиационные 
коридоры. Словом, выбросов 
в атмосферу хватает. Тот, кто 
хоть раз был в Германии или 
Австрии, поймет, о чем идет 
речь – воздух у нас грязный. 
Возможно, именно учитывая это 
обстоятельство, японская фир-
ма сделала основную ставку в 
России на воздушные фильтры.              

Опираясь на воздух
Несмотря на то, что под брен-

дом Sakura на российском рынке 
представлены фильтры всех 
типов: воздушные, масляные, 

Рынок компонентов
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топливные (в том числе для 
сепараторов), сменные картрид-
жи блоков подготовки воздуха 
тормозных и фильтроэлемен-
ты гидравлических систем, 
основная ставка японцами 
делается на воздушные филь-
тры. Причем, выделяют их из 
продуктовой линейки не только 
по причине, озвученной выше. 
На земном шаре есть условия, 
где фильтрам живется значи-
тельно хуже. Дело в том, что 
именно в области производства 
воздушных фильтров компания 
накопила максимум знаний, 
которые воплотились в передо-
вые технологии. 

Разумеется, ни один произ-
водитель не станет раскрывать 
свои технологические секреты, 
так как стоят они очень дорого. 
Поэтому скажем просто –  
с точки зрения технологий 
производства и применяемых 
материалов фильтры Sakura 
полностью идентичны ориги-
нальным изделиям. При этом 

заметим, что компания закупает 
фильтровальные материалы ис-
ключительно у лидеров отрасли. 
Никакая экономия здесь недопу-
стима. Это же касается и сырья 
для изготовления уплотнений. 
Дешевой резине или полиурета-
нам бюджетного ценового клас-
са путь на сборочный конвейер 
закрыт. Только компоненты и 
ингредиенты высшего качества, 
которые обладают стабильными 
свойствами, в частности, такого 
параметра, как усадка. Именно 
они обеспечивают строгое со-
блюдение геометрии уплотни-
тельных элементов фильтров. 
Отметим, что фильтры Sakura 
повторяют оригинальные из-
делия буквально во всем: от 
сорта фильтровальной бумаги 
до материала уплотнения. Это 
очень важно, так как автовла-
делец, приобретая японский 
фильтр, эксплуатирует его, как 
и оригинальное изделие, то есть, 
не сокращая срока службы. При 
этом риска нанести мотору сво-

ей машины вред из-за, скажем, 
недостаточно качественной 
фильтрации воздуха, разумеет-
ся, нет. Отметим, что при всем 
этом стоимость продукции 
Sakura относительно оригиналь-
ных деталей ниже на 30–50 % в 
зависимости от модели элемен-
та. А ведь мы привели данные 
по рознице! Для оптовых по-
купателей цены выглядят еще 
привлекательнее.  

Что еще нужно отметить, так 
это то, что японские филь-
тры поступают на сборочные 
конвейеры автомобильной и 
специальной техники. Назовем 
имена компаний, безоговорочно 
доверяющих Sakura, это: Toyota, 
Suzuki, Honda, Isuzu, Kubota, 
Hitachi, Komatsu, John Deere. 
А если такие гранды доверяют 
производство фильтров Sakura 
Filter Co., Ltd., то это автома-
тически – признание высокого 
качества продукции. Нужны 
какие-либо комментарии? По-
жалуй, нет! 

Вихри, но не враждебные
Производить фильтры для по-

ставок на конвейер это почетно, 
а главное, обеспечивает ста-
бильную загрузку производства. 
Другое дело, вторичный рынок 
запасных частей. Чтобы чув-
ствовать себя на нем уверенно, 
необходимо предлагать покупа-
телю не просто качественный 
продукт по привлекательной 
цене, а нечто большее. Одной из 
изюминок японских фильтров, 
предназначенных для коммерче-
ской техники, является нали-
чие на внешней части корпуса 
специальных лопаток, которые 
закручивают поток воздуха. 
Речь идет о цилиндрических 
фильтрах большого диаметра, 
применяемых на большегруз-
ных автомобилях, специальной 
технике и автобусах. А для чего 
нужно закручивать потоки воз-
духа, создавая внутри корпуса 
воздушного фильтра этот самый 
вихрь? А для того, чтобы круп-
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ные частички грязи не оседали 
на шторе фильтроэлемента, а 
как на центрифуге ударялись 
о стенки корпуса фильтра и 
падали на дно. Это позволяет 
фильтру более продолжительное 
время оставаться чистым, даже в 
условиях сильной запыленности 
воздуха. Особенно экономиче-
ски выгодно применять фильтры 
с завихрителями на карьерной 
технике и, в частности, экскава-
торах, самосвалах, погрузчиках, 
бульдозерах. Интересно, что 
крупные потребители (автопар-
ки, ГОКи), имеющие на своем 
балансе большое количество 
техники и закупающие фильтры 
оптом, могут заказать установку 
лопаток даже на те фильтры, на 
которые они ранее не пред-
лагались. Японцы всегда идут 
навстречу своим клиентам. 
При этом затраты на внесение 
дополнительных операций в 
производственную цепочку 
будут невелики – оборудование, 
установленное на индонезийских 
заводах, изначально предполага-
ло гибкость производства.     

Особый случай
Из новинок фирмы, которые 

бы также хотелось отметить, – 
фильтры пониженного сопро-
тивления или как их называют 
в обиходе – «нулевики». Эти 
фильтры ориентированы на лю-
бителей тюнинга и выпускаются 
Sakura небольшими партиями. 
Причем японская компания 
изготавливает свои «нулевики» 
исключительно для установки в 
штатный корпус. Это очень важ-
ный момент, так как, во-первых, 
никакой доработки впускного 
тракта автомобиля не требуется. 
Поменял фильтр – получил эф-
фект. Кроме того, устанавлива-
емые вместо штатных фильтров 
«нулевики» имеют идеальную 
геометрию, что гарантирует 
герметичность стыков, а значит, 
мотор будет свободно дышать 
чистым(!) воздухом. 

В качестве фильтровального 
материала фильтров понижен-
ного сопротивления Sakura 
используются не вспененные 
материалы типа поролона, а не-
тканые, изготовленные на осно-
ве хлопка. По мнению японских 
инженеров, именно такие лучше 

задерживают пыль и грязь. Они 
также обладают хорошей гря-
зеемкостью и, соответственно, 
обеспечивают более продолжи-
тельный срок службы (ресурс) 
фильтра. Все реализуемые под 
японским брендом «нулевики» 
первый раз пропитываются 
маслом еще на заводе. Поэтому, 
купив фильтр пониженного со-
противления Sakura, автовладе-
лец может сразу устанавливать 
его под капот своего автомоби-
ля. Для последующей обработки 
фильтроэлемента компания ре-
комендует использовать  любое, 
предназначенное для данных 
целей, масло. Это же касается 
и средств, предназначенных 
для промывки фильтров. Благо 
рынок данных химреактивов 
буквально пестрит от пред-
ложений. Наработка фильтра в 
километрах пробега между его 
промывками и обработками 
свежим маслом производителем 
не нормируется сознательно, так 
как ресурс «нулевика» сильно 
зависит от условий эксплуата-
ции автомобиля.     

Кстати, а зачем компания во-
обще внедрилась в сегмент рынка, 
который уже давно поделен 
между довольно известными, 
раскрученными брендами? Этот 
вопрос остается без ответа, но 
ровно до тех пор, пока внима-
тельно не изучишь характери-
стики фильтров пониженного 
сопротивления и, в частности, 
не заостришь внимание на таком 
важном параметре, как чисто-
та фильтрации. Оказывается, 
«нулевики» Sakura более тонко 
отсеивают грязь, пыль и прочий 
абразив, обеспечивая при этом 
существенное снижение сопро-
тивления воздуха. То есть, в раз-
работке фильтров пониженного 
сопротивления компания достиг-
ла компромисса между качеством 
фильтрации и снижением сопро-
тивления воздуху, не перешагнув 
за опасную грань. Но и это еще 
не все. Поскольку, как мы уже 
упомянули выше, фильтры мон-
тируются в штатные корпуса, то 
каждый из них строго рассчитан 
под конкретный мотор! Именно в 
этом и заключается одно из клю-
чевых преимуществ продукции 
Sakura, выпускаемой для тюнинга 
автомобилей. 

Скромность – вежливость 
королей

То, что японцы смело и от-
крыто говорят о своих дости-
жениях в области производства 
воздушных фильтров, отнюдь 
не означает, что остальные у 
них получаются неважно. Дело 
в том, что каждое производство 
имеет свои особенности и в 
некоторых случаях допускает, 
вполне законно и официаль-
но(!), некоторые упрощения. 
Попробуем объяснить это на 
пальцах. Для примера возьмем 
не менее ответственные для 
мотора – масляные фильтры. 
Они, в отличие от воздушных 
и топливных, имеют в своей 
конструкции такой важный 
элемент, как перепускной кла-
пан. Он срабатывает в момент 
пуска мотора, когда вязкое из-за 
низкой температуры моторное 
масло не может пройти сквозь 
штору фильтровального эле-
мента, а возникающее при этом 
давление способно разорвать 
фильтровальный материал. 
Современные масляные насосы 
создают в магистрали макси-
мальное давление, необходимое 
для образования масляного 
клина, разделяющего поверх-
ности трения, практически с 
первыми оборотами коленчато-
го вала. Ведь для пуска двигате-
ля стартер раскручивает вал до 
строго определенных, так на-
зываемых – пусковых оборотов. 
Последние достаточно высоки, 
поэтому давление в системе 
смазки растет очень быстро – 
скачкообразно. Так вот, каждый 
производитель двигателя задает 
давление открытия перепуск-
ного клапана, ориентируясь как 
на технические характеристики 
(параметры) масляной системы, 
в том числе давление и про-
изводительность, так и на тип 
моторного масла, которое при-
меняется в моторе. Последнее 
нельзя упускать из виду, так как 
современные силовые агрегаты 
по ряду причин и, прежде всего, 
по требованию действующих 
ныне жестких экологических 
стандартов, по сути запрещаю-
щих прогрев двигателей, заправ-
ляются «жидкими» маслами с 
классом вязкости 0W-30 или 

0W-40: с такими автомобиль 
может начинать движение прак-
тически сразу после пуска мо-
тора. Поскольку масло жидкое, 
то оно и в холодном состоянии 
более-менее свободно проходит 
(фильтруется) через штору. А 
если вместо них применить 
более густые 5W-30 и 5W-40 или 
10W-30 и 10W-40 масла? Тогда, 
чтобы предотвратить разрыв 
фильтровальной шторы, клапан 
должен сбросить растущее в 
системе смазки давление. Учи-
тывая все эти тонкости, создать 
масляный фильтр не так то и 
просто, особенно если брать 
в расчет характеристики его 
клапанного узла. Производить 
же большое количество различ-
ных вариантов и модификаций 
фильтров, которые бы охватили 

НАША СПРАВКА 

SAKURA Filter Industries 
Co., Ltd (Tokyo, Japan) – флаг-
ман мировой индустрии в 
сфере производства масля-
ных, топливных, воздуш-
ных и салонных фильтров, 
а также радиаторов для 
легковых, грузовых авто-
мобилей и спецтехники. 
Фильтры и радиаторы си-
стемы охлаждения Sakura 
производятся группой ком-
панией ADR для компании 
Sakura Filter Co., Ltd, Tokyo, 
Japan в соответствии с 
техническими условиями 
ОЕМ. Вся продукция тор-
говой марки Sakura изго-
тавливается на заводах, 
полностью аккредитован-
ных согласно стандартам 
управления качеством ISO/
TS 16949:2002, и проходит 
контроль на эффектив-
ность, срок службы, па-
дение давления на напол-
нителе, вибрацию, удары, 
прочность на разрыв и 
другие критерии в испы-
тательных лабораториях, 
аккредитованных соглас-
но требованиям ISO/IES 
17025:1999. В настоящее 
время продукция компании 
используется как ОЕМ и 
OES и поставляется в 105 
стран мира.
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моторы машин, произведен-
ных за последнее десятилетие, 
вообще, задача невыполнимая. 
Поэтому японская компания 
не выносит масляные фильтры 
на передовую своих сильных 
сторон. Что сказать – японцы! В 
чем сильны – в том признаются, 
в чем не особо – о том умалчи-
вают: хотя и в данном сегменте 
также являются лидерами. Ведь 
мы-то с вами знаем, что Sakura 
Filter Co., Ltd, Tokyo, Japan, яв-
ляясь японским брендом, тесно 
работает с двигателистами ве-
дущих и, в частности, японских 
автопроизводителей. Но если, 
памятуя о японской скромности 
это умалчивать, то коньком про-
дукции можно считать именно 
воздушные фильтры. А что же с 
масляными? Как и большинство 
производителей данной про-
дукции, Sakura придерживается 
принципа унификации клапан-
ных узлов. Иными словами, в 
масляных фильтрах компании 
применяются клапана, рассчи-
танные на некое усредненное 
значение давления открытия. 
Таким путем идет большинство 
производителей фильтров, и 
путь этот – верный.  

Для горячих голов
Помимо фильтров, предназна-

ченных для тюнинга автомо-
билей, под брендом Sakura вы-
пускаются и радиаторы систем 
охлаждения, которые имеют 
ряд существенных технических 
особенностей и преимуществ 
по сравнению со штатными из-
делиями. Да будет вам известно, 
что производством радиаторов 
японцы занимаются с семидеся-
тых годов прошлого века. И на 
сегодняшний день практически 
все производимые агрегаты ухо-
дят на американский рынок. И 
не только потому, что он имеет 
большую емкость. И не потому, 
что по дорогам Америки бегает 
большое количество японских 
автомобилей, для которых 
радиаторы Sakura являются 
оригинальными. А потому, что 
доверие потребителей под-
креплено элитной линейкой 
цельнолитых, алюминиевых ра-
диаторов, устанавливаемых на 
болиды гонок серии NASCAR. 
От обычной продукции цель-
нолитые радиаторы отличаются 
тем, что в них нет никаких 
соединений, прокладок, стыков, 

а, значит, они могут работать 
при гораздо больших давлениях 
и температурах. Возможность 
держать тепловую нагрузку 
очень важна и для автомобилей, 
эксплуатирующихся в тяжелых 
дорожных условиях. Недаром 
цельнолитые радиаторы Sakura 
в почете у любителей тюнинга 
и почитателей экстремальных 
видов отдыха, которые дораба-
тывают свои мощные джипы, на 
которых штурмуют бездорожье 
Сибири, поднимаются в горы, 
месят пески пустынь. Устано-
вить цельнолитой радиатор 
могут и владельцы гражданских 
машин. Счастливчики – облада-
тели авто марок Subaru и Lexus. 
Это именно те машины, тепло-
вая нагрузка на моторы которых 
весьма высока, да и исполь-
зуются авто, особенно полно-
приводные Subaru, довольно 
часто вне дорог, где движение 
на низких скоростях и высоких 
оборотах двигателя предъявляет 
к системе охлаждения высокие 
требования как по эффективно-
сти работы (теплоотвода), так и 
по прочности. 

Разумеется, помимо цель-
нолитых радиаторов есть в 
продуктовой линейке Sakura и 
привычные радиаторы, ком-
бинированной конструкции 
с пластиковыми бачками и 
алюминиевыми сотами. Причем 
имеются как «тонкие» – одно-
рядные, так и «толстые» – двух-
рядные модификации. Первые 
отлично подойдут автомобилям, 
передвигающимся преимуще-
ственно по дорогам общего 
пользования: город, трасса. 
Двойные, обладающие лучшими 
характеристиками по теплооб-
мену, можно рекомендовать для 
машин, эксплуатирующихся в 
тяжелых дорожных условиях. 

 
Sakura в России

Среди продукции Sakura, 
насчитывающая, к слову, более 
7 000 наименований, в которые 
входят фильтры для импортных 
легковых, грузовых автомоби-
лей и спецтехники, включая 
промышленные установки, есть 
и изделия, созданные для от-
ечественной техники. Речь идет 
об автомобилях производства 
АВТОВАЗ, КАМАЗ, МАЗ. Это 

говорит о том, что приходя на 
рынок той или иной страны, 
японский производитель филь-
тров не оставляет без внимания 
и продукцию национальных 
автозаводов. Именно такой под-
ход к бизнесу позволил Sakura 
закрепиться в 105 странах мира, 
включая, разумеется, и Россию. 
На территории Российской 
Федерации продукция про-
дается через многочисленных 
дилеров и дистрибьюторов, 
присутствующих практически 
во всех крупных и средних 
городах. Чтобы ознакомиться с 
полным перечнем продукции, 
проще всего обратиться к гене-
ральному партнеру японцев на 
территории России – компании 
«Техноальянс». Ее страничка 
в сети находится по адресу 
www.tagroup.ru. Обратившись 
по телефонам горячей линии 
или технической поддержки 
центрального офиса, вы не 
только можете рассчитывать на 
поддержку со стороны техни-
ческих специалистов фирмы, 
но и узнаете, как стать пред-
ставителем продукции Sakura 
в своем регионе. Для этого 
«Техноальянс»   разработана 
специальная программа Оne 
Stop Shopping. Ее смысл – все 
необходимые фильтры приобре-
таются в одном месте, у одного 
поставщика. Для владельцев 
магазинов это хорошо тем, что 
они получают полный ассорти-
мент продукции из одних рук. 
При этом все вопросы гарантии 
и доставки решаются также по 
одному каналу. Для автопарков 
с большой разномарочностью 
техники сотрудничество с 
«Техноальянс» также выгодно, 
поскольку поставщик не про-
сто подберет, но и доставит 
продукцию непосредственно на 
склад автопредприятия. Причем 
цены в большинстве случаев 
будут оптовыми, а, значит, пере-
возчик получит значительную 
экономию на запасных частях 
и расходных материалах!  Для 
розничных покупателей сооб-
щаем, что приобрести фильтры 
Sakura можно в таких крупных 
торговых сетях, как: «КЭМП», 
«Авториф», «Автоклондайк», 
«Автодок», «Exist», «Фаворит», 
«Берг», «Автоимпорт».  
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Денис Миронов
фото автора
Проведенный журналом 

опрос автовладельцев показал, 
что покупать расходные матери-
алы и в частности воздушные, 
топливные, масляные фильтры 
подешевле среднестатистическо-
го российского автолюбителя –  
обладателя автомобиля, стои-
мость которого не превышает  
полумиллиона рублей, «вынуж-
дает» не жадность, а трезвый 
расчет. Во-первых, машины дан-
ной ценовой группы, особенно 
подержанные, как правило, об-
служиваются не в фирменных, 

а в мультибрендовых, гаражных 
сервисах, а то и вообще своими 
силами. В этих мастерских 
автовладельцу оригинальные 
фильтры никто не предложит –  
дорого! У мастеровых в ходу 
альтернативные запчасти по 
цене на 50, а то и 100 % дешевле. 
Заметим, часто под альтернати-
вой подразумевается продукция 
известных компаний, которые 
являются официальными по-
ставщиками на автосборочный 
конвейер. Когда тот или иной 
производитель присутствует как 
на OEM, так и вторичном рынке 
запчастей – абсолютно нормаль-

Фильтруем 
рынок

Статистика свидетельствует: стоимость даже самых ка-
чественных и дорогих фильтров и масел не превышает одного 
процента от общих эксплуатационных расходов на автомо-
биль. При всем этом, многие автолюбители упорно экономят 
на расходниках, отдавая предпочтение недорогим, а подчас 
и малоизвестным продуктам. Насколько оправдана такая 
экономия, и так ли плохи изделия среднего и нижнего ценового 
диапазона? Зачем в фильтровальную бумагу добавляют син-
тетические компоненты, и как отличить фильтр, собран-
ный в Европе от изготовленного в Азии? Этим материалом 
мы открываем серию публикаций, посвященных автомобиль-
ным фильтрам. 

Рынок компонентов
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ное явление. Следовательно, 
приобретая такую продукцию, 
автовладелец ничем не рискует 
и реально сокращает эксплу-
атационные расходы. Однако 
экономия должна быть разум-
ной. Приобретать совсем уж де-
шевые, неизвестного происхож-
дения фильтры опасно, так как 
они могут нанести машине вред 
больший, чем их отсутствие! 
Да-да, мы не оговорились. Дело 
в том, что при использовании 
недобросовестным произво-
дителем некачественной бумаги, 
например в масляных фильтрах, 
под воздействием высокой 
температуры масла бумажная 
штора может обуглиться, и 
уничтожающий пары трения 
углерод пойдет прямиком в си-
стему смазки. «Убийство» мото-
ра некачественным – дешевым 
фильтром может происходить и 
постепенно. Так, помимо клапа-
на, который обязан открыться 
в момент пуска мотора, чтобы 
стравить давление густого, не 
прокачиваемого сквозь штору 
масла и тем самым не допустить 
ее повреждения, имеется еще 
один. Он, напротив, обязан по-
сле остановки двигателя плотно 
закрыться и не выпустить масло 
из фильтра. Если этого не про-
изойдет – клапан травит – то 
в первые секунды после пуска 
фильтр будет принимать в себя 
масло, пока не наполнится, и, 
соответственно, мотор будет 
работать в режиме масляного 
голодания. Заметим, что это 
касается только фильтров, 
расположенных горизонтально 
блоку цилиндров. Те, что зани-
мают вертикальное положение, 
данного недостатка лишены. 
Дешевые клапана, как правило, 
не отличаются стабильностью 
работы на всем протяжении 
срока службы фильтра и их 
приобретают производители 
продукции низшего ценового 
диапазона. Но первое время 
со своими обязанностями 
они справляются. Делаем 
первый вывод – опускать-
ся ниже продукции среднего 
ценового диапазона не стоит, 
так как гарантии, что фильтр от-
работает положенный ему срок, 
нет. А если пробег машины от 
ТО до ТО сокращен? Учитывая 

наши, скажем так, не простые 
условия эксплуатации авто-
мобильной техники, многими 
автовладельцами замена масел 
производится чуть ли не вдвое 
чаще, чем того требует руковод-
ство по эксплуатации. Несмотря 
на двойные эксплуатацион-
ные затраты, логика в таких 
действиях есть. Из-за топлива 
с высоким содержанием смол, 
серы и прочих недопустимых по 
действующим в России норма-
тивам веществ моторное масло 
окисляется более интенсивно, 
быстрее срабатываются его при-
садки, сокращается его ресурс. 
И подчас весьма значительно! 
Тогда возникает резонный во-
прос – зачем, простите, приобре-
тать дорогой оригинальный или 
известный брендовый фильтр, 
если он отработает всего по-
ловину или максимум две трети 
своего ресурса? Так-то оно так, 
только не стоит забывать и то, 
что помимо качества филь-
тровальной бумаги, которая, 
как мы уже упомянули выше, 
может преподнести неприятный 
сюрприз, и клапанов, которые 
могут оказаться негерметич-
ными или, наоборот, слабыми 
(постоянно пропускать масло 
в обход шторы), фильтроваль-
ный материал обязан обладать 
хорошей грязеемкостью. Об этом 
автовладельцы либо забывают, 
либо просто не догадываются. 
Судите сами, с окислением масла, 
а в рассматриваемом нами случае 
оно происходит гораздо быстрее 
из-за некачественного топлива, в 
нем в короткий промежуток вре-
мени (при сравнительно малом 
пробеге) скапливается большое 
количество взвешенных частиц, 
которые и должен задерживать 
фильтр. Причем интенсивность 
образования загрязнений гораз-
до выше, нежели при нормаль-
ном, штатном режиме работы 
двигателя. Следовательно, 
нагрузка на фильтр возрастает, 
и уже от его грязеемкости будет 
зависеть не просто эффектив-
ность фильтрации масла, но 
и чистота системы смазки в 
целом. Фильтр с забитой шторой 
имеет высокое сопротивление, 
а значит, редукционный клапан 
будет перепускать неочищенное 
масло в систему, что неблаго-

приятно отразится на ресурсе 
пар трения двигателя. Делаем 
вывод – даже сокращая срок 
проведения технического об-
служивания, нельзя экономить 
на расходных материалах и, в 
частности, фильтрах. Одна–две 
заправки «паленым» топливом 
приведут не просто к образова-
нию кокса, который покроет не 
только внутренности мотора и 
приведет к залеганию поршне-
вых колец, но и попав к картер и 
провзаимодействовав с мотор-
ным маслом, осядет на шторе 
фильтра, закупорив ее поры. 
Заметим, что, учитывая особен-
ности российской эксплуатации, 
ряд уважаемых автопроизво-
дителей сознательно не увели-
чивает интервал замены масел, 
оставляя их на уровне 10 тысяч 
километров пробега, тогда как 
в Европе этот же самый мотор 
(автомобиль) обслуживается с 
гораздо меньшей периодично-
стью – 15 000 км пробега. Это 
многое объясняет.

Еще одна причина, по кото-
рой автовладельцы часто не 
желают выкладывать «кровные» 
за дорогое фирменное изделие, 
есть утверждение ряда недобро-
совестных рыночных торговцев 
о том, что известные компании-
производители фильтров для 
стран третьего мира производят 
продукцию отличную от той, 
которая предназначена для вну-
треннего рынка или развитых 
стран. Сразу оговоримся, что 
применительно к продукции 
известных и уважаемых ком-
паний(!) данное утверждение 
в корне неверно! Контрафакт 
и «левак» в расчет, само собой 
разумеется, не берем. Так вот, 
гранды индустрии, никаких 
специальных, упрощенных 
по материалам и технологиям 
фильтров для России не изго-
тавливают. Во-первых, потому, 
что имя и репутация зараба-
тываются годами, а теряются в 
одно мгновение. Стоит только 
раз оступиться и конкуренты 
тут же займут освободивше-
еся место. Во-вторых, с точки 
зрения экономики крупным 
предприятиям, оборудованным 
по последнему слову техники и 
владеющим передовыми техно-
логиями, просто не выгодно(!) 
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изготавливать конструктивно 
упрощенные изделия. Почему? 
Судите сами. Допустим, не-
кий производитель фильтров 
решил произвести один и тот 
же фильтр для двух различных 
рынков – развитого и третьего 
мира. В последнем случае он 
должен найти пути снижения 
себестоимости продукции, что-
бы получить дополнительную 
прибыль. На процессе сборки 
сегодня экономить уже не полу-
чится, так как процент данных 
затрат в цене фильтра составля-
ет не более 20 %.  Современное 
производство  практически 
полностью автоматизировано, 
доля в нем ручного труда весьма 
незначительна – визуальный 
контроль, да установка некото-
рых уплотнений. Остается изы-
скивать резервы в применении 
более дешевых комплектующих 
и материалов. Их стоимость со-
ставляет примерно 80 % от цены 
готового изделия. Казалось бы, 
вот он - путь удешевления! Од-
нако, чтобы запустить два филь-
тра разной ценовой категории в 
массовое производство, заводу 
потребуется закупить: два 
разных сорта фильтровального 
материала, стали, из которой 
будет изготавливаться корпус, 
клапанов, уплотнений и так 
далее. Можно еще исключить 
из производственной цепочки 
какие-то промежуточные этапы 
контроля и тестирования за-
готовок и готовой продукции. 
А теперь прикинем, насколько 
реально упадет цена готового 
изделия. Итак, покупка двух 
разных видов комплектующих 
– дорогих и дешевых – приведет 
к… удорожанию закупки в 
целом. Дешевле купить вдвое 
больше дорогих материалов, 
получив приличную скидку за 
объем, – закон рынка, который 
работает, – чем платить за две 
небольшие партии по отдель-
ности. Кроме того, удвоение 
номенклатуры материалов 
увеличивает и логистические, 
складские расходы. Таким обра-
зом, производственные затраты 
будут не меньше, а больше. Под-
водим итог – крупные произ-
водители фильтров не изготав-
ливают продукцию специально 
для России, упрощая техноло-

гию и применяя более простые 
материалы, так как им это 
экономически невыгодно. Все 
фильтры, сходящие с их конвей-
еров, одинакового качества. 

Синтетика правит бал?
Производители фильтров, 

продвигающие свою про-
дукцию, часто акцентируют 
внимание автовладельцев на 
том, что в их фильтровальных 
материалах содержится большое 
количество синтетических 
компонентов или они вообще 
состоят их одной синтетики, 
что значительно улучшает их 
показатели. Так ли это? С одной 
стороны, данное утверждение 
имеет под собой почву – все 
современные фильтровальные 
материалы в той или иной мере 
содержат синтетические волок-
на. С другой стороны, спросите, 
почему ведущие производители 
фильтров упорно совершен-
ствуют рецептуры на основе 
натуральных материалов –  
целлюлозы? Да потому, что 
полностью найти ей замену, как 
по физическим свойствам, так и 
по эксплуатационным характе-
ристикам, крайне сложно, да и 
дорого. Поэтому, как бы ни ста-
рались технологи, ратующие за 
полный переход на синтетику, а, 
например, топливные фильтры 
с бумажными шторами в виде 
спиралей и «звезд» еще долго 
будут сходить с конвейерных 
лент многих ведущих заводов. 

Кстати, а что такое полностью 
синтетический фильтровальный 
материал? Из чего он произ-
веден? Как следует из назва-
ния, его основу составляют 
синтетические волокна-нити, 
которые вследствие особенно-
стей технологии производства 
имеют строго определенные 
и стабильные размеры. Это 
крайне важный показатель, так 
как возможность варьировать 
геометрическими параметрами 
нитей в широком диапазоне, 
позволяет создавать фильтро-
вальные материалы с самыми 
различными показателями 
как по тонкости отсева, так и 
по грязеемкости. Последнее в 
большой степени зависит и от 
грамотного проведения такой 
операции, как  текстурирование, 

при которой прямые нити при-
обретают форму завитушек или, 
если хотите, микропружинок. 
Иными словами, фильтроваль-
ный материал после данной об-
работки как бы увеличивается 
в объеме. А чем он больше, тем 
выше грязеемкость и, следова-
тельно, ресурс фильтра. Чем еще 
хороши синтетические ком-
поненты? А тем, что они более 
стойки к высоким температурам 
и агрессивному воздействию 
масла и топлива. Это очень 
важные качества, так как непра-
вильно подобранная фильтро-
вальная бумага, изготовленная 
из целлюлозы, при воздействии 
на нее горячим маслом может 
обуглиться! Случаев, когда 
топливо растворяло бумажные 
шторы дешевых топливных 
фильтров, изготовленных неиз-
вестно где и кем, пруд пруди так 
же, как и загубленной по при-
чине попадания в топливную 
систему дизелей, с ее много-
численными прецизионными 
парами, ошметков этой самой 
«фильтровальной бумаги». Раз 
уж мы упомянули дизельный 
двигатель, стоит сказать и то, 
что синтетические волокна об-
ладают уникальным и крайне 
полезным свойством –  
отталкивать воду – главного 
врага всех топливных насосов 
высокого давления и форсунок.  
Именно по этой причине боль-
шое количество фильтрующих 
вставок фильтров-сепараторов 
изготавливается из синтетиче-
ских материалов. 

Свой – чужой
Сегодня большая номенклату-

ра фильтров, предназначенная 
для импортных машин, выпу-
скается рядом отечественных 
компаний, заводы которых 
оснащены, чего скрывать, по 
последнему слову техники. 
Материалы, используемые в про-
изводстве, также качественные 
– от европейских лидеров. При 
этом стоимость отечественной 
продукции ниже, чем импорт-
ной, относящейся к средней 
ценовой категории. Возникает 
резонный вопрос: какой фильтр 
купить – импортный или от-
ечественный? А если зарубеж-
ный, то чей: европейский или 
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азиатский? Прежде чем ответить 
на данные вопросы отметим, 
что ситуация на рынке как 
фильтровальных материалов, 
так и самих фильтров (готовых 
изделий) за последние десять – 
пятнадцать лет сильно измени-
лась. Если раньше практически 
все фильтры производились на 
заводах Европы и Америки, то 
сегодня, благодаря всемирной 
интеграции производства, мно-
гие производства перенесены 
в Азию и Турцию. Тем самым 
владельцы технологий, марок, 
брендов одновременно достигли 
сразу нескольких целей. Первая 
– снижение себестоимости 
продукции за счет сокращения 
расходов на оплату труда. Не се-
крет, что стоимость часа работы 
европейского или американского 
рабочего стоит значительно до-
роже, чем китайского, турецкого 
или индонезийского. Правда, 
с тотальной автоматизацией 
сборки, когда ручной труд прак-
тически полностью вытеснили 
машины и роботы, экономия на 
рабочем классе стала не столь 
значительной, сколько сокраще-
ние издержек за нанесение вреда 
окружающей среде. Любое про-
изводство есть коптящие трубы, 
а значит, налоги и штрафы. 
Зачем их платить? Именно по-
этому ряд компаний и вынесли 
вредные производства за преде-
лы своих стран, оставив за собой 
исключительно функции науч-
но-технических и логистических 
центров. Однако если с наукой и 
техникой все понятно, то почему 
поставки фильтров, например 

в Россию, идут не напрямую из, 
скажем, Китая, а из Германии, 
с центрального склада фирмы, 
которой принадлежит тот или 
иной бренд? Дело в том, что в 
бизнесе, вернее в логистике, 
самым коротким расстоянием 
является не минимальное рас-
стояние между двумя точками 
«А» (завод) и «Б» (потребитель), 
а то, которое менее затратно по 
перевозкам. Сегодня, впрочем 
как уже многие годы, самыми 
дешевыми являются морские 
перевозки. Если брать ту же Гер-
манию, то доставить грузы мо-
рем, из порта автомобильным/
железнодорожным транспортом 
до центрального склада, а потом 
доставить их к российским диле-
рам зачастую получается дешев-
ле, чем переправить напрямую 
от завода-изготовителя. 

Однако и здесь возникает 
вопрос – если на центральный 

склад попадает продукция, 
произведенная в Азии и внутри 
страны, то как, собственно 
говоря, отличить простому 
автолюбителю фильтр, собран-
ный в Германии, от фильтра, 
собранного в Китае, если и тот, 
и другой поступили с одного 
европейского склада, упако-
ваны в одну и ту же коробку, 
имеют одинаковый фирменный 
логотип и маркировку? Да очень 
просто! В маркировке азиата 
будет значиться Germany, в то 
время как у чистокровного нем-
ца, произведенного  непосред-
ственно в Германии, – Made in 
Germany. Чувствуете разницу? 
А что насчет качества? Имен-
но это больше всего волнует 
рядового автолюбителя. И здесь 
все просто. Если продукция, 
сходящая с конвейера азиат-
ского завода, выпускается под 
полным контролем европейской 

фирмы – держателя марки или 
бренда, то никаких проблем с 
фильтрами нет и не будет. Их 
качество будет аналогично тому, 
которое имеют фильтры, произ-
веденные в Европе. Другое дело, 
когда покупатель сталкивается 
с подделками и контрафактом! 
Этой теме мы посвятим от-
ельный материал в ближайших 
номерах нашего журнала. Пока 
же дадим простой совет – чтобы 
не попасться на удочку произ-
водителей контрафактной про-
дукции приобретайте фильтры 
исключительно в крупных, про-
веренных торговых сетях, с не-
запятнанной репутацией. В про-
тивном случае не удивляйтесь, 
если из-за лопнувшего фильтра 
двигатель вашей машины вдруг 
окажется без масла, а произой-
дет это, как назло, на пустынной 
дороге, морозной ночью, в снег 
или дождь. 
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Установка фильтра пони-
женного сопротивления или 
«нулевика» вместо штатного 
фильтроэлемента для мно-
гих начинающих любителей 
тюнинга есть самый первый и, 
пожалуй, самый малозатрат-
ный шаг в доработке серийной 
машины. Благо, никакого спе-
циального инструмента и сле-
сарных навыков для монтажа 
данного агрегата не требуется, 
а уж эффект, указанный, вер-
нее сказать – прорекламиро-
ванный на коробке, проявится 
обязательно! По крайней мере, 

покупателю, заплатившему 
свои кровные за «нулевик», 
хочется в это верить. Ведь 
установкой фильтра пони-
женного сопротивления  мы 
освобождаем дыхание мотору, 
а уж он, взамен или в благо-
дарность (кому как нравится) 
за это, прибавит несколько 
лошадиных сил «задушенной» 
мощности двигателя внутрен-
него сгорания (ДВС). Но если 
бы все было так просто, то эти 
же самые фильтры монтиро-
вались на автомобили еще на 
стадии их производства, то 
есть на сборочном конвейере. 
Неужели заводские инженеры 
специально «душат» силовые 

Полный «ноль»!?

Найти тюнингованный автомобиль, под 
капотом которого не было бы фильтра по-
ниженного сопротивления, практически не-
возможно. Так называемые «нулевики» давно 
и прочно стали неотъемлемой частью дора-
ботки впускной системы практически всех за-
ряженных моторов. Однако действительно ли 
они реально и насколько ощутимо облегчают 
дыхание двигателя и прибавляют мощность? 

Рынок компонентов
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агрегаты, чтобы дать шанс лю-
бителю тюнинга исправить их 
огрехи и почувствовать себя 
великим техником? Тут надо 
разобраться!    

 
Тонкости отсева        

Начнем с прописной и самой 
главной истины, а она гласит –  
воздушный фильтр должен 
любой ценой задерживать 
содержащуюся в воздухе пыль 
и не допустить ее в цилиндры 
двигателя. Вторая, не менее 
важная истина – чем тонь-
ше фильтрация воздуха, тем 
меньше размеры пор имеет 
фильтровальный материал 
и тем выше сопротивление 
фильтра. Но цель установки 
фильтра пониженного сопро-
тивления состоит именно в 
том, чтобы снизить это самое 
сопротивление на впуске, то 
есть дать мотору свободно ды-
шать и при этом не допустить 
в цилиндры больше чем нужно 
пыли, читай абразива. Что для 
этого требуется? Правильно – 
увеличить размер пор, через 
которые пойдет воздух. Что же 
получается: с одной сторо-
ны снижаем сопротивление 
на впуске с другой рискуем 
накормить мотор пылью. 
Иными словами, правильный 
«нулевик» являет собой некий 
компромисс, а его технические 
характеристики проходят по 
некой тонкой грани – шаг вле-
во, шаг вправо и наблюдаются 
либо ухудшение тонкости от-
сева (фильтрации), либо рост 
сопротивления на впуске. А 
казалось бы, все так просто! И 
это только начало нашего раз-
говора о «тонкостях» и «гра-
ницах», которые должны знать 
и не переходить любители 
тюнинга, решившие оснастить 
свою машину «нулевиком». Но 
обо всем по порядку. 

Первое, что должен знать ав-
толюбитель, это то, что мотор 
его гражданской(!) –  подчер-
кнем это слово еще раз – граж-
данской машины рассчитан на 
гораздо больший срок службы, 
чем силовой агрегат спортив-
ного болида. Последний, как 
это часто случается, может 
даже не дожить и до конца 
гонки. Поэтому для одного 

силового агрегата качествен-
ный воздушный фильтр это 
жизненная необходимость, а 
для второго – часто не больше 
чем сетка от комаров – куски 
грязи во впускной коллектор 
не залетают и хорошо! Какой 
именно перед вами фильтр 
можно узнать, изучив его 
техническую характеристику. 
В ней, разумеется, на первом 
месте будет указана величина, 
на которую упадет сопро-
тивление на впуске и сколько 
в результате этого мощно-
сти прибавится у ДВС, а на 
последнем степень очистки 
воздуха. Где-то между ними 
производитель фильтра обо-
значит предельную мощность 
мотора, с которым может 
работать его «нулевик». Само 
собой разумеется, куплен-
ный вами для инсталляции 
агрегат должен иметь запас 
по мощности, в противном 
случае, фильтр будет работать 
на пределе своих возможно-
стей, требовать более частой 
промывки и пропитки свежим 
маслом. О том, зачем это 
делается, скажем ниже. Пока 
вы должны четко усвоить – 
между мощностью мотора и 
технической характеристикой 
фильтра имеется строгая за-
висимость. Нельзя устанавли-
вать на 150-ти сильный мотор 
фильтр, рассчитанный на 
работу с 100-сильным двигате-
лем. Идеальный вариант, когда 
«нулевик» продается в коробке 
с необходимым крепежом, 
инструкцией по монтажу и 
главное предназначен именно 
для вашего автомобиля! Это 
означает, что производитель 
фильтра не просто рассчитал 
его параметры относительно 
мощности и рабочего объ-
ема конкретного двигателя 
внутреннего сгорания, но и 
определил для фильтра наи-
лучшее место под капотом. 
О том, что может произойти, 
если неправильно разместить 
«нулевик», мы также упомя-
нем. Наберитесь терпения, 
как-никак о тюнинге, то есть – 
настройке, говорим. 

А тут, как с музыкальными 
инструментами – если настро-
ить только часть струн гитары 

или скрипки, то музыка полу-
чится отвратительная. Ласкать 
же слух будет исключительно 
гармонично настроенный 
инструмент. С доводкой 
машины все то же самое. Если 
мы вмешиваемся в систему 
впуска, сопротивление кото-
рой было известно и принято 
конструкторами при проекти-
ровании и отладке силового 
агрегата(!), то поменяв его, мы 
невольно влияем на работу 
ДВС в целом. Это первое. 
Второе – чтобы почувствовать 
обещанную прибавку мощно-
сти равную, как правило, и в 
самом оптимистичном случае, 
пяти – шести процентам, 
можно только при наличии 
высокоточного стенда. Такие, 
с беговыми барабанами, заме-
тим, имеются не во всех про-
фильных институтах. Что это 
означает? А то, что установив 
фильтр пониженного сопро-
тивления, не стоит ждать от 
мотора ощутимых на дороге 
чудес, а не получив их, воз-
вращать продавцу «неконди-
ционный» товар, ссылаясь на 
закон о «правах потребителя». 
Кстати, если вернуться к обе-
щанной прибавке в 5–6 %  
мощности, то помните, что 
она может быть достигну-
та только на пике внешней 
скоростной характеристики 
мотора, а именно на оборотах 
двигателя близких к макси-
мальным. Именно на этом 
режиме силовой агрегат по-
требляет большее количество 
воздуха и, значит, ему дей-
ствительно важно облегчить 
дыхание. Толкаясь в пробках 
или соблюдая скоростной 
режим в населенных пунктах, 
а там, как известно, быстрее 
60 км/ч ездить запрещено, 
про отдачу высвободившей-
ся мощности от применения 
фильтра-«нулевика» можете 
забыть. Но и это еще не все: 
максимальная прибавка мощ-
ности будет зафиксирована 
на изначально более мощных 
моторах, имеющих большой 
рабочий объем. Рассчитывать, 
что после установки фильтра 
на десятисильный «дырчик» к 
его табуну прибавиться один 
ишачок – наивно! А теперь 

взвесьте все за и против и 
ответьте себе – нужен ли вам 
фильтр пониженного сопро-
тивления, если реального 
увеличения мощности от него 
ждать не приходится? Конечно 
стоит, ведь он так красив, что 
хочется ездить с открытым 
капотом, чтобы все любова-
лись… Чем и как долго?                                  

Красота – 
понятие временное

Фильтр пониженного сопро-
тивления, новый, только что 
установленный под капот –  
украшение моторного отсека. 
И в правду: зеленый, синий 
или иного яркого цвета конус, 
полусфера, цилиндр про-
изводят яркое впечатление, 
однако, не долго. Всего через 
пару-тройку тысяч километров 
он превратится в замарашку, 
обрастет слоем пыли и грязи. 
Такой взять без рукавиц про-
тивно, не то что показать 
друзьям и знакомым. Почему 
так происходит? Да потому что 
используемые для изготовле-
ния фильтров пониженного со-
противления нетканые волокна 
(так называемые хлопковые 
фильтры) или вспененные 
материалы (поролоны) требу-
ют обязательной обработки 
минеральным маслом перед 
началом использования. Да-да, 
это не ошибка и не опечатка – 
фильтр перед его монтажом на 
трубу впускного коллектора в 
буквальном смысле пропиты-
вают маслом. А грязь и пыль 
на масло налипают как мухи 
на… клейкие ленты, свисаю-
щие с потолков продуктовых 
магазинов.  Возникает резон-
ный вопрос – зачем делается 
пропитка? Дело в том, что 
указанные выше материалы, 
из которых изготавливаются 
фильтры с низким сопротив-
лением, имеют относительно  
большие поры. Собственно 
говоря, как мы уже упомянули 
выше, именно от их размера и 
зависит оказываемое фильтром 
сопротивление воздуху. Так 
вот, чтобы частицы абразива 
(пыли и грязи) не проникали 
через них в двигатель, они 
должны прилипнуть к маслу. 
Все гениальное – просто! 
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А есть ли фильтры, которые 
не теряют со временем своей 
привлекательности? Есть! 
Это те, которые монтируются 
(устанавливаются) в штатный 
корпус. То есть прячутся от 
глаз подальше! Их геометри-
ческие размеры, в том числе 
посадочные под уплотнитель, 
точно повторяют заводские 
изделия. Это очень важно, так 
как любое отклонение при-
ведет к тому, что на стыках 
корпуса и фильтра образуются 
щели, через которые в мотор 
абсолютно свободно  пойдет 
неочищенный воздух. Фильтр, 
действительно, станет нуле-
вого сопротивления. Эффект 
«свободного дыхания» проя-
вится в полном объеме: только 
беспрепятственно идущий в 
цилиндры абразив прикончит 
мотор до проведения очеред-
ного технического обслужи-
вания фильтра. Тогда возни-
кает резонный вопрос – а как 
определить плотно садится 
фильтр в штатном корпусе или 
нет? Проще всего это сделать, 
осмотрев оттиск ребер корпу-
са фильтра на полиуретановом 
(как вариант – резиновом) 
уплотнителе фильтроэлемента. 
Разрывов в линии по всему 
периметру быть не должно. В 
противном случае, будет как у 
Н. В Гоголя в нетленном про-
изведении «Вий» – нечистая 
погубит мотор! Другой, более 
правильный вариант – приоб-
рести фильтр известного брен-
да. Серьезная фирма не станет 
рисковать своей репутацией, 
выпуская продукцию не со-
ответствующую технической 
документации. 

Еще один вариант избавить-
ся от грязнули под капотом – 
приобрести фильтр в корпусе. 
Последние могут изготав-
ливаться как из пластика, 
полированной нержавеющей 
стали или алюминия, так и 
благородного карбона. В трех 
последних вариантах цена «ну-
левиков» практически удваи-
вается относительно откры-
тых конструкций. Стоит ли 
платить двойную цену, только 
за красоту? Стоит, потому 
как, помимо презентабель-
ного внешнего вида, жесткий 

корпус позволяет оградить 
фильтр от горячего возду-
ха, который всегда имеется 
под капотом. Вспомните про 
горячее дыхание двигателя… 
Кроме того, если насадить на 
корпус удлинитель – шланг 
подходящего диаметра – то 
можно организовать забор 
воздуха из самой холодной 
точки подкапотного простран-
ства или вообще из под брыз-
говика. А чем холоднее воздух, 
тем выше его плотность, тем 
больше в нем кислорода-окис-
лителя, а значит, в одном и 
том же объеме можно сжечь 
больше топлива, получив тем 
самым дополнительную энер-
гию и мощность. Но это тема 
отдельного разговора. Вернем-
ся к фильтрам – точнее низко 
расположенному забору возду-
ха. Следует помнить, что при 
проезде лужи мотор обяза-
тельно хлебнет через систему 
впуска воды, а поскольку жид-
кость не сжимаема, то гидро-
удара и капитального ремонта 
двигателя избежать не удастся. 
Различного рода ухищрения в 
виде так называемых «редук-
ционных» клапанов, через ко-
торые сбрасывается, втянутая 
во впускную магистраль вода, 
помогают не всегда. Поэтому 
не стоит на них уповать, а луч-
ше расположить забор воздуха 
грамотно – повыше от земли 
или в месте, где вода не сможет 
в него попасть. Повыше – не 
означает на крыше! Никогда не 
воспринимайте рекомендации 
буквально. Кстати, стремление 
организовать забор воздуха 
из расположенных на капоте 
«ноздрей» – также не лучший 
вариант. Дело в том, что при 
движении в дождь в «ноздрю» 
по капоту будет струями зате-
кать вода, что, опять-таки, мо-
жет привести к ее попаданию 
в мотор. Что касается желания 
таким образом улучшить на-
полнение цилиндров свежим 
зарядом, то на скорости во 
впускной трубопровод под 
напором, действительно, за-
ходит больше воздуха, только 
мало кто из «тюнингеров-лю-
бителей» догадывается о том, 
что наполнение цилиндров 
носит волнообразный харак-
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тер. Иными словами воздух 
во впускном трубопроводе 
пульсирует в такт вращения 
коленчатого вала и открытия  
закрытия клапанов. Не даром 
для обеспечения более полно-
го наполнения каждого цилин-
дра его впускной трубопровод 
не просто имеет свою длину, 
но и геометрию. «Пауки» 
простой формы устанавлива-
ются на относительно старые 
моторы. Современные силовые 
агрегаты имеют впускную си-
стему сложной конструкции. 

                                           
Хитрости и хитрецы

Как завлечь покупателя и 
склонить его к приобретению 
именно своего фильтра? Для 
производителя «нулевиков» 
данная задача весьма не про-
стая, поэтому они не ограни-
чиваются выпуском фильтров 

пониженного сопротивления 
классических форм: кону-
сов, цилиндров, полусфер, а 
придумывают им различные 
насадки, корпуса, забор-
ные трубы-гофры и прочие 
«блесны», на которые должен 
клюнуть покупатель. Причем 
каждая «примочка» сопрово-
ждается весьма подробной и 
с технической точки зрения 
правильной аннотацией-опи-
санием. Насколько все эти 
ухищрения повышают эффек-
тивность работы фильтров 
пониженного сопротивления, 
судить не станем. Любая оцен-
ка должна быть объективной, 
то есть даваться экспертами 
из аккредитованных лабора-
торий, которые провели ряд 
тестов и получили конкретные 
цифры. Поэтому мы лишь при-
ведем примеры того, какими 

дополнительными устройства-
ми могут комплектоваться 
«нулевики». 

Первое место по популярно-
сти занимают внешние корпу-
са, о которых мы обмолвились 
выше. Монтаж фильтра в кор-
пус не просто ограждает его от 
контакта с горячим воздухом, 
но и позволяет нужным обра-
зом направить потоки очища-
емого воздуха, чтобы сделать 
данный процесс максимально 
эффективным. Второе место 
стоит отдать шлангам-удли-
нителям, благодаря которым 
забор воздуха может произво-
диться из конкретной области 
подкапотного пространства. 
Третье место удерживают на-
садки, закручивающие потоки 
входящего воздуха. Они могут 
быть как интегрированными, 
то есть намертво приклеива-

емыми к «носу» конических 
фильтров, так и насаживаемые 
на них подобно колпачку. По-
следние больше относятся к 
экзотике и встречаются доста-
точно редко. Заметим, что эф-
фект закручивания воздушных 
потоков достигается в дан-
ном случае только, если сам 
фильтр расположен в круглом 
корпусе – трубе или опять-та-
ки конусе, венчаемом прак-
тически ракетным соплом. 
Говорить об аэродинамиче-
ских качествах таких изделий 
можно бесконечно. Но лучше 
бы их производитель прила-
гал распечатку официальных 
испытаний, проведенных в 
сертифицированной лабора-
тории. Увы, обнаружить такую 
заветную бумажку в упаковоч-
ной коробке – все равно, что 
выиграть в лотерею.
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Ассортимент высокотехнологичных клеев и герме-
тиков американской компании DoneDeal пополнился 
тремя позициями – новыми двухкомпонентными эпок-
сидными клеями, не имеющими аналогов на россий-
ском рынке. 

Впервые клеи снабжены гибкими микс-насадками, 
автоматически перемешивающими компоненты непо-
средственно внутри насадок, что позволяет наносить го-
товую смесь на склеиваемые поверхности даже в труд-
нодоступных местах. Оригинальная химическая формула 
высокопрочных клеев обеспечивает качественное и дол-
говечное соединение, устойчивое к воздействию влаги 
и перепадам температур. Клеи DoneDeal способны 
склеить стекло, металл, большинство видов пластика, 
резину, дерево и другие материалы в любых сочетаниях. 

«Быстросохнущий водостойкий клей» DD6562 за не-
сколько секунд склеивает стекло, бетон, керамику, ме-
талл, большинство видов пластика, резину, дерево и 
другие материалы в любых сочетаниях. «Высокопрочный 
клей» DD6563 с особой надежностью скрепляет бетон, 
кирпич, камень, тротуарную плитку, керамику, металл, 
древесину, фиксирует металлический крепеж в бетоне 
и заделывает трещины и отверстиях. А «Универсальный 
эластичный клей» DD6564 способен склеивать материалы 
даже под водой, образуя шов, выдерживающий ударные, 
вибрационные, постоянные и переменные нагрузки. 

Смесь в себе – новые двухкомпонентные клеи DoneDeal 
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Ассортимент продукции 
LUZAR для автомобилей 
Renault Logan продолжает рас-
ширяться – с апреля текущего 
года начались поставки венти-
ляторов охлаждения для этих 
популярнейших на российском 
рынке автомобилей.

Первая новинка – вентиля-
тор охлаждения в сборе с ко-
жухом 6001550770 (альтернатива № 6001546843), фирменное наимено-
вание LFc 0970,  для автомобилей: Renault Logan (04-), Kangoo (98), Clio 
II (01-), Symbol (01-) 1.2i/1.4i/1.6i MT A/C- (без кондиционера). Краткое 
наименование: вентилятор охлаждения Logan (04-) без кондиц.

Второй продукт – вентилятор охлаждения в сборе с кожухом 
8200779073 (альтернатива № 8200702955), фирменное наименование 
LFc 0955,  для автомобилей Renault Logan (08-) 1.4i/1.6i MT A/C- (без 
кондиционера). Краткое наименование: вентилятор охлаждения Logan 
(08-) без кондиц. Кроме того, данный вентилятор используется для ав-
томобилей Lada Largus.

Особенности вентиляторов:
В электродвигателе применено два шариковых подшипника;
Используются искрогасящие дроссели для снижения сопротивления 

электродвигателя;
Крыльчатка изготовлена из армированного полиамида (гроднамида).
Рекомендованная розничная цена у обоих вентиляторов одинаковая: 

2300 руб.

К 2014 году концерном Nissan планируется выпускать под Санкт-
Петербургом пять разных моделей одновременно. Это будут выпуска-
емые в настоящее время Teana, Murano и X-Trail и следующие поко-
ления Qashqai и Pathfinder. Кроме того, Nissan собирается перевести 
на локальное производство приблизительно 80 % всех продаваемых 
в России автомобилей. 

С целью реализации этих 
планов мощность завода в 
Санкт-Петербурге достигнет 
100 000 единиц в 2014 году, 
что вдвое больше нынеш-
ней. Будут построены новый 
штамповочный цех и цех по 
производству пластиковых 
деталей.

По словам исполни-
тельного вице-президента 
Nissan Колин Доджа, к 2016 
году Nissan планирует до-
стичь не менее 10 % доли 
на российском автомобиль-
ном рынке (в настоящее 
время – 5,9 %), для этого 
необходимо тройное уве-
личение объемов годовых 
продаж (в 2011 году прода-
но 161 000 автомобилей).

Новинки от LUZAR Nissan наращивает мощности 
в России
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Компания «СтартВОЛЬТ» 
с гордостью сообщает о 
начале поставок новых, не 
имеющих аналогов на рос-
сийском рынке, стартеров 
для автомобилей ГАЗ и УАЗ 
с двигателями ЗМЗ-402 и 
ЗМЗ-406. 	Данные модели 
обладает целым рядом уни-
кальных технических характеристик.

Уникальное сочетание редуктора и зависимого четырехполюс-
ного возбуждения (обмотки возбуждения) позволило повысить 
мощность стартера на 100 % – до 2,26кВт (!) – по сравнению с ре-
дукторными стартерами с независимым возбуждением, при этом 
энергопотребление в 2 раза ниже, чем у стартеров с одним лишь 
зависимым возбуждением. На данный момент это самые мощные 
стартеры для автомобилей ГАЗ на российском рынке!

Планетарный механизм изготовлен полностью из металла по 
методу порошковой металлургии (повышенное давление и темпе-
ратура). Данная инновационная технология изготовления напря-
мую влияет на повышенный ресурс стартера.

Улучшена конструкция корпуса планетарного редуктора – с 
целью снизить потери на трение и улучшить балансировку пары 
редуктор-вал.

Конструкция стартеров «СтартВОЛЬТ» защищена патентом на 
полезную модель. Рекомендованная розничная цена – 3300 р.

Новый Qashqai получит но-
вейший бензиновый двигатель 
малого объема с турбонадду-
вом, кроме того, планируется, 
что комфорт и оснащение сало-
на должны выйти на совершен-
но новый уровень.

 Исполнительный вице-пре-
зидент Nissan Motor, Энди 
Палмер, собщил, что основой 
при разработке нового Qashqai 
являюятся три момента: при-
влекательный дизайн, высокая 
экономичность, а также каче-
ственно новый уровень комфор-
та и оснащения.

Если говорить о внешности 
новинки, то многие идеи в ди-
зайне будут заимствованы у 
обнародованного весной теку-
щего года концепта Hi-Cross. 
При этом у Nissan есть желание 
сделать Qashqai более запоми-
нающимся. 

С технической стороны абсо-
лютно новым для Qashqai ста-

нет бензиновый двигатель 1,2 
л с турбонаддувом. Мощность 
будет составлять 113 л.с. (84 
кВт), а крутящий момент – 190 
Нм. Прогнозируемый расход то-
плива около 5,6 л на 100 км, при 
этом уровень выброса углекис-
лого газа не превысит 120 г/км.

Второй вариант двигателя 
будет, соответственно, дизель-
ным. Самым вероятным канди-
датом считается 1,6-литровый 
dCi мощностью 128 л.с. (95 кВт). 
Расход топлива у дизельной вер-
сии Qashqai составит примерно 
4,7 л на100 км, при уровне вы-
броса углекислого газа  ниже 
105 г/км.

Появление второго поколения 
одного из самых популярных в 
мире кроссоверов планируется 
на начало 2014 года. Правда, 
пока не известна даже ориен-
тировочная дата премьерного 
показа традиционной предсе-
рийной версии.

Инновационная разработка 
«СтартВОЛЬТ»: уникальные модели 
стартеров для автомобилей ГАЗ и УАЗ

Новое поколение Nissan Qashqai 
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Платина, серебро, иридий, 
иттрий – речь идет не просто о 
благородных  и редкоземельных 
металлах, как вы уже догадались, 
мы продолжаем разговор о све-
чах зажигания: традиционных 
и о тех, в которых в последнее 
время сплавы с перечисленными 
элементами активно используют-
ся. В № 4 (2012 г.) нашего издания 
специалисты уже рассказывали о 
тенденциях и перспективах в раз-
витии технологий выпуска свечей 
зажигания для  бензиновых двига-
телей. Также были опубликованы 
материалы о ведущих произво-
дителях данной продукции, по-
зволяющие узнать о технических 
особенностях и конкурентных 

преимуществах важнейшего эле-
мента системы зажигания различ-
ных марок. В тематических статьях 
и интервью, наряду с информаци-
ей об инновационных разработ-
ках для различных автомобилей 
(включая гоночные), а также мо-
тоциклов, моторных лодок, малых 
моторов и двигателей, работающих 
на природном газе, содержался и 
ряд практических советов автовла-
дельцам, как выбрать лучшие све-
чи зажигания на рынке. 

Ввиду значимости данной темы, 
ведь, как известно, от своевремен-
ности и стабильности искрообразо-
вания зависит эффективная работа 
всего двигателя, мы решили, что она 
заслуживает продолжения.

Читательской аудитории журна-
ла «Автокомпоненты» было предло-
жено выбрать лучшую десятку про-
изводителей автомобильных свечей 
зажигания. Вниманию опраши-
ваемых предоставлялся перечень 
из пятнадцати ведущих мировых 
представителей сегмента: предлага-
лось расставить данные бренды в 
порядке убывания по техническим 
и потребительским качествам соот-
ветствующей продукции.

При подсчете голосов использо-
валась система, согласно которой 
фирма, занявшая определенное 
место в десятке, получала соответ-
ствующий балл: 1-е место – 10 ба-
лов, 2-е место – 9 баллов и т.д.  Всего 
в опросе приняли участие 3229 че-

ловека из читательской аудитории 
издания. Возможно, данная цифра, 
в силу своей сравнительно неболь-
шой величины, не отражает 100% 
ситуацию на рынке. Однако с уче-
том того, что среди опрашиваемых 
большинство (около 90 %) являют-
ся директорами и специалистами 
фирм-производителей, руководи-
телями и менеджерами: дистри-
бьюторов, дилеров, автопредпри-
ятий, фирм оптовой торговли, 
технических центров, автомобиль-
ных магазинов, а также (приблизи-
тельно 10 %) владельцами индиви-
дуального автотранспорта, данные 
опроса вполне могут рассматри-
ваться как отражающие професси-
ональное мнение. 

Опрос

Десятка лучших произво-
дителей автомобильных 
свечей зажигания
Опрос читательской аудитории
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Опрос

1.	 NGK	 30 674
2.	 Bosch	 28 073
3.	 Denso	 27446
4.	 Champion	 24 217
5.	 Beru + Brisk	 22 573
6.	 ACDelco	 15 232
7.	 EYQUEM	 12 182
8.	 Valeo	 9 678
9.	 Finwhale	 5 219
10.	 Grand Prix	 2 923

Баллы
30 674

28 073 27446

24 217
22 573

15 232

12 182

9 678

5 219
2 923

NGK Bosch Denso Champion Beru + Brisk ACDelco EYQUEM Valeo Finwhale Grand Prix
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Производство

АВТОВАЗ: 
этапы развития 
производства двигателей

Из рассказа В. А. Мешкова – Заместителя главного конструктора ОАО «АВТОВАЗ», 
начальника управления проектирования двигателей. 

16-клапанный 
(4 клапана на цилиндр) 
с коробкой 2181

16-клапанный 
(4 клапана на цилиндр) 
с автоматической 
коробкой

16-клапанный 
(4 клапана на цилиндр) 
с коробкой 2112
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Производство

Всем известно, что завод 
АВТОВАЗ начался с покуп-
ки в 60–70-х годах в Италии 
лицензии на автомобиль 
«Фиат-124». Автомобиль тогда 
был куплен вместе с двигате-
лем. Освоение производства 
этого двигателя можно счи-
тать первым этапом развития 
двигателестроения в Тольятти. 
Первое поколение двигателей 
АВТОВАЗ до сих пор выпу-
скает, правда, уже в гораздо 
меньших количествах по срав-
нению с теми годами, когда 
этот силовой агрегат был в ас-
сортименте завода единствен-
ным. Заднеприводные или, 
как иногда принято называть, 
автомобили «классической» 
компоновки АВТОВАЗ уже не 
выпускает. Лишь в Ижевске 
и Египте до конца 2012 года 
сохранится выпуск LADA 
2104 и LADA 2107. В Тольятти 
двигателем первого поколения 
рабочим объемом 1,7 литра 
комплектуют только два ав-
томобиля: LADA 4х4 – модер-
низированный внедорожник 
первого поколения, который 
завод продолжает выпускать 
в небольших количествах, и 
Chevrolet NIVA, собираемый 
на совместном с компанией 
GM производстве.

Эти старые моторы уже нико-
го не интересуют, однако, в свое 
время они прошли неоднократ-
ную модернизацию, и благодаря 
новым компонентам сейчас 
удается выпускать двигатели 
этого поколения, отвечающие 
номам Евро-4 и даже Евро-5 для 
автомобилей LADA 4х4, кото-
рые идут на экспорт. (Другие 
автомобили с этими мотора-
ми, в том числе и автомобиль 
Chevrolet NIVA, на экспорт не 
поставляют).

Следующий этап развития 
производства двигателей про-
ходил при сотрудничестве с 
другим стратегическим пар-
тнером – компанией Porsche 
Engineering. С помощью этой 
компании был разработан 
переднеприводный автомобиль 
ВАЗ-2108, ставший родоначаль-
ником семейства LADA Samara. 
Для этого автомобиля был 
сделан новый двигатель. Пона-
чалу рабочий объем моторов 

этой серии был различный, но 
позднее в номенклатуре завода 
остался двигатель только с объ-
емом 1,5 литра, который потом 
был модернизирован до объема 
1,6 литра. 

Позже на базе этого же блока 
цилиндров, также при участии 
Porsche Engineering, был создан 
16-ти клапанный двигатель объ-
емом 1,5, а затем 1,6 литра.

Эти два мотора (8-и и 16-ти 
клапанные объемом 1,6 литра) 
составляют сегодня основную 
номенклатуру наших силовых 
агрегатов. Мы продолжаем со-
вершенствовать моторы этого 
поколения. Например, сейчас 
мы используем облегченную 
шатунно-поршневую группу 
(легкую ШПГ), (это решение 
потребовало не только замены 
ШПГ, но и установки метал-
лической прокладки головки 
блока), пластмассовый модуль 
впрыска и электронную пе-
даль газа, облегчающую жизнь 
компьютеру системы управле-
ния двигателем… Все это по-

зволяет несколько уменьшить 
расход топлива и снизить 
токсичность выхлопа. Сейчас 
у нас есть комплектации мото-
ров этого поколения, отвечаю-
щие требованиям Евро-5. 

Одно время параллельно с 
моторами для переднепривод-
ных автомобилей группы «В» 
в Тольятти выпускался двух-
цилиндровый двигатель. Он 
был разработан как мотор для 
автомобиля «Ока» и исчез вме-
сте с окончанием производства 
этой машины. А раз автомобиль 
выпускать перестали, докумен-
тация на этот двигатель была 
аннулирована. 

Довольно продолжительное 
время на заводе занимались 
роторными двигателями. Вы-
пускались одно- и двухсекцион-
ный моторы для автомобилей 
спецслужб, вертолетов, торпед, 
подводных лодок… В настоящее 
время это направление закры-
то. Разработка и производство 
роторных двигателей полностью 
прекращены. 

Сейчас в партнерстве теперь 
уже с другим стратегическим 
партнером – Альянсом Renault-
Nissan – начат новый этап дви-
гателестроения на АВТОВАЗе. 
Полным ходом идет постановка 
на производство лицензионных 
двигателей Renault К-4. Это 16-
ти клапанные моторы рабочим 
объемом 1,6 литров. Эти двига-
тели предназначены для разных 
автомобилей, в том числе марки 
LADA. Чуть позже будет гото-
виться к производству японский 
мотор Н-4 компании Nissan.

Среди экспериментальных, 
создающих задел на будущее, 
направлений можно назвать 
разработку 16-ти клапанного 
двигателя с механизмом из-
менения фаз, рабочим объемом 
1,8 литра, и совершенно нового 
мотора с непосредственным 
впрыском топлива и турбо-
наддувом, рабочим объемом 
1,2 литра. Но это уже довольно 
дальняя перспектива. 

Беседовал А. Шубин

8-клапанный двигатель 
(два клапана на цилиндр)
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– На какие автомобили будут 
устанавливать двигатели, 
производимые на АВТОВАЗе?

– Сегодня сложилась такая 
ситуация, что двигателей для 
легковых автомобилей в нашей 
стране не хватает. Поэтому  
перед заводом поставлена очень 
серьезная задача – количество 
выпускаемых двигателей долж-
но перешагнуть за 1 миллион 
штук. 

Стоящими сейчас на конвейе-
ре моделями двигателей оснаща-
ют автомобили семейств LADA 
Kalina, LADA Granta, LADA 
Priora, LADA Samara.

Предполагается, что лицензи-
онные двигатели фирмы Renault 
К-4, которые сейчас ставятся 
на производство, завод будет 
выпускать параллельно с теми 
моторами, что делает сейчас. 
Новая серия силовых агрегатов 
будет использована, как для 
будущих поколений автомоби-
лей, выпускаемых в Тольятти, 
так, возможно, и для завода 

Автофрамос в Москве. 
Предназначение двигателя 

Nissan Н-4 пока не афиширует-
ся. Один из возможных вариан-
тов его использования –  
автомобили новых семейств.  
В том числе и тех, которые раз-
рабатываются на платформе 
«В». Этот проект сейчас условно 
называют Priora New. 
– В чем состоит задача за-
водских конструкторов, если 
чертежи двигателей предоста-
вила компания Рено?

– Мы проводим локализацию 
конструкции иностранных 
двигателей. Она заключается 
в адаптации по используемым 
материалам и по приведению 
нормативной документации 
к принятому на предприятии 
виду. Мы практически не вно-

сим конструктивных изменений 
в проект, однако, при локали-
зации могут возникать самые 
различные вопросы, поэтому 
эта работа предполагает участие 
конструкторов. 

Собственно, похожие 
действия были в свое время 
проведены с компанией «Фиат» 
по локализации двигателя для 
ВАЗ-2101. Тогда поначалу все 
изменения согласовывались со 
специалистами, которые разра-
ботали этот двигатель. А когда 
поддержка итальянцев была 
прекращена, то проектом стали 
заниматься только в Тольятти. 
Возможно такая же схема будет 
использована и теперь. Здесь 
многое зависит не только от нас, 
но и от Renault. 
– Какому экологическому уров-

ню соответствуют двигате-
ли, выпускаемые в Тольятти?

– У нас есть комплектации 
автомобилей, которые могут 
продаваться в Европе. Как 
переднеприводные автомобили, 
так и LADA 4х4 могут осна-
щаться силовыми агрегатами, 
отвечающими Евро-5.

Впереди нас ждет Евро-6, с 
выполнением требований ко-
торого у моторов сегодняшней 
конструкции могут быть про-
блемы, поскольку теперь будет 
не только происходить ужесто-
чение действующих требований, 
но и вводиться нормирование 
некоторых новые параметров, 
например, учет СО2 (что по сути 
эквивалентно расходу топлива), 
учет выбросов твердых частиц, 
что ранее проводили только на 

Развитие двигателей 
идет за счет 
совершенствования 
компонентов

Начальник отдела пер-
спективных двигателей 

Управления по проектиро-
ванию двигателей
 ОАО «АВТОВАЗ»,  

Александр Иванович Ива-
нов, ответил на вопросы  
представителя журнала 

«Автокомпоненты».

Производство
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дизелях и т.п. Нормативы Евро 
уже давно вышли за пределы 
только экологических требова-
ний и стали определять техни-
ческий уровень изделия.

Для выполнения этих 
нормативов на заводе ведется 
работа по разработке двигателя 
объемом 1,2 литра с турбонад-
дувом. Мы считаем, что нормы 
Евро-6 будут выполнены за счет 
снижения механических потерь 
в силовом агрегате и примене-
ния непосредственного впрыска 
топлива, а также использования 
ряда других приемов, напри-
мер режима «старт-стоп». По 
этому же конструктивному пути 
пошли западные разработчики 
моторов, и у них все получи-
лось, а поскольку законы физи-
ки одинаковы для всех, то нет 
сомнения, что и наши двигатели 
будут столь же экологичны. 

Механизм изменения фаз –  
это еще один технический 
прием, который позволит обе-
спечить соответствие наших 
моторов современному уровню. 
Этим узлом будет оснащен раз-
рабатываемый нами двигатель 
объемом 1,8 литра.

Обратите внимание, что раз-
витие двигателя будет идти за 
счет усовершенствования его 
компонентов. И именно компо-
ненты будут во многом опре-
делять технический уровень 
двигателя. 

– Какие элементы автомо-
бильного двигателя вы относи-
те к «компонентам»?

– После прихода партнеров-
французов у нас изменился спо-
соб работы с комплектующими 
и их поставщиками. 

Производство двигателей в 
Тольятти теперь будет фактиче-
ски ограничено изготовлением 
5–6 основных деталей, куда 
входит блок цилиндров, головка 
блока, коленчатый вал, махо-
вик… 

Все остальные детали и узлы 
мотора теперь могут считаться 
компонентами, и их производ-
ство отдается на аутсорсинг сто-
ронним поставщикам. Для всех 
этих комплектующих созданы 
так называемые сорсинг-пла-
ны. Собственно, это перечень 
деталей двигателя с указанием 
трех-пяти потенциальных по-
ставщиков.

Дальше на основе множества 
факторов, куда входит цена, 
репутация фирмы и другие 
параметры, будут выбраны 
поставщики. (Эта работа вне 
нашей компетенции, поэтому 
она ляжет на плечи других 
подразделений АВТОВАЗа). 
При этом не имеет значения, от-
ечественная это будет компания 
или нет. Конечно, есть предпри-
ятия, которые всегда останутся 
в качестве наших поставщиков, 
но на изделия большинства 

позиций изготовители могут 
меняться довольно гибко. 

– Каковы ваши сегодняшние 
требования к поставщикам 
комплектующих?

– Нам сейчас нужны постав-
щики, которые, прежде чем 
организовать выпуск того или 
иного узла или детали двигате-
ля, возьмутся самостоятельно 
его разработать, руководствуясь 
нашим габаритным чертежом и 
техническими требованиями. А 
разработав, смогут доказать эф-
фективную работоспособность 
этого узла в нашем моторе и 
нести полную ответственность 
за свое изделие, то есть перед 
началом производства должны 
быть произведены полноценные 
инжиниринговые работы. Не 
секрет, что многие компоненты 
двигателей технически сложны 
и требуют длительной и кропот-
ливой доводки. 

Технический и технологиче-
ский уровень ряда отечествен-
ных поставщиков позволяет им 
осуществить выпуск изделий, на 
которых они специализируются, 
по предоставленным извне чер-
тежам. Но они в большинстве 
своем совершенно не готовы к 
инжинирингу. Этот важнейший 
в сегодняшнем производствен-
ном цикле процесс нашими 
заводами-изготовителями со-
вершенно не освоен. 

О здоровом 
питании двигателя

Начальник отдела перспек-
тивных двигателей Управ-
ления по проектированию 
двигателей ОАО «АВТОВАЗ», 
Александр Иванович Иванов.

– Как влияют на работу мо-
торов компоненты (если и ним 
применимо это слово) которые не 
находятся в сфере ваших возмож-
ностей? Я имею в виду горюче-
смазочные материалы. 

– Смазочные материалы на-
шего рынка находятся на ев-
ропейском уровне. По крайней 
мере, та информация, которой 
располагает наша лаборато-
рия, и результаты проведен-
ных ею исследований позволя-
ют это утверждать. 

Чего совершенно нельзя ска-
зать о качестве бензина. 

– Качество топлива влияет на 
работу мотора?

– Безусловно. В составе бен-
зина могут быть компоненты 
(например, используемые для 
повышения октанового числа 
топлива), которые в состоя-
нии «отравить» коллектор. 
После чего машина не выпол-
нит норм токсичности даже 
на хорошем бензине. Практи-
чески все топливо в Европе, 
можно сказать, синтетиче-
ского характера. Оно специ-
ально подготовлено. Мы же 
таких топлив не имеем. От-
сталая технология производ-
ства бензинов не позволяет в 
России поднимать нормы ток-
сичности.

Но есть проблема и по-
страшней: откровенно под-
дельное топливо с просто 
катастрофическим содержа-
нием смол. Такой бензин может 
стать причиной поломки дви-
гателя. После того, как мотор 
остановлен, те клапаны, что 
остались открыты, могут 
«приклеиться». При пуске про-
изойдет удар поршня в завис-
ший клапан и его поломка. 

Вероятность такой аварии 
есть практически у всех двига-
телей, а не только у тольят-
тинских. 
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Собственно, это отставание 
среди отечественных произво-
дителей комплектующих на-
метилось совсем недавно. Ранее 
проблемы в этом плане были у 
всех, как у отечественных, так 
и у западных, поставщиков. Но 
в какой-то момент в арсенале 
иностранных компаний по-
явились мощные компьютеры, 
специализированные расчет-
ные программы и специалисты 

такого уровня, что им стали 
по плечу все инжиниринговые 
операции.
– В чем вы видите выход из 
создавшегося положения?

– Для нас обратного пути уже 
нет. Мы, как раньше, заниматься 
разработкой и производством 
большинства узлов двигателя 
уже не будем. Поскольку постав-
ки комплектующих без пред-
варительного инжиниринга не 

возможны, то те производители, 
которые не в состоянии сами 
выполнить эти работы, должны 
найти третью сторону – инжи-
ниринговую компанию, которая 
возьмет на себя этот комплекс 
работ. То есть разработчиками 
комплектующих могут стать не 
только фирмы, которые специ-
ализируются на их выпуске, но 
и другие компании.

Такая схема разделения труда 
и специализация между отдель-
ными компаниями во всем мире 
уже стала привычной. Инжини-
ринговые компании производят 
разработку и доводку изделий, 
руководствуясь как требовани-
ями заказчика (в данном случае 
завода АВТОВАЗ), так и техно-
логическими и техническими 
возможностями потенциально-
го производителя. Совершенно 
не обязательно, чтобы инжини-
ринговая компания была отече-
ственной. У западных компаний 
есть чему поучиться, например, 
отлаженным методам подхода 
к проектированию изделий и 
всему тому, что мы сейчас назы-
ваем инжиниринг. В принципе, 
такой компании абсолютно все 
равно, где размещать заказы на 
изготовление изделий, инжини-
ринг которых ими был произ-
веден. Если устраивает качество 
и цена, то хоть в России, хоть в 
Китае. Для нас, как заказчика, 
по большому счету место произ-
водства тоже не имеет никакого 
значения. 

Поэтому мы считаем, что 
производство комплектующих в 
России без серьезной инициати-
вы со стороны заводов-изгото-
вителей развиваться не может. 
У них есть только два пути: или 
самим развивать инжиниринг, 
или становиться субпостав-
щиками для инжиниринговых 
компаний. 
– Вы можете привести при-
меры инжиниринговых работ, 
уже сегодня произведенных 
сторонними компаниями?

– Да, причем их уже не мало. 
Последний пример, который у 
всех еще на слуху, это примене-
ние в моторах существующих 
серий легкой шатунно-порш-
невой группы (легкой ШПГ). 
Компании «Федерал Могул», 
которая провела инжиниринг 
этой части двигателя, удалось 
практически в два раза сни-
зить массу подвижных деталей 
шатунно-поршневой группы. 
Уменьшение массы этих деталей 
позволило снизить потери, 
уменьшить технико-экономиче-
ские показатели двигателей. 

Компания «Федерал Могул» 
сейчас обеспечивает поставку 
полного комплекта изменен-
ных деталей: колец, поршней, 
шатунов в сборе с крышками и 
пальцами, а также металличе-
ской прокладки головки блока. 

Впоследствии часть из этих 
изделий могут поставлять дру-
гие предприятия. (Мы считаем, 
принципиально важно иметь 

О здоровом 
питании двигателя

Рассказ Иванова А. И., начальник лаборатории горюче-
смазочных материалов, Сергей Васильевич Противень.

– Сейчас на рынке мы не обнаруживаем поддельных масел. 
Делать их стало не выгодно. 

Те масла, которые мы испытали (их производители об-
ращаются за сертификацией своей продукции либо на за-
вод, либо в Ассоциацию автомобильных инженеров России –  
ААИ), соответствуют всем нашим требованиям. 

Обычно после проведения лабораторных и моторных ис-
пытаний, а по ряду позиций и длительных эксплуатаци-
онных испытаний, мы вносим масло соответствующей 
марки в документацию, рекомендующую нашим дилерам 
его использовать. В наших рекомендациях половина отече-
ственных масел, а половина импортных. Окончательный 
выбор из этого списка делает сам дилер или автовладелец 
в соответствии, например, с температурными условиями 
эксплуатации, предпочтениями к тому или иному бренду, 
финансовыми возможностями и т. п. АВТОВАЗ не указы-
вает конкретные марки масел даже официальным дилерам. 

Наши испытания показали, что при использовании самых 
распространенных масел моторы «выхаживают» более 240 
тысяч километров. При этом их показатели остаются в 
норме. Но это происходит, только если эксплуатация про-
исходит на бензинах, качество которых мы контролируем. 

По нашему мнению, качество современного бензина на ра-
боту двигателя оказывает большее влияние, чем качество 
современного же масла. С качеством бензина дела обстоят 
гораздо хуже. К сожалению, встречаются поддельные бен-
зины. Одни из них могут привести к сворачиваемости ма-
сел, к их расслоению…

Часто задают вопрос: «Сколько нужно ездить на поддель-
ном бензине, чтобы угробить двигатель?».

Ответ – достаточно суток. Если в бензине очень мно-
го смол, то на стержнях клапанов может образоваться 
«клей». За ночь он полимеризуется, и утром клапана уже 
не будут двигаться. При попытке запуска такого мотора 
произойдет его поломка. 

Сейчас контроля качества топлива на АЗС практически 
нет. А согласно букве современного законодательства, про-
изводить бензин может любя нефтебаза путем «смешива-
ния двух или более компонентов». Что происходит в резуль-
тате такого «смешивания», наши автовладельцы могут 
сами видеть на практике. 
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несколько поставщиков на каж-
дую позицию). 

С нашей стороны, как про-
изводителя блока цилиндров, 
при внедрении легкой ШПГ 
пришлось внести в этот узел 
ряд конструктивных и техно-
логических изменений. При-
менение легкой ШПГ и других 
комплектующих, предложенных 
компанией «Федерал Могул», 
позволило снизить расход 
топлива и улучшить экологи-
ческие характеристики наших 
двигателей. «Федерал Могул» 
стал тем партнером, кото-
рый смог привлечь к работе с 
комплектующими для нашего 
мотора и другие компании, обе-
спечив тем самым выполнение 
очень серьезного фронта работ. 

Еще пример. Первыми на 
аутсорсинг мы стали отдавать 
пластмассовые детали. Наши 
отечественные предприятия, 
специализирующие на выпуске 
пластмассовых изделий, мало 
отличаются от всех других по-
ставщиков – инжиниринг им не 
знаком. Но их партнеры, постав-
ляющие различные материалы 
(международные компании 
«Дюпон», «Басф» и другие) об-
ладают возможностью провести 
инжиниринг, готовы провести 
его для наших изделий и могут 
помочь производителю подгото-
вить соответствующим образом 
производство. В результате та-
кого альянса получаются очень 
хорошие изделия. 
– Эти примеры говорят о том, 
что технический уровень и 
надежность мотора – все, что 
называют словом «качество» 

- во многом определяется ком-
плектующими?

– Именно так. Каждый узел 
двигателя работает не сам по 
себе, а является частью общей 
системы. Соответственно, на-
дежность каждого компонента 
системы самым непосредствен-
ным образом сказывается на 
работе двигателя. 

Примеров тому можно приве-
сти достаточно. Выход из строя 
насоса системы охлаждения 
и его заклинивание приво-
дит к обрыву ремня (каким 
бы качественным сам по себе 
ремень ни был) с тяжелейшими 
для двигателя последствиями. 
Или другой пример. Установка 
автомата натяжения ремня по-
зволила увеличить надежность 
наших моторов. Поскольку 
автомат сделал узел практиче-
ски необслуживаемым, то он 
исключил поломки связанные с 
неквалифицированным серви-
сом, которые, увы, ранее имели 
место. Новый привод ремня 
служит 200 тысяч километров и 
только после первых 100 тысяч 
рекомендуется провести его 
осмотр. До этого времени узел 
не требует постороннего вмеша-
тельства. 

Подводя итог разговора, хочу 
еще раз подчеркнуть, что наш 
завод открыт для поставщиков. 
АВТОВАЗ будет делать только 
пять – шесть основных деталей 
двигателя, а все остальное от-
дает партнерам-производителям 
комплектующих. 

Беседовал А. Шубин.

О компонентах для вторичного рынка

Мешков Вячеслав Александрович – заместитель главно-
го конструктора ОАО «АВТОВАЗ», начальник управления 
проектирования двигателей. 

– Службы завода АВТОВАЗ никоим образом не контроли-
руют и даже не отслеживают, не мониторят, состояние 
вторичного рынка компонентов для двигателей, выпущен-
ных в Тольятти. Последнее время к нам даже не обращаются 
производители запчастей за одобрением, потому что зако-
нодательная база уже не требует какого-либо подтвержде-
ния завода-изготовителя. Одобрение завода-изготовителя 
двигателей – сейчас просто дополнительная преференция 

и больше ничего. К нам уже давно никто не обращался даже 
с одобрением, например, такого важного узла, как насос си-
стемы охлаждения. 

Видимо, некоторый контроль на соответствие требова-
ниям производителя еще остался среди официальных диле-
ров в ВАЗовской сети техобслуживания. А что продается в 
магазинах, мы никак не контролируем вообще. 

Остается только надеяться, что поставляемые на кон-
вейер компоненты появляются и на вторичном рынке. Од-
нако существует масса предприятий, которые работают 
только на вторичный рынок, и никаких отношений с Волж-
ским автомобильным заводом они не поддерживают. Они 
сами решают, что им выпускать, по каким чертежам, из 
каких материалов и какого качества. 

О нормативах Евро -6

Ромшин Андрей Вячеславович – начальник от-
дела топливной аппаратуры и токсичности. 

– У нас есть комплектации всех типов двига-
телей, выпускаемых в Тольятти, отвечающих 
Евро-5. Это для нас это уже пройденный этап.

Следующий шаг – Евро-6 – содержит очень се-
рьезные требования. Вот только некоторые из 
них. 

Во-первых, при подготовке к внедрению этих 
требований сразу встает серьезная диагности-
ческая задача. Если сказать простыми словами, 
то разница между параметрами двигателя с но-
вым и отработанным катализатором сводит-
ся к очень малой величине. Чтобы продиагно-
стировать столь небольшой порог, требуются 
приборы совершенно иного уровня точности. 

Во-вторых, добавляются измерения твердых 
частиц в выхлопе всех типов бензиновых дви-
гателей как с традиционным, так и с непосред-
ственным впрыском. Ранее количество твердых 
частиц замерялось только на дизельных двига-
телях. 

В-третьих, при испытаниях на Евро-6 отме-
нен коэффициент старения. И теперь испыта-
ния будут производиться на «состаренных» в 
реальных условиях изделиях. 

Понятно, что все это потребует серьезных 
конструктивных изменений в самих двигате-
лях, о которых частично рассказал Александр 
Иванович. 

Не нужно думать, что для России это очень 
дальнее будущее. Мы гигантскими шагами со-
кращаем отставание от Европы  в области 
экологического законодательства, касающегося 
автомобильного двигателя. От внедрения в Рос-
сии первых норм до сегодняшнего дня это отста-
вание сокращено в 4 раза и составляет сейчас 
только одну ступень. В Европе с прошлого года 
действуют требования Евро-5, у нас – Евро-4.
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Кажется, в стране, где нефть и 
продукты ее переработки состав-
ляют основу экономики, с бензи-
ном должно быть все в порядке. 
Однако реальность говорит, 
что это не так. Некачественный 
бензин на наших АЗС –  
это не такая уж редкость. Хуже 
другое – бензин может быть 
не просто некачественным, а 
таким, что представлять угрозу 
для двигателя, поскольку коли-
чество посторонних примесей в 
нем зашкаливает все не только 
допустимые, а вообще сколько-
нибудь разумные пределы. 

Из всех этих примесей основ-
ную опасность для двигателя 
представляют смолы. Вокруг 
этих «смол в бензине» много 
слухов, спекуляций, домыслов 
и вымыслов. А есть и правда. За 
правдой, какая бы она горькая 
ни оказалась, нужно идти к 
специалистам.

Именно поэтому мы по-
просили прокомментировать 
ситуацию с выходом из строя 
двигателя из-за бензина с 
огромным содержанием смол 
Александра Эдуардовича Хруле-
ва, кандидата технических наук, 
эксперта-автотехника, Гене-

рального директора Специали-
зированного моторного центра 
«АБ-Инжиниринг». И вот что 
он нам рассказал.

Прежде всего, нужно сказать, 
что заправку автомобиля бен-
зином с очень большим количе-
ством смол нужно рассматривать 
как аварийный случай. Такой 
же, как, например, заправка 
машины с дизельным двигателем 
бензином вместо солярки. И в 
том, и в другом случае двигатель 
должен выйти из строя. Потому 
что ни один производитель не 
рассчитывает свой двигатель на 
наличие такого количества смол, 
которое никто и нигде, кроме 
нашей страны, не видел. И если 
при этом двигатель остался цел, 
то это совсем не потому, что он 
очень хороший, а просто потому, 
что повезло.

Надежной статистики в этом 
вопросе нет, но, тем не менее, 
попробуем собрать вместе из-
вестные факты и ответить на 
некоторые волнующие автовла-
дельцев вопросы. 
Вопрос первый. Что такое 
смола и с чем ее едят?

Бензины всегда содержат не-
которое количество примесей в 

виде нейтральных высокомоле-
кулярных соединений –  
смол. Вопрос, как обычно, в 
дозировке. Среди высокомоле-
кулярных примесей различают 
фактические смолы, то есть уже 
имеющиеся в топливе и смолы 
потенциальные – вещества, 
способные образовывать смолы 
в процессе его хранения.

Фактические смолы — это 
темно-коричневые жидкие или 
полужидкие (вязкие) вещества 
плотностью около 1000 кг/ м³, 
молекулярной массой 350… 
900, легко растворимые во всех 
нефтепродуктах и органических 
растворителях (кроме ацетона 
и спирта). Содержащиеся в 
смолах тяжелые молекулы угле-
водородов не могут испаряться. 
Именно это свойство использу-
ют для определения количества 
смол в бензине.

Наличие в бензине ряда со-
единений может приводить к 
его низкой химической стабиль-
ности. Например, непредельные 
углеводороды, содержащиеся в 
топливе, способны под воз-
действием кислорода воздуха 
окисляться с образованием 
органических кислот и высоко-

молекулярных смол. Форсирует 
химическое превращение смоло-
образующих веществ в фактиче-
ские смолы воздействие высоких 
температур, наличие контакта 
с кислородом воздуха, а также 
остатки старых окислившихся 
нефтепродуктов, воды и ржавчи-
ны, скопившиеся в таре. В таких 
случаях говорят, что процесс 
осмоления самоускоряется.

Химическая стабильность 
бензина зависит от технологии 
его получения (наиболее не-
устойчивы бензины термическо-
го крекинга), способа очистки и 
свойств исходной нефти. 

В любом случае количество 
смол в бензине не постоянно. 
Оно растет со временем. По-
этому срок хранения бензинов 
всегда ограничен. При несоблю-
дении требуемых условий хра-
нения количество смол может 
быстро возрасти во много раз. 
Так, в одном из контрольных 
замеров замечено, что у автомо-
бильного бензина, хранившего-
ся 6 месяцев в полной таре (за-
полненной на 93 %) содержание 
смол возросло в 4 раза, а у того 
же бензина в соседней емкости, 
заполненной на 50% – в 12 раз. 

Убийца моторов

Александр Эдуардович Хрулев, 
кандидат технических наук, 
эксперт-автотехник, 
Генеральный директор 
специализированного моторного 
центра «АБ-Инжиниринг»
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Поэтому специалисты гово-
рят, что контролировать содер-
жание смол следует, по крайней 
мере, дважды – первый раз 
перед выходом партии бензина 
с нефтеперегонного завода и 
еще раз перед началом продажи 
бензина через розничную сеть. 
Качественный состав топлива 
должен отвечать Техническому 
Регламенту, Техническим Усло-
виям или ГОСТу. 
Вопрос второй. Какие пробле-
мы возникают в моторе, если в 
бензине много смол?

Проблемы в моторе возни-
кают главным образом в одном 
месте – в сопряжении впускного 
клапана с направляющей втул-
кой. В этом месте условия весьма 
специфичны: бензин впрыски-
вается форсункой фактически 
на этот самый клапан, с тарелки 
клапана далее он попадает на 
стержень и втулку клапана. К 
тому же температура деталей в 
этой зоне такова, что создаются 
условия для полимеризации не-
испарившихся тяжелых соедине-
ний на стержне клапана. Причем 
основной процесс происходит не 
только во время работы двигате-
ля, но и после его выключения. 
Когда двигатель работает, то 
ничего особенно плохого может 
еще и не произойти. А когда его 
выключили, и он остывает, то 
осевшие на стержень клапана 
молекулы способны образовать 
вязкую и клейкую пленку харак-
терного коричневатого оттенка. 
Далее при попытке пуска двига-
теля кулачок распределительного 
вала клапан откроет, а усилия 
пружины окажется недоста-
точно, чтобы вернуть обратно 
залипший во втулке клапан, и 
поршень со всей силой ударит по 
его тарелке… 

Ни разу не приходилось 
видеть, чтобы на бензиновых 
двигателях страдали выпускные 
клапана, и не было случая, что-
бы от «плохого» бензина залегли 
верхние кольца, тем более –  
средние. Не удавалось также 
увидеть засмоленных насмерть 
форсунок. Поскольку форсунки 
стоят в том же впускном канале, 
что и клапан, они тоже немного 
нагреваются, и характерные 
следы смол могут быть хорошо 
видны на их распылителях. 

Однако обычно на работу фор-
сунок это какого-то катастрофи-
ческого влияния не оказывает, 
хотя может несколько ухудшить 
их работу. 

Значит, главным призна-
ком поломки двигателя из-за 
плохого бензина является за-
клинивание впускных клапанов 
и последующий удар поршня 
по их тарелкам. То есть, если 
машину привезли на эвакуаторе, 
а в ее двигателе деформированы 
впускные клапана, то это почти 
однозначно виноват бензин – 
достаточно взять пробу из бака 
и сделать соответствующий 
анализ, чтобы в этом убедиться. 
Если же в двигателе поломки 
совсем другие, то на бензин 
грешить нет никакого смысла, 
даже если в нем и удастся найти 
много самых разных «непра-
вильных» молекул.
Вопрос третий. При каком 
количестве смол, возникает 
угроза для двигателя? То есть, 
много смол – это сколько?

Доводилось встречать совер-
шенно новую машину, у которой 
в бензине было двадцатикрат-
ное превышение норматива 
по смолам. И двигатель ее из 
строя не вышел, просто работал 
как-то не очень ровно. И другую 
машину, такую же новую, у 
которой всего лишь при пяти-
кратном превышении содержа-
ния смол произошла поломка. 
Поэтому пока нет более точных 
данных, давайте считать, что 
превышение содержания смол в 
3–5 раз действительно опасно. 

При этом не следует думать, 
что незначительное превыше-
ние смол тоже может что-то в 
двигателе испортить. Много раз 
доводилось наблюдать, как иные 
эксперты, увидев в топливе 
практически одну-единствен-
ную «неправильную» молекулу, 
с криками «Эврика» списывали 
любые неисправности на топли-
во. Между тем, чтобы убедиться, 
что топливо действительно 
было причиной поломки, необ-
ходимо строгое сочетание опре-
деленных признаков, о которых 
мы сказали выше. В противном 
случае поломка будет сама по 
себе, а топливо – лишь досадная 
случайность, не имеющая пря-
мого отношения к делу.

Вопрос четвертый. Для каких 
моторов эта беда характерна, 
старых или новых?

Скорее для новых. Для старых 
моторов, где зазоры в сопря-
жении стержней клапанов и 
направляющих втулок повы-
шены за счет износа, смолы уже 
не так страшны. Для некоторых 
двигателей достаточно, чтобы 
автомобиль прошел 10–20 тысяч 
километров, и вероятность 
поломки заметно снизится. Для 
других и 50 тысяч мало. Так что 
точно оценить, кому больше 
опасно, а кому меньше, не полу-
чится – статистики по этому 
вопросу нет.
Вопрос пятый. Во что это 
выльется? 

Когда владелец обращает-
ся с такой бедой на сервис, то 
мастер-приемщик, понимая, 
что человеку крупно не повез-
ло, может постараться всеми 
способами вытянуть из него 
деньги. Практика показывает, что 
недобросовестные мастера при 
слове «смола» нередко пытаются 
внушить клиенту, что эта смола 
вроде эпоксидки – она всюду 
проникла, все собой испортила 
и склеила, а избавиться от нее 
совершенно невозможно. В дей-
ствительности же смолы нигде, 
кроме как в зазоре между втулкой 
и стержнем впускных клапанов 
нет, и незначительный ее налет 
на стенках бензопроводов ни на 
что не влияет. Однако под маркой 
того, что бензин плохой (а он 
действительно был плохой), и 
впускные клапана гнутые (а они 
действительно деформированы), 
в счет пытаются вписать целую 
«простыню» работ и запчастей, 
в том числе, замену топливного 
бака, топливного насоса, всех тру-
бопроводов, топливной рампы, 
всех форсунок и даже дрос-
сельного узла. Итоговая сумма 
такого счета легко превысит цену, 
действительно необходимую для 
восстановления автомобиля раза 
в три, если не больше. 

На практике при поломке в 
результате применения осмолен-
ного топлива приходится менять 
некоторые клапана и их втулки, а 
иногда даже головку блока. Дело 
в том, что при деформации кла-
панов направляющие втулки не-
редко трескаются. Для некоторых 

новых моторов отдельно втулки 
в запчасти могут не поставлять-
ся, и тогда без замены головки в 
сборе с клапанами не обойтись. А 
топливный бак лучше оставить в 
покое, но не забыть после ремон-
та слить из него старый бензин 
со смолами, иначе поломка не 
замедлит повториться – такие 
случаи тоже бывали.
Вопрос шестой. Кто виноват?

Итак, произошла поломка, 
причина которой найдена – 
значит, у этой аварии есть и 
виновник. Совершенно точно, 
что первым и главным виновни-
ком будет хозяин или директор 
той АЗС, на которой был залит 
злосчастный бензин. Только 
привлечь его к ответственности 
практически невозможно. Или 
очень сложно. И если кто-то 
собирается судиться с АЗС, то 
ничего, кроме потери времени и 
денег, скорее всего не получит-
ся. Чаще всего доказать никто 
ничего не сможет, и недобро-
совестная АЗС легко «выйдет 
сухой из воды». 

Однако у каждой такой аварии 
есть еще один виновник – это сам 
автовладелец. Он виноват уже 
тем, что допустил преступное 
пренебрежение простейшими и 
не писанными, но весьма строги-
ми правилами, действующими в 
нашей стране. Каждый водитель 
обязан знать, что у нас можно 
заправлять машину только на тех 
АЗС, о которых известно хоть 
что-то. В противном случае каж-
дая такая заправка превращается 
в «русскую рулетку» для мотора. 
И на какой-то раз мотору не по-
везет обязательно…

В заключение простейший 
совет (и ответ на вопрос «Что 
делать?»): никогда не ездить 
до последних капель бензина 
и после этого не заезжать на 
незнакомую АЗС. А если уж 
приходится заправляться в 
подобных местах, то можно 
заранее, израсходовав бензин 
только наполовину, залить хотя 
бы 10 литров бензина на «неиз-
вестной» АЗС. Учитывая, что 
в баке есть еще литров 20–30, 
то какое бы ни было качество 
вновь залитого бензина, особо 
повредить мотору он не сможет. 

Беседовал А. Шубин.
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На правах рекламы

Проверка качества AIMOL:
результаты тестов

Голландская компания A.I.M.b.v., владеющая 
марками AIMOL и AIMOL-M, появилась  на рос-
сийском рынке в 2006 году. За 5 лет присутствия 
марки AIMOL  в Росси удалось завоевать авто-
ритет среди автогонщиков – самой требователь-
ной аудитории потребителей моторного масла 
и смазок.  На сегодняшний день нет такого вида 
гонок, в котором бы AIMOL не знали. Что же 
стало основной причиной доверия к марке? В 
первую очередь, это качество выпускаемой про-
дукции: моторного масла, профессиональных 
аэрозольных и пластичных смазок. Но каче-
ство продукции для  покупателя понятие очень 
индивидуальное и рождает много споров среди 
автомобилистов: как любителей, так и профес-
сионалов. Для каждого из нас существуют соб-
ственные показатели и ориентиры, по которому 
мы отдаем предпочтение той или иной марке. 

Что же такое, на самом деле, ка-
чественное масло? Наиболее по-
нятные для потребителя показате-
ли качества моторного масла – это 
те, которые можно определить «на 
глаз», например, чистота мотора или 
угар масла. Но они относятся к вто-
ростепенным характеристикам ка-
чества. Эти требования покупателя 
АIMOL с легкостью выдерживает. 
Результатами анализов, о которых 
речь пойдет далее,  подтверждено, 
что в моторных маслах AIMOL мо-
ющих и диспергирующих присадок 
в среднем на 39% больше, чем у ана-
логов. Но основное назначение мо-
торного масла – это снижение тре-

ния и износа двигателя.  Визуально 
определить противоизносные ха-
рактеристики масла невозможно. 
Только в условиях лаборатории  ме-
тодом анализа можно с точностью 
до микрон выявить количество 
частиц износа. Чем их меньше, тем 
лучше. Поэтому, чтобы уверения 
в качестве продукции AIMOL не 
были голословны, компания прово-
дит серию анализов и тестов своих 
масел совместно с Международным 
Исследовательским Центром Горю-
че-Смазочных Материалов (МИЦ 
ГСМ). МИЦ ГСМ – независимая 
аккредитованная организация и 
их данные могут использоваться 
по всему миру. Любой желающий, 
не только компания, но и частное 
лицо, может провести экспертизу 
в лаборатории МИЦ ГСМ и по ре-
зультатам исследования определить 
состояние мотора и пригодность 
используемого масла для данного 
двигателя. Все измерения произво-
дятся автоматически, что гаранти-
рует высокую точность результатов.  

Таким образом, на основании 
ряда экспресс-анализов в лабора-
тории МИЦ ГСМ было выявлено 
устойчивое преимущество мотор-

Важный результат программы – рекомендация исполь-
зования смазочных материалов AIMOL во всех автомо-
билях PORSHE от московского клуба PORSHE
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ООО «РСТех», официальный дистрибьютор
Оптовые и розничные поставки автомасел и автожидкостей
Тел.: +7 (916) 49 25 222, +7(495) 646 04 75, www.1000000km.ru

ных масел AIMOL по сравнению с  
аналогами: содержание противо-
износных и противозадирных 
присадок у AIMOL в среднем на 
50% больше, чем у подобной про-
дукции других производителей. 
Получить эти данные позволил 
современный метод определения 
металлов и компонентов приса-
док на оптическом эмиссионном 
спектрометре.

Раннее, в 2008 и 2009 годах, так-
же были реализованы совместные 
программы тестирования мотор-
ного масла AIMOL SPORTLINE 
10W-60: для машин PORSHE, рас-
считанная на полгода, и BMW, ко-
торая длилась 3,5 месяца. Основ-
ной задачей проводимых тестов 
было выяснить насколько хорошо 
моторное масло AIMOL выдер-
живает нагрузку на мотор при ре-
альных экстремальных нагрузках, 
соответствует ли заявленному в 
описании интервалу замены масла, 
сохраняя все эксплуатационные 
характеристики, а также понять: 
возможно ли с AIMOL решить 
проблемы, которые возникали при 
использовании другого импортно-
го масла, такие как высокий расход  
на угар и большое количество от-
ложений. Тест проводился ком-
мерческими организациями, за-
интересованными в потреблении 
моторного масла высокого каче-
ства для дальнейшей реализации. 
Таким образом, это гарантировало 
чистоту результатов. И в том, и в 
другом случае тестирование про-
исходило в несколько этапов: за-
ливка моторного масла AIMOL, 
отбор и анализ проб после опреде-
ленного пробега. 

В случае с BMW, для сравне-
ния результатов был также сде-
лан отбор и анализ проб другого 
моторного масла после равного с 
AIMOL пробега (10 000 км).

 Анализ всех образцов прово-
дился в независимой сертифици-
рованной испытательной лабора-
тории нефтепродуктов РГУ нефти 
и газа им. И.М.Губкина (аттестат 
аккредитации на техническую ком-
петентность и независимость № 
РОСС RU.0001.21НП12).

Результаты показали, что мо-
торное масло AIMOL SPORTLINE 
10W-60:

1. Полностью соответствует и 
превосходит заявленные произ-
водителем характеристики.

2. Масло полностью выдержива-
ет экстремальные нагрузки автомо-
билей с рекомендуемым интерва-
лом смены масла до 12 000 км.

3. Расход масла на угар более чем 
в 8 раз меньше, чем у аналогов.

4. По сравнению с маслами дру-
гих производителей в пробе было 
выявлено в 2 раза меньше меха-
нических примесей (частиц из-
носа), что указывает на высокие 
противоизносные свойства мас-
ла. А как мы выяснили раннее, 
это и есть самый важный показа-
тель качества продукта.

Партнеры, которые участво-
вали в тесте,  отмечали также и 
отличные моющие свойства мо-
торного масла AIMOL, так как 
регулярный осмотр двигателя 
показал отсутствие отложений. А 
для компании важным результа-
том программы стало получение 
рекомендации использования 
смазочных материалов AIMOL во 
всех автомобилях PORSHE от мо-
сковского клуба PORSHE. 

Теперь хотелось бы описать при-
мер «из жизни». Выше мы обмол-
вились, что в лаборатории МИЦ 
ГСМ анализ масла может сделать 
не только организация, но и част-
ное лицо. Одному из наших по-
стоянных покупателей AIMOL 
предложил провести тестирование 

на своем личном автомобиле KIA 
CERATO, при этом находящемся 
на гарантии! Нашей целью было на 
реальном примере показать, что, 
во-первых, не все масла, прописан-
ные в гарантии, выдерживают ре-
комендованный интервал замены, 
а во-вторых, меняют свои харак-
теристики во время эксплуатации. 
Забор пробы масла, рекомендо-
ванного автопроизводителем, был 
сделан после пробега в 1600, 8600 и 
10900 км. Пробы были отправлены 
в МИЦ ГСМ, и уже после пробега 
1600 км лаборатория не рекомендо-
вала использовать это масло в даль-
нейшем. Естественно, что результа-
ты пробы пробега 8600 км были еще 
хуже, а нашему покупателю пред-
стояла поездка на Север России на 
машине… Зная результаты преды-
дущих анализов, масло пришлось 
слить, так как возникала опасность, 
что до пункта назначения наш до-
броволец просто не доберется. На 
тот момент пробег составил 10 900 
км и показатель щелочного числа 
в масле был уже критически мал: 
1,99. Падение щелочного числа 
приводит к окислению масла и по-
тере его моющих, диспергирующих 
и смазочных свойств. Масло подле-
жит замене, когда щелочное число 
снижается в 2 раза от прописанно-
го в спецификации. В данном слу-
чае, снижение щелочного числа в 2 
раза произошло уже после 4000 км, 
хотя производитель рекомендует 
менять масло через 15 000 км. Т.е.  

моторное масло, рекомендованное 
автопроизводителем, категориче-
ски не выдерживает эксплуатацию 
в реальных условиях. Также, во-
просы в протоколе вызвали изме-
нения  значения вязкости при -35° С 
(тест MRV). В результате анализа 
масло показало результат 250 000, 
хотя по нормам для класса вязко-
сти 5W-40 результат должен быть 
не более 60 000. Таким образом при 
низкотемпературном запуске мас-
ло в 4,5 раза гуще,  чем оно должно  
быть! Это говорит о том, что масло 
окислилось до такой степени, что 
перешло из класса вязкости 5W-40 
в 15W-30! Наш доброволец, зали-
вал синтетическое моторное масло, 
которое должно хорошо прока-
чиваться зимой при -35° С, но по 
факту получил, что после пробега в 
10 900 км машину трудно было бы 
завести даже при -20° С, а при -25° С 
этого сделать было бы уже невоз-
можно, если только не сидеть под 
машиной с грелкой. Итак, рекомен-
дованное производителем масло 
было заменено на AIMOL Ecoline 
OGM 5W-30,  и на данный момент 
пробег уже составил примерно 
3500 км. При достижении 8 600 км 
будет взята промежуточная проба 
для сравнения, но, по словам ис-
пытуемого, разница ощутима: при 
низкотемпературном пуске – «по-
лет нормальный». Ждите отчета 
на 8600 км пробега, для сравнения 
с показателями рекомендованного 
KIA масла. 

Присоединяйтесь к AIMOL! У вас есть возможность провести серию 
собственных  эксплуатационных тестов моторных масел AIMOL 
совместно с компанией ООО «РСТех»

Для чистоты результатов тест проводился 
коммерческими организациями, заинтере-
сованными в реальных качествах масла для 
последующей реализации

Анализ образцов осуществлялся в незави-
симой сертифицированной испытательной 
лаборатории нефтепродуктов РГУ нефти и 
газа им. И.М.Губкина

Двигатель BMW до использования масла 
AIMOL
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ContiTech Power Transmission 
Group представила три новых на-
бора инструментов в линейке про-
дуктов для рынка запасных частей и 
обслуживания автомобилей. Теперь 
в автомастерских будет набор ин-
струмента, предназначенный специ-
ально для замены ремней ГРМ на 
двигателях Volkswagen, оснащенный 
лазером для точной установки и ин-
струментами для установки обгон-
ных муфт генератора. 

Набор инструментов для двига-
телей Volkswagen

В НАБОРЕ ИНСТРУМЕНТА V01 
автомеханики найдут все инстру-
менты, которые понадобятся им 
для замены ремней на автомобилях 
Volkswagen, Audi, Skoda и Seat. Со 
временем ContiTech выпустит по-
добные наборы и для других марок.

Лазер для точной установки
Лазер от ContiTech – это надеж-

ный и эффективный инструмент, 
позволяющий убедиться, что все 

ролики ременного привода уста-
новлены правильно. Он позволяет 
механикам быстро и точно выявить 
ошибки в установке. Неправильно 
установленные ролики в системе 
привода с поликлиновым ремнем 
могут шуметь или служить при-
чиной преждевременного износа 
самого ремня. ЛАЗЕРНЫЙ ИНСТРУ-
МЕНТ от ContiTech можно исполь-
зовать со всеми автомобильными 
поликлиновыми ременными риво-
дами, включая таковые с пласти-
ковыми роликами. Также в набор 
включены защитные очки.

Установка обгонных роликов ге-
нератора

ContiTech разработала НАБОР 
ИНСТРУМЕНТА OAP для установки 
обгонных муфт генератора. В него 
входит ряд ключей для снятия/уста-
новки крышки генератора, которые 
подходят для большинства распро-
странённых типов транспортных 
средств.

В 2012 году автомобили Lada 
участвуют в двух зарубежных авто-
салонах – в Киеве  и  Лейпциге.

23–27 мая экспозиция Lada была 
представлена на 20-м Киевском 
международном автосалоне SIA 
2012. Для SIA 2012 600-метровый 
стенд Lada был подготовлен АВТО-
ВАЗом и официальным импорте-
ром на Украине Торговым домом 
УКРАВТОВАЗ. Аудитории предлага-
лось десять автомобилей Lada:

Granta – «Стандарт» и «Норма» 
(2 варианта исполнения)

Lada1117
Lada 1119 (в России – универсал 

и хэтчбек Lada Kalina)
Lada 2170
Lada 2171
Lada 2172 (в России – седан, 

универсал и хэтчбек Lada Priora)

трех- и пятидверный вседорож-
ники Lada 4х4.

 2–10 июня линейка АВТОВАЗа 
будет выставляться на Среднеев-
ропейском автосалоне AMI-2012 в 
Лейпциге. Для AMI-2012 400-ме-
тровая экспозиция Lada подготов-
лена АВТОВАЗом и официальным 
представителем Lada в Германии 
Lada Automobile GmbH. Здесь по-
сетители смогут увидеть семь ав-
томобилей Lada:

Lada Granta
Lada 1117
Lada 2171
Lada 2172
два вседорожника Lada 4х4 (с 

бензиновым и двухтопливным дви-
гателями)

гоночную Lada Kalina Sport.

ContiTech расширяет ассортимент инструментов для автомастерских

АВТОВАЗ в Киеве и Лейпциге

Для справки:
При объеме продаж в 30,5 миллиардов евро за 2011 год 

Continental является одним из ведущих мировых поставщи-
ков на автомобильном рынке. Являясь поставщиком тормоз-
ных систем, трансмиссий и шасси, а также их компонентов, 
инструментов, информационно-развлекательных решений, 
автомобильной электроники, покрышек и технических эла-
стомеров, Continental непрерывно увеличивает свой вклад 
в повышение безопасности вождения и глобальную заботу о 
климате. Continental также является экспертным партнером 
на рынке сетевых автомобильных коммуникаций. В данный 
момент на Continental работает 164 000 человек в 45 странах.

Подразделение ContiTech является одним из ведущих по-
ставщиков в сегменте не связанных с покрышками техниче-
ских эластомеров, а также специ-
алистом по вопросам 
резины в данном сег-
менте рынка. Под-
разделение разраба-
тывает и производит 
запчасти, компонен-
ты и системы в сборе 
для автомобильной 
промышленности и 
других важных отрас-
лей. ContiTech обе-
спечивает работой 
порядка 27 500 со-
трудников. В 2011 
году его продажи 
составили прибли-
зительно 3,6 мил-
лиардов евро. 
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производителя

Считается, что лучшей за-
щитой автомобиля от угона 
является его полное, включаю-
щее все риски, страхование по 
КАСКО. С одной стороны это 
действительно так. На то она и 
страховка – чтобы покрывать 
ущерб. Однако купленный, 
весьма за немалые деньги по-
лис, к великому сожалению, не 
гарантирует вам стопроцент-
ный возврат средств, потрачен-
ных на покупку автомобиля. По 
статистике страховые выплаты 
происходят в 60 процентах 
случаев из 100. Какая гарантия, 
что вы не попадете в 40 %  
тех «терпил» (так называют 
автовладельцев, оставшихся 
без авто) кому будет отказано в 
выплате? Абсолютно никаких. 
И причин тому может быть 
великое множество. Потом, 
если автомобиль был не новым, 
а скажем трех – пятилетним, то 
вы, в случае угона транспортно-
го средства получите выплаты 
с учетом его амортизации. По-

верьте, по отношению к перво-
начальной стоимости машины 
это очень незначительные 
суммы. Кстати, по той же самой 
статистике сегодня больше 
всего угоняют именно трех – 
пятилетние авто. Выходит, что 
их владельцы находятся в зоне 
повышенного риска. С одной 
стороны, машины привлекают 
угонщиков, с другой – вы-
платы по КАСКО с учетом 
амортизации транспортных 
средств минимальны. Но и 
это еще не все. Знаете ли вы, 
сколько времени приходится 
ждать до того счастливого дня, 
когда на ваш расчетный счет 
страховая компания переведет 
положенные вам по страховке 
средства? В лучшем случае два 
месяца. За это время полиция 
должна закрыть уголовное дело 
по факту угона, а страховая 
компания рассчитать и пере-
вести полагающуюся вам сумму 
страховой премии. А то, как у 
нас оперативно работают и те, 

и другие уже стало притчей во 
языцех. Поэтому два меся-
ца – это в лучшем случае, а в 
худшем… лучше и не думать об 
этом. Следовательно, несмотря 
на развитый сервис по страхо-
ванию движимого имущества, 
имеет смысл предотвратить 
угон и максимально эффектив-
но защитить машину.     

Время вперед
За последние несколько лет, 

кардинальным образом обно-
вилось не только само «железо» 
(монтируемые в автомобили 
электронные блоки), но и, по 
сути, изменилась платформа, 
на которой базируется систе-
ма «Автолокатор». Сегодня 
компания владеет собственной 
оригинальной платформой, не 
имеющей аналогов в мире. За-
метим, что еще лет десять назад 
практически все игроки рынка 
услуг по слежению за автотран-
спортом и защите его от угона, 
приобретали импортное обо-

Яд и противоядие
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За последнее десятиле-
тие в мире систем про-
тивоугонной защиты 
автомобилей произошли 
кардинальные изменения. 
Однако ключевые игроки, 
по большей части, оста-
лись на своих местах, то 
есть раскладка сил не изме-
нилась. Одним из пионеров, 
продвигающих на россий-
ском рынке системы сле-
жения за автомобильным 
транспортом, их защиты 
от угона является москов-
ская компания «Автолока-
тор». Что нового сегодня 
она предлагает своим кли-
ентам? 
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рудование и программное обе-
спечение. Однако российские 
реалии часто не стыковались 
с тем, что в них было реали-
зовано. Например, система не 
гарантировала требуемой ско-
рости реагирования, а главное 
его адекватности – приходящий 
на пульт дежурного сигнал 
тревоги, не позволял грамотно 
оценить угрозу и ее происхож-
дение. Оператору приходилось 
гадать, то ли в машине разбили 
стекло, то ли  дверь открыли 
отмычкой, то ли провернули 
личинку замка зажигания 
специальной сверткой. Словом, 
путаница была еще та. У со-
временных систем блоки могут 
точно и грамотно определить 
и дифференцировать угрозу, 
а количество подаваемых им 
сигналов тревоги выросло с 
четырех до восемнадцати и 
более. Разбили стекло – на пульт 
приходит один сигнал, сни-
мают колеса – другой, вскры-
вают машину – третий и так 
далее. Есть в новых системах и 
датчики, фиксирующие работу 
так называемых «глушилок». 
Таким оборудованием воору-
жено большинство преступни-
ков, специализирующихся на 
краже автомобилей. Возникает 
резонный вопрос, а как же си-
стема предупредит диспетчера 
о включении злоумышленни-
ками устройства подавления 
радиосигналов (GSM-сигнала), 
когда передать сигнал тревоги 

из-за помех будет невозмож-
но? В этом кроется еще одно 
новшество противоугонных 
комплексов «Автолокатор». 
Не будем глубоко вдаваться в 
технические подробности, дабы 
не учить уму-разуму автоворов, 
лишь скажем, что у современно-
го противоугонного комплекса 
имеется специальный датчик, 
который постоянно анализирует 
электромагнитное поле вокруг 
машины. По сути, прибор 
сканирует фон электромагнит-
ного излучения и как только 
система получает информацию 
о том, что помехи похожи на те, 
что характерны для включения 
портативной «глушилки» (время 
воздействия, сила помех, интен-
сивность излучения и т. д.),  
он передает команду централь-
ному блоку на генерацию тре-
вожного сигнала и пересылает 
его импульсом максимальной 
мощности. Сигнал, посылаемый 
излучателем, сформированным 
центральным блоком, настоль-
ко мощный, что в 50 % случа-
ев проходит сквозь помехи, 
создаваемые современными 
мощными помехосоздающими 
устройствами. Параллельно 
электронный блок активиру-
ет и автономную сирену, вой 
которой привлечет внимание 
к автомобилю. Как только 
поле, созданное «глушилкой» 
ослабевает, а постоянно держать 
включенным данный прибор 
невозможно, хотя бы по при-

чине того, что  преступникам 
необходимо общаться между 
собой по средством мобильной 
связи, чтобы координировать 
свои действия, ведь, как из-
вестно, в процессе угона, как 
правило, участвуют три маши-
ны:  похищаемая, отвлекающая 
и прикрывающая, то в момент 
ослабления помехоподавляю-
щего поля сигнал проходит в 
диспетчерский центр. Для этого 
необходимо одно мгновение. А 
оно обязательно представится, 
так как без четкой координации 
действий угонщики попросту 
не смогут работать. Разумеет-
ся, 100% гарантии не дает ни 
одна противоугонная система, 
однако, если автоворам не уда-
ется оперативно сработать, они 
бросают хорошо защищенную 
машину, ведь в соседнем переул-
ке стоит точно такая же, только 
ее владелец человек беспечный 
и не защитил свое имущество. 

Большие изменения прои-
зошли и с системой мониторин-
га. Главное новшество это то, 
что отныне клиент, имеющий 
доступ в Интернет, может в 
любое время увидеть не только 
где находится его машина, но и 
узнать в каком направлении и 
с какой скоростью она дви-
жется, сколько литров топлива 
было залито в бак и сколько 
его потрачено, имел ли место 
несанкционированный или 
умышленный слив горючего, 
срабатывала ли противоугон-

ная система и так далее. Раз-
умеется, большинство данных 
функций необходимы для 
диспетчерского узла крупной 
транспортной компании. Рядо-
вому автовладельцу достаточно 
и 10 % того, что позволяет 
реализовать новое оборудова-
ние. Однако любой родитель, 
доверивший свой автомобиль 
ребенку имеет право знать, 
куда его чадушко ездило. В не-
которых случаях полезно будет 
даже активировать такую функ-
цию системы, как контроль 
границ области нахождения 
авто. Как только машина за нее 
выйдет, на телефон ее владель-
ца придет СМС уведомление 
соответствующего содержа-
ния. Если за рулем авто сидит 
личный шофер, то система 
мониторинга позволит выявить 
и нецелевое использование 
автомобиля. Водила в «свобод-
ное от работы время» может 
«таксовать» или съездить, к 
примеру, на дачу, махнуть по 
иным личным делам. Система 
мониторинга, благодаря своим 
расширенным возможностям, 
позволяет даже фиксировать 
такие параметры, как, скажем, 
степень заряда аккумуляторной 
батареи. Казалось бы, зачем 
нужна данная информация? Но 
представьте себе такую ситуа-
цию. Владелец авто, отправив-
шись в отпуск, оставляет его на 
стоянке в аэропорту или ж/д 
вокзала. При этом в спешке 
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забывает выключить ближний 
свет фар или габаритные огни. 
А поскольку на ряде машин при 
выключенном зажигании дан-
ные цепи не обесточиваются, то 
вернувшись из поездки, хозяин 
машины не сможет ее завести. 
Узнав же, что АКБ полностью 
сел, отпускник имеет возмож-
ность вызвать к машине службу 
помощи на дорогах непосред-
ственно в час своего прибытия 
в аэропорт или на вокзал, опе-
ративно получить помощь и не 
терять драгоценного времени.                 

Заметим, что сегодня компа-
ния «Автолокатор» заказывает 
сборку своих электронных 
блоков исключительно в Европе 
или Японии. Все попытки найти 
поставщиков качественного 
«железа» в Китае не увенчались 
успехом. Более высокую стои-
мость изделий с лихвой компен-
сирует минимальный процент 
брака  (менее 1 %) и высокая 
надежность работы устройств 
в наших, скажем так, непро-
стых климатических условиях. 
Напомним, что блоки, установ-
ленные в автомобилях работают 
при перепадах температур, 
сильных вибрациях, колебаниях 
питающего напряжения. Кроме 
того, переход на «железо», из-
готовленное в развитых странах, 
позволил компании участвовать 
в серьезных тендерах, одним из 

ключевых требований которых 
значилась трехгодичная гаран-
тия на оборудование. 

Само собой разумеется, на 
сегодняшний день существен-
но расширена и картография 
присутствия фирмы на рынке 
стран СНГ, что облегчило рабо-
ту как с крупными клиентами – 
владельцами парков коммерче-
ской техники, так и позволило 
приблизить услуги к частным, 
физическим лицам. Если 
раньше фирма базировалась в 
Москве, то сегодня ее предста-
вители находятся более чем в 
72 городах России. Расширение 
сферы влияния и зоны покры-
тия позволяют более эффектив-
но разыскивать и возвращать 
владельцам угнанные машины. 
Так, совсем недавно угнанный 
из Москвы Lexus вернули из 
Беларуси. Причем вся операция 
по обнаружению авто, выявле-
нию лиц причастных к угону, 
их захвату и возвращению 
имущества владельцу заняло 
всего 6 дней. А казалось бы, с 
машиной, которая  ушла на тер-
риторию другого государства, 
можно проститься. Однако 
применительно к автомобилям, 
защищенным системой «Авто-
локатор» это не так, ведь фирма 
тесно сотрудничает с право-
охранительными структурами 
стран СНГ, Балтии и Европы. 

Автономное плавание
Поскольку угонщики стали 

действовать более изощренными 
методами, то и бороться с ними 
приходится на современном 
уровне. Так, помимо основной 
системы инженеры «Автолока-
тора» интегрируют в машину 
так называемые автономные 
маяки. Они представляют собой 
электронные устройства в корпу-
сах размером со спичечный ко-
робок. Прячутся маяки в самое 
труднодоступное место автомо-
биля, питаются от собственной 
батареи. Время автономной 
работы составляет около двух (!) 
лет. Небольшие габариты позво-
ляют монтировать маяки даже 
на мотоциклы. А там, казалось 
бы, и прятать их негде! Поверьте, 
есть и в мотоциклах потайные 
места, тем более, что безликая 
черная коробочка может сойти и 
за штатный электронный компо-
нент. Например, ее установка в 
блок предохранителей практи-
чески незаметна и не вызывает 
подозрений. 

До момента незаконного 
овладения машиной электрон-
ный блок находится в спящем 
состоянии – от него не исхо-
дит ни звуковой, ни световой 
индикации, никаких излучений 
и помех. Активируется маяк с 
центрального диспетчерского 

пульта и в самый, казалось 
бы, безопасный промежуток 
времени для автовора. Судите 
сами – угонщик обошел основ-
ную противоугонную систему, 
включил «глушилку», отогнал 
машину в отстойник, в кото-
ром она под колпаком из помех 
простояла пару-тройку дней. 
Как только система подавления 
радиосигналов злоумышленни-
ками выключается, маяк при-
ступает к своей работе – подает 
сигнал бедствия. Делать это он 
может как по GSM/GPRS, так 
и радиоканалу определенной 
частоты. То есть, если машина 
стоит в ангаре, где сотовая связь 
отсутствует, информация о ее 
местоположении будет передана 
по радиоканалу. Разумеется, для 
перехвата радиосигнала у «Ав-
толокатора» имеются специаль-
но оборудованные автомобили.  

Перезапуск
Перезапуск или перезагрузка 

бывает не только в отношениях 
между странами, как напри-
мер Россией и Америкой, но и 
между компаниями. Так в 2008 
году «Автолокатор» и извест-
ный шведский производитель 
автомобилей – компания Volvo 
запустили на территории России 
программу Volvo On Call, кото-
рая значительно расширяла как 
сервисное обслуживание клиен-
тов, так и имела цель повысить 
безопасность движения и, в част-
ности, по оказанию помощи на 
дороге. Об этом мы поговорим 
чуть позже, когда речь пойдет 
о дополнительном оборудова-
нии, которое устанавливается в 
автомобили упомянутой выше 
шведской марки авто. Однако, 
по причине первоначально 
заложенной высокой стоимо-
сти обслуживания по данной 
программе, ее продвижение 
забуксовало. Но, поскольку сама 
идея оказалась привлекательной, 
а главное, нужной рядовым ав-
толюбителям, то в прошлом году 
шведы, не поменяв партнера с 
которым начинали продвижение 
в России данного проекта – им 
остался «Автолокатор», переза-
пустили программу, значительно 
сократив ее стоимость. Резуль-
тат не заставил себя ждать. 
Динамика продаж входящего в 
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программу Volvo On Call пакета 
услуг, превзошла все, даже самые 
смелые, ожидания. 

А теперь собственно о том, 
что же предлагается владельцам 
автомобилей Volvo. В электро-
оборудование собираемых на 
конвейере (!) автомобилей – 
подчеркнем это особо: никакого 
кустарного вмешательства в 
штатную электропроводку нет –  
интегрируются четыре новых 
электронных блока, каждый из 
которых отвечает за опреде-
ленный набор дополнительных 
функций. Блок первый является, 
по сути своей, системой быстро-
го реагирования на нештатные 
ситуации – читай ГЛОНАСС 
адаптированный под Volvo.  В 
случае попадания машины в 
дорожно-транспортное про-
исшествие, сигнал бедствия, 
а им служит срабатывание 
всевозможных датчиков, и в том 
числе отвечающих за раскрытие 
подушек безопасности, авто-
матически передается на пульт 
диспетчера центрального офиса. 
Дежурный сотрудник немед-
ленно связывается с клиентом. 
Причем звонок идет не на его 
мобильный телефон, а обще-
ние происходит по встроенной 
в машине громкоговорящей 
связи. То есть, голос диспет-
чера слышен из динамиков, 
а ответить ему водитель или 
пассажиры могут, не нажимая 
никаких кнопок и не активизи-
руя никаких систем – микрофон 
встроен в интерьер салона. Это 

очень важно, так как при аварии 
человек рискует оказаться за-
жатым в салоне и не способным 
дотянуться до трубки телефо-
на. Если клиент подтверждает 
ДТП или напротив, находясь в 
бессознательном состоянии, не 
может этого сделать, то дис-
петчер, зная расположение 
машины – видит ее координаты 
на экране своего монитора – вы-
зывает к месту происшествия 
скорую помощь, машину ДПС, 
а если требуется, то и службу 
быстрого реагирования МЧС. 
Тем самым соблюдается пра-
вило «золотого часа» – именно 
грамотное оказание экстрен-
ной помощи в течение первых 
шестидесяти минут позволяет 
спасти жизни даже людей, полу-
чивших тяжелые травмы. Так 
совсем недавно система спасла 
жизнь автопутешественников, 
автомобиль которых под Воро-
нежем попал в жуткую аварию. 
Получив тревожный сигнал, 
оператор немедленно связался с 
машиной, но услышал в динами-
ках только нечленораздельные 
звуки, крики и стоны – человек 
попал в беду! Благодаря тому, 
что на место происшествия опе-
ративно выехала бригада скорой 
помощи, участникам ДТП 
была оказана своевременная 
медицинская помощь. Повреж-
денную же машину на эвакуа-
торе доставили до ближайшего 
фирменного сервисного центра, 
для проведения восстановитель-
ных работ. 

Второй блок, встраиваемый в 
электрическую начинку автомо-
биля, по своему назначению пред-
назначен оказывать техническую 
помощь или, по-современному,  
«консьерж-сервис». Водитель 
может попасть в мелкое ДТП (без 
срабатывания подушек безопас-
ности) и ему потребуется консуль-
тация юриста по оформлению 
происшествия или совет – как 
вести себя в данной ситуации, 
если, например, инцидент про-
изошел на территории другого 
государства. Техническая помощь 
потребуется и в том случае, если 
автолюбитель заблудился, у его 
автомобиля кончился бензин или 
произошел прокол сразу двух 
и более колес. В конце концов, 
клиент мог банально посадить 
машину на брюхо, добираясь до 
места рыбалки или охоты. Без 
тягача такую машину из грязевого 
плена уже не вызволить. Так вот, 
для того чтобы получить помощь, 
автолюбителю достаточно на-
жать соответствующую кнопку 
на панели приборов и связаться 
с диспетчером. Помощь придет 
незамедлительно. Заметим, что 
для принудительной связи с дис-
петчерским пунктом в машине 
имеются две кнопки: черная и 
красная.  В нашем случае жмем 
черную. Кнопка красного цвета 
предназначена для выхода на 
связь в критической ситуации. 
По сути это аналог сигнала SOS. 
О том, как работает данная функ-
ция, лучше всего расскажет при-
веденный ниже случай. Клиент 

Volvo On Call отправился на своем  
автомобиле в отпуск к морю. По 
пути следования автомобиль 
(предположительно вследствие 
заправки некачественным топли-
вом) сломался, о чем автовладелец 
незамедлительно известил со-
трудника диспетчерского центра. 
Поскольку машина находилась на 
гарантии, то для установки при-
чины неисправности и ее устра-
нения она была эвакуирована на 
стоянку ближайшего дилерского 
центра марки, а ее владельцу был 
незамедлительно приобретен 
билет на поезд до курорта, на 
который он отправлялся. В итоге 
оперативная помощь, предусмо-
тренная программой Volvo On 
Call позволила и полноценно 
отдохнуть, и не переживать по 
поводу поломки авто. 

Третий блок, монтируемый 
в машину, есть ничто иное, как 
спутниковая противоугонная 
система, или правильнее будет 
назвать – комплекс. Его отличи-
тельная особенность состоит в 
том, что при попытке несанкци-
онированного проникновения в 
автомобиль и его угона электро-
ника блокирует все системы 
необходимые для передвижения 
автомобиля. Для того чтобы 
снять блокировки необходимо 
обратиться к официальному ди-
леру, имеющему для проведения 
данных работ особое фирменное 
оборудование. Разумеется, такое 
обращение будет зафиксировано 
и сразу выявит угнанный автомо-
биль, а, значит, воры будут разо-
блачены. Менять же в похищен-
ном автомобиле всю электронику 
просто нерентабельно. Поэтому 
конокрадам связываться с такими 
машинами просто нет смысла. 

И, наконец, четвертый блок –  
есть ничто иное как «мобиль-
ное приложение», с помощью 
которого можно дистанционно 
включить предпусковой жидкост-
ный подогреватель двигателя и 
прогреть салон авто, посмотреть 
маршрут проделанных и плани-
руемых поездок, дистанционно 
открыть или напротив забло-
кировать двери, активировать, 
опять-таки на расстоянии, режим  
SОS. Для этого владельцу автомо-
биля необходим лишь продвину-
тый телефон-коммуникатор на 
платформе Android.

Автомобильные аксессуары
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Марина Белоглядова

Автокросс вблизи Семе-
но-Оленинского является 
очередным этапом Чемпио-
ната и Кубка России и имеет 
статус лично-командного, 
где количество участников 
не ограничено. В соревнова-
ниях  приняли участие более 
120 автогонщиков из Москвы, 
Санкт-Петербурга, Ульяновска, 
Тюмени, Ростова-на-Дону, Са-
ратова, конечно же, из Рязани 
и других городов России. Про-
грамма кросса предусматрива-
ла заезды в 7 классах автомо-
билей: «Классика» (задний 
привод), передний привод, 
«Багги», «УАЗ», «ГАЗ - 51, 52», 
«ГАЗ – 53», «ЗИЛ – 130». 

У зрителей и прессы эти 
соревнования пользуются не-
обычайной популярностью. А 
теперь подробнее о том, как 
проходили сами соревнования.

Трасса в районе села Семено-
Оленинское имеет основание, 
состоящее из глины и песка, в 
самом узком месте ширина трас-
сы составляет 12,5 метра, общая 
протяженность – 1300 метров. 
На первый день был назначен 
сбор команд и регистрация 
участников. Коррективу в пла-
ны организаторов ночью внес 
ливень, который повторился и 
следующей ночью. На поляне, 
где команды разбили лагерь, 
было сыро, днем дождь пре-
кращался, и начинало нещадно 
палить солнце, но отборочные 

Легенды

Автокросс 
«ДЕНЬ ПОБЕДЫ»
Аксиомой любой автогонки является слаженное действие 

двух участников – гонщика и его автомобиля. Отличное тех-
ническое состояние всех узлов и агрегатов, а также деталей 
сцепления последнего – самый важный фактор успешного вы-
ступления на автокроссе. Ведь несмотря на все неровности 
и трудности трассы, несмотря на психологический настрой 
гонщика, его мастерство и уверенность, самым обидным 
недоразумением во время автокросса является не ошибка 
пилота и не размытая за ночь до соревнований трасса, а ав-
тозапчасть, которая так не вовремя подвела спортсмена! 
Именно о важности избегания такого момента, как вышед-
шие из строя автозапчасти, а также о наиболее актуаль-
ных проблемах отечественного автокросса мы поговорили с 
Владимиром Худяковым, питерским тренером и гонщиком, 
участником знаменитого традиционного Всероссийского 
47-автокросса «День Победы», который проходил 7–9 мая у 
села Семено-Оленинское (Рязанcкая область) и был посвящен 
годовщине Победы в Великой Отечественной войне.
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и основные заезды, проходили 
по жуткой, но зрелищной грязи. 
Конечно, возиться в грязи 
гонщикам было малоприятно – 
трасса была тяжелой, но именно 
на грязной и скользкой трассе 
гонщик может показать класс, 
проявить свое мастерство, в 
котором большую роль играет 
профессионализм и выдержка 
гонщика.

Организаторы опасались, что 
такая погода отпугнет зрителей, 
но природа смилостивилась, 
трасса и близлежащая террито-
рия, где обычно располагаются 
зрители, довольно быстро под-
сохли, людей пришло много. 

Соревнования проходили 
в острой борьбе, в результате 
чего практически в каждом 
заезде кто-нибудь из гонщиков 
сходил с трассы. Кто-то возвра-
щался на трассу, но некоторым, 

увы, пришлось отправиться 
в ремонтную зону. Любые 
контакты во время гонок запре-
щены, и гонщик, позволивший 
себе такое, сразу снимается с 
соревнований. Но на скорости, 
естественно, совсем без контак-
тов не обходится, а в «классике» 
и не только без контактов, но и 
без многократных переворотов 
через крышу, которые случи-
лись во время обгонов на подъ-
еме. Именно поэтому назвать 
то, что происходило на трассе, 
обычными заездами – язык не 
повернется. Автокросс прошел 
в лучших традициях: переворо-
ты и вылеты с трассы начались 
уже на ознакомительных и 

тренировочных заездах и про-
должились в финале. Борьба 
развернулась не на шутку. «Во 
имя Победы под Рязанью снова 
жгли и крушили технику» – 
так озаглавил гонку Евгений 
Баранцев.

Шанс победить в условиях 
размытой дороги был абсолют-
но у каждого. «Валидольные 
заезды» по глубоким колеям в 
поворотах создали настоящую 
интригу в соревновании и не 
дали даже болельщикам воз-
можности расслабиться ни на 
минуту.

В перерывах между заездами 
мы, взяли небольшое интервью 
у гонщика и тренера Санкт-

Петербургской команды Влади-
мира Худякова. Владимиру Ми-
хайловичу — за пятьдесят. Он 
один из самых опытных гонщи-
ков прошедших соревнований. 
В недавнем прошлом Владимир 
Михайлович был многократным 
чемпионом мира по мотокроссу, 
после которого пришел в авто-
кросс, помимо этого, тренирует 
питерских мальчишек, прививая 
им любовь к спорту, скорости 
и автомобилям. В октябре 2006 
года его команда завоевала 
«Большой приз ОАО «УАЗ» по 
сумме 2-х заездов. Приз – авто-
мобиль УАЗ 31512 был по реше-
нию команды подарен детскому 
дому при монастыре в поселке 
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Арское, где находятся дети с на-
рушением опорно-двигательных 
функций. В последующих рос-
сийских этапах по автокроссу 
спортсмены также завоевывали 
призовые места.
– Расскажите о ходе гонки. 
Заезды проходят то по грязи, 
то по сухой трассе. Где вам 
больше нравится ездить?

– Было очень интересно. 
Из-за дождей широкая, расчи-
щенная трасса, превратилась в 
«кашу». Когда дождик и мокрая 
глина, дорога везде одинаковая, 
и колеса нигде не «прилипают». 
Сегодня трасса подсохла и стала 
как пластилин – «засасывает» 
машину. По грязи можешь 
ехать где угодно, простор для 
творчества огромный – обго-
нять можно и слева, и справа. 
Так что я себя лучше чувствую 
«по мокрой дороге», нежели за-
гнанным в эту колею, где старт 
решает все.
– Насколько в автокроссе важ-
на техническая подготовка ав-
томобиля? Его оснащенность 
качественными автозапча-
стями, часто ли мастерство 
пилота оказывается бес-
сильным при выходе из строя 
какого-либо узла автомобиля?

– Да, это одна из важных и 
злободневных проблем, когда 
из-за недостаточного финанси-
рования и оснащения гоноч-
ной машины автозапчастями, 
автомобиль выходит из строя во 
время гонки и пилота букси-
руют в ремзону. Эту ситуацию 
наблюдаешь на каждой гонке. 
Поэтому мы уделяем повышен-
ное внимание наиболее важным 
узлам, таким как подвеска, 
двигатель, сцепление…
– В автокроссе качество сце-
пления играет важную роль?

– Безусловно. От работы сце-
пления зависит не только успеш-
ный старт, но и то, как поведет 
себя автомобиль при поворотах. 
Конструкция любого сцепления,  
должна обеспечивать: надежную 
передачу крутящего момента 
от двигателя к коробке передач, 
плавное включение и полное 
отключение, отвод тепла от тру-
щихся поверхностей, минималь-
ную массу и инерцию ведомых 
частей, предохранение трансмис-
сии от перегрузок. Именно по-
этому вот уже несколько лет мы 
используем только оригинальное 
сцепление Starco с керамически-
ми накладками, которое еще ни 
разу не подводило нашу команду, 

даже на самых тяжелых зимних 
и осенних трассах, при самых 
крутых поворотах. 
– Расскажите об этом более 
подробно. Когда вы впервые уз-
нали и применили керамическое 
сцепление? Отличается ли оно 
от обычного?

– Впервые мы применили 
сцепление с керамическими 
накладками уже несколько лет 
назад и убедились, что оно, 
вне зависимости от погодных 
условий и проходимости трассы, 
подходит фактически для всех 
режимов эксплуатации. Превос-
ходно зарекомендовало себя в 
условиях экстремальных темпера-
тур и избыточных нагрузок, да и 
по ресурсу эксплуатации имеют 
двойной срок службы по сравне-
нию со стандартными дисками. 
Starco еще ни разу не подвело нас 
ни на тренировках, ни в заездах.
–  Вы начинали спортивный 
путь с мотокросса, были чем-
пионом мира в составе сборной 
СССР. С чем связан переход в 
автокросс, пересадка на УАЗ?

– При советской власти 

армия занималась мотоспортом 
вплотную. Одних мотоциклов 
CZ мы получали по несколько 
тысяч. Когда меня призвали 
в 1969 году в Новосибирске, 
тамошняя команда СКА была 
чемпионом вооруженных сил по 
автокроссу. Были и «уазики», и 
«газоны», и ЗИЛы. Когда я пере-
ехал в Ленинград, тоже решил 
заняться автокроссом. Сейчас 
армия не может содержать 
мотокроссовую команду – один 
мотоцикл стоит более 10 тысяч 
долларов, поэтому мотокросс 
стал спортом для избранных. 

В автокроссе наиболее акту-
альная проблема та же – недо-
статок финансирования, обе-
спечение запчастями, ремонт, 
подготовка автомобиля – все 
это ложится на плечи самого 
гонщика и держится исключи-
тельно на энтузиазме и любви 
к этому виду спорта. Поэтому 
профессиональному тренеру и 
спортсмену приходится быть 
и гонщиком, и механиком, и 
мотористом, и менеджером. Все 
в одном комплекте. 

Результаты автокросса «День Победы»

Класс Д2-классика (Жигули) – всероссийские соревнования
1. Владимир Мартынов (Арзамас)

2. Владимир Ермаков (село Подвязье, Рязанской области)
3. Александр Калгушкин (Москва)

Класс Д2-Н (Лады) – традиционные соревнования
1. Владимир Косырев (Рязань)
2. Станислав Евсенин (Рязань)

3. Владимир Скороходов (Рязань)
Класс Д-3 (багги) – кубок России

1. Андрей Бойко (Москва)
2. Сергей Маликов (Москва)

3. Ильнур Мустафин (Набережные Челны)
Класс Т1-2500 (УАЗ) – чемпионат России

1. Владислав Данилин (Ульяновск)
2. Вадим Новиков (Ульяновск)

3. Борис Головкин (С.-Петербург)
Класс Т4-1 (ГАЗ-51) – традиционные соревнования

1. Дмитрий Сушков (Москва)
2. Алексей Ельцов (Рязань)
3. Андрей Соколов (Рязань)

Класс Т4-2 (ГАЗ-53) – кубок России
1. Сергей Кротов (Арзамас)

2. Александр Кротов (Арзамас)
3. Владимир Коринский (Арзамас)
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Татьяна Акимова

11–12 апреля 2012 года в 
Тайбэе прошла 28-я Междуна-
родная выставка компонентов, 
запчастей, аксессуаров для 
автомобилей и мотоциклов 
(Taipei International Auto Parts 
& Accessories Show, AMPA), 
организованная Советом по 
Развитию Внешней Торговли 
Тайваня (TAITRA). Это меро-
приятие известно как одна из 
самых крупнейших специали-
зированных выставок в Азии. 
В настоящее время восточный 
регион переживает активный 
рост, здесь динамично разви-
ваются индустриальные и про-
мышленные отрасли, увеличи-
вается объемы автомобильного 
производства. Тайвань входит 
в число стран, лидирующих по 
объему ВВП. Важнейшую роль в 
удержании таких позиций игра-
ет отрасль автомобилестроения 
и, в частности, сфера производ-
ства автокомпонентов. 

Рынок автозапчастей Тайваня 
отличается широким спектром 
представленной на нем про-
дукции. Тайваньские компании 
предлагают мировому рынку 
универсальные разработки, 
которые можно использовать в 
различных сферах автомобиле-
строения, ремонта и обслужива-
ния авто. Несмотря на недав-
ний спад продаж на мировом 
авторынке, автокомпонентная 
отрасль Тайваня продолжает 
свой активный рост. Объем по-
ставляемых на экспорт автозап-
частей вырос здесь за последний 
год на 7,9 %, – и это является 
новым рекордом для мирового 
рынка, подверженного воздей-
ствию глобальной рецессии. 

Значение тайваньской отрас-
ли автокомпонентов, растущий 
интерес к ней со стороны ино-

странных компаний красно-
речиво отразились в размахе 
выставки. На AMPA, а также на 
AutoTronics Taipei – междуна-
родной выставке автомобиль-
ной электроники, проходившей 
в седьмой раз в Тайбэе, – со-
брались свыше 1 200 компаний-
экспонентов из 12 стран мира. 
Впечатляет и посещаемость 

выставки: AMPA привлекла 
внимание около 50 000 местных 
посетителей и более 6 000 за-
рубежных гостей. 

На выставочных территориях 
были развернуты около 3000 
стендов. Среди экспонентов 
были и ведущие тайваньские 
производители, компании 
TYC Brother, DEPO, Eagle Eyes, 

GORDON, GUU YIH Plastics, 
JIUNN SHYANG and E-LEAD, 
TYC Brother. Они известны 
своими разработками в сфере 
компонентов и систем для 
легковых и грузовых автомоби-
лей, автобусов и мотоциклов. 
На стендах экспонентов можно 
было ознакомиться с новинка-
ми в сфере оборудования для 
диагностики и ремонта авто, 
а также с широким ассорти-
ментом автокомплектующих и 
аксессуаров для автомобилей.

Организаторы выставки 
AMPA отметили лидеров от-
расли наградами Innovation 
Awards Display. Приз в сфере 
инноваций получили наиболее 
прогрессивные продукты, раз-
работка которых дает дальней-
ший стимул развития автомо-
бильной отрасли Тайваня и 
демонстрирует миру потенциал 
и возможности тайваньских 
производителей. Награды полу-
чили компания Big Time Auto 
Parts, продемонстрировавшая 
универсальную светодиодную 
оптику для автомобиля, спо-
собствующую повышению до-
рожной безопасности и обеспе-
чивающую экономию энергии. 
Приз Innovation Awards Display 
получил также компания Sirius 
Light Technology, которая раз-
работала светодиодную фару 
ближнего света Sirius NS-4305L 
с уникальной конструкцией 
выпуклых линз и мощных све-
тодиодов. Кроме того, в число 
номинантов премии вошли 
компании Adronic Instrument, 
представившая видеоустрой-
ство для осмотра внутренних 
систем автомобиля, а также 
компания Red Heart Enterprise, 
специалисты которой раз-
работали функциональные и 
удобные автомобильные кресла 
для инвалидов. 

В Тайване прошла 
Международная выставка 
компонентов 
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Низкое качество бензина 
по-прежнему остается 
одной из основных проблем 
российского автомобильного 
рынка, а значит,  услуга 
по промывке инжекторов 
не скоро потеряет свою 
актуальность
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Эдуард Столяров

В рейтинге Международного 
центра качества топлива (IFQC) 
Россия стабильно находится в 
8-м десятке списка из 100 стран. 
А между тем, для инжектора 
современного автомобиля, 
оснащенного системой впрыска, 
несмотря на всю его надежность 
и способность проработать до 1 
млрд. циклов, наличие посто-
ронних включений в топливе 
весьма критично. Поскольку 
даже самые тонкие фильтры не в 
состоянии задерживать частицы 
мельче 10–20 мкм, в то время 
как калиброванный канал фор-
сунки имеет допуск до 1 мкм.  

Основные причины загрязне-
ния – наличие тяжелых фрак-
ций, олефина, бензола, серы и 
т.п. Регулярное использование 
низкосортного горючего приво-
дит к постепенному забиванию 
инжектора, что на начальном 
этапе чревато увеличением 
расхода топлива на 1–3 л/100 км 
пробега, а в дальнейшем целым 
букетом неприятных послед-
ствий, вызванных снижением 
производительности форсунок, 
изменением направления и фор-
мы факела распыла. Среди этих 
последствий:

• Затруднение запуска двига-
теля

• Неустойчивая работа 
двигателя на холостом ходу и в 
переходных режимах

• Провалы при резкой аксе-
лерации

• Ухудшение динамики разго-
на двигателя и потеря мощности

• Повышение токсичности 
отработавших газов

• Появление детонации при 
разгоне вследствие обеднения 
смеси и повышения температу-
ры в камере сгорания

• Пропуски воспламенения
• Хлопки в выпускной системе
• Быстрый выход из строя 

кислородного датчика (лямб-
да-зонда) и каталитического 
нейтрализатора

Как показывает практика, от-
ложения толщиной всего 5 мкм 
ухудшают пропускную способ-
ность канала инжектора на 25 %. 

Чтобы избежать всех этих 
неприятностей, необходимо 
при проявлении первых же 
симптомов ухудшения топли-
воподачи промывать форсунки. 
Сегодня наиболее широкое 
распространение получили два 
метода очистки инжекторов: 
ультразвуковой (с демонтажем 
инжекторов) и жидкостный (без 
демонтажа инжекторов). 

Самый простой – это, конечно 
же, жидкостной способ. Он полу-
чил наибольшее распространение, 
поскольку не требует применения 
дорого оборудования. При этом 
позволяет очистить не только ин-
жектор, но и остальные элементы 
системы топливоподачи: топлив-
ную рампу, регулятор давления 
с запорным клапаном, впускные 
клапана, дозатор-распределитель 
(в электромеханических системах 
впрыска). 

Технология элементарна: в 
систему под давлением подается 
специальная моющая жидкость, 
а штатный бензонасос отклю-
чается либо соединяется с об-
ратной магистралью. Это нужно 
для того, чтобы промывочная 
жидкость не попала в бензобак. 
В процессе работы двигателя 
и, соответственно, сгорания 
данной жидкости, отложения в 
канале форсунки смываются и 
растворяются. Одновременно 
очищаются внутренние полости 
топливной рейки, камеры сгора-
ния, днища поршней и прочие 
поверхности, с которыми сопри-
касается жидкость. 

Однако этот метод имеет ряд 
недостатков. Во-первых, он не 
позволяет оценить произво-
дительность инжектора до и 
после операции без его демон-
тажа с двигателя. Во-вторых, 
поскольку в данном случае мы 
имеем дело с химическим спо-
собом очистки, эффективность 
которого напрямую зависит от 
свойств применяемой жидкости 
и степени загрязнения, далеко 
не всегда мы можем полностью 
очистить систему. В основном 
промывочные жидкости удаля-
ют мягкие отложения и лишь 
частично твердые. Поэтому 
жидкостный метод носит скорее 
профилактический характер и 
не подходит для автомобилей 
со значительным пробегом. 
Кроме того, профессионалы не 
рекомендуют его использовать 
на машинах с сильно изношен-

ным двигателем, потому что 
смыв застарелого нагара может 
привести к отрицательному ре-
зультату и вызвать в частности 
потерю компрессии. 

Ну и третий, принципиаль-
ный момент – это качество 
применяемой жидкости. От него 
напрямую зависит результат 
очистки. Необходимо ис-
пользовать только специально 
предназначенные для этих целей 
составы, никакого бензин или 
растворителя. 

Ультразвуковой метод счита-
ется более продуктивным, даже 
несмотря на то, что другие эле-
менты системы топливоподачи 
(за исключением, естественно, 
форсунок) здесь не очищаются. 
Демонтированные с двигателя 
инжекторы устанавливают в 
топливную рампу стенда, куда 
подается жидкость с норми-
рованным пенообразованиме. 
Таким образом осуществляется 
первичная проверка рабочих 
параметров детали: форма фа-
кела, герметичность игольчатых 
клапанов, производительность, 
характеристики распыления в 
различных режимах. 

Непосредственно очистка 
выполняется в особых ваннах 
с ультразвуковым излучателем 
посредством эффекта кавита-
ции. Продолжительность от 15 
до 30 минут. 

Затем инжекторы снова по-
мещают в топливную рампу 
стенда и проверяют, насколько 
качественно была произведена 
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очистка. Если все было сделано 
правильно, в итоге достигается 
оптимальное распыление фор-
сунок, улучшение смесеобразо-
вания и наполнение цилиндров 
топливо- воздушной смесью, 
улучшение сгорания топлив-
ной смеси, устойчивая работа 
двигателя, устранение провалов 
во время ускорения, восстанов-
ление компрессии и устранение 
детонационных стуков.

Сейчас на российском рынке 
представлено огромное количе-
ство стендов очистки инжекто-
ров, реализующих как первый, 
так и второй метод. Причем 
отечественные производители 
оборудования в этом сегменте 
практически на равных конку-
рируют с зарубежными. 

Компания Bosch предлагает 
установку для диагностики и 
промывки инжекторов ASNU. 
С ее помощью осуществля-
ется визуальный контроль 
факелообразования и распыла 
топлива инжекторами при 
работе на различных режимах 
(имитация различных частот 
вращения коленвала и на-
грузки на двигатель). Помимо 
ультразвуковой промывки она 
позволяет проверить герметич-
ность клапанов инжекторов в 
закрытом состоянии; измерить 
давление открытия клапанов 
механических инжекторов и их 
производительность; провести 
диагностику обмоток электро-
магнитов инжекторов при рабо-
те на различных режимах.

Стенд обеспечивает одновре-
менную диагностику или про-
мывку до 8 инжекторов любого 
типа: моно-впрыск (одното-
чечный, SPI), распределенный 
впрыск (многоточечный, MPI), 
непосредственный впрыск (GDI). 
Диапазон имитируемых оборо-
тов коленвала при диагностиро-
вании составляет 600–20000 об/
мин, а длительности впрыска – 
1–12 мс, что позволяет работать 
с инжекторами быстроходных 
мотоциклетных двигателей. 
Регулировка давления подачи 
тестовой жидкости осуществля-
ется вентилем и контролируется 
с помощью встроенного стре-
лочного манометра. Примеча-
тельно то, что установка имеет 
различные программы работы, 
как заранее предустановленные, 
так и задаваемые оператором. 
Ультразвуковой промывке под-
вергаются инжекторы с демон-
тированным фильтром тонкой 
очистки топлива, что позволяет 
удалять из внутренних полостей 
частицы твердых отложений. 
При этом промывка инжекторов 
сопровождается приведением в 
действие их электромагнитных 
клапанов с переменной частотой 
и скважностью управляющих 
импульсов (длительностью от-
крытия), что повышает эффек-
тивность дробления и удаления 
твердых отложений.

В комплекте установки, а так-
же по дополнительному заказу 
поставляются предписанные 
производителями к обязатель-

ной замене комплектующие 
для любых типов форсунок: 
фильтры тонкой очистки, коль-
цевые уплотнения и колпачки 
распылителей.

Греки из CARBON ZAPP 
предлагают несколько вари-
антов стендов для тестирова-
ния и промывки бензиновых 
форсунок следующих типов: 
MPFI, TBI, HPI, FSI, GDI, LPG, 
MARINE, MOTORCYCLES, CIS. 
Carbon Tech A-2040 – полу-
автоматическая установка (до 
4 форсунок одновременно) с 
ультразвуковой ванной. Carbon 
Tech A-4040 – автоматическая 
установка (до 4 форсунок одно-
временно) с ультразвуковой 
ванной. А Carbon Tech A-8000 
обслуживает до 8 форсунок 
одновременно. 

В арсенале компании Launch 
тоже представлен целый ком-
плекс стендов CNC-601/602/801, 
предназначенных для тести-
рования и ультразвуковой 
очистки всех типов форсунок 
(как электромагнитных, так и 
механических), очистки топлив-
ных систем автомобиля, а также 
впускных клапанов и камер сго-
рания при помощи сольвента без 
снятия форсунок. Модели уста-
новок отличаются количеством 
одновременно устанавливаемых 
для тестирования форсунок и 
наличием или отсутствием пере-
движной стойки:

CNC-601 – тестирование фор-
сунок до шести штук одновре-
менно, установка смонтирована 

в удобной передвижной стойке; 
ультразвуковая ванна для очист-
ки форсунок в комплекте.

CNC-602 – тестирование фор-
сунок до шести штук одновре-
менно, компактный настольный 
вариант без стойки; ультра-
звуковая ванна для очистки 
форсунок в комплекте.

CNC-801 – тестирование 
форсунок до восьми штук 
одновременно, в том числе 
одновременное тестирование 
форсунок двух четырехцилин-
дровых автомобилей, установка 
смонтирована в удобной пере-
движной стойке; ультразвуковая 
ванна для очистки форсунок в 
комплекте.

Стенды CNC моделируют 
реальные параметры работы 
двигателя в процессе испыта-
ний, в соответствии с особен-
ностями конкретной системы 
управления двигателем (воз-
можный диапазон числа обо-
ротов: 1–9990 об/мин, диапазон 
давление топлива 0–6,5 бар, 
время впрыска 1–25мс). Штор-
ка-жалюзи помогает содержать 
тестовую часть в чистоте и 
предохраняет от повреждений. 
Конструкция топливной рампы 
позволяет работать с различны-
ми форсунками – как с верхней, 
так и с боковой подачей топли-
ва. Удобно то, что в этих стендах 
реализовано адаптивное управ-
ление током в соответствии с 
сопротивлением электрической 
обмотки форсунок. То есть 
отсутствует необходимость вы-
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яснять рабочее напряжение –  
3В или 12В необходимо для 
форсунок – установка определит 
это сама.

Стенды, выпускаемые ком-
панией «Юнисов-Сервис», рас-
считаны на одновременное об-
служивание 4, 6 и 8 инжекторов, 
в зависимости от модификации, 
укомплектованы УЗ ваннами 
различного объема: 0,5, 1,3 и 2,8 
литра с подогревом и мощно-
стью генератора 35/50/100 ВТ. 
Особенностью всех стендов 
является возможность проведе-
ния диагностики электрической 
части форсунки (инжектора), а 
именно: определение рабочего 
напряжения, наличие короткого 
замыкания, наличие обрыва. 
Диагностика проводится по 
следующим параметрам: герме-
тичность, контроль пропускной 

способности, расход, качество 
распыления. 

Наличие большого количе-
ства переходников позволяет 
диагностировать форсунки 
электронной и механической 
системы впрыска разных типов. 
Дополнительная программа и 
специальный комплект адапте-
ров дает возможность произво-
дить очистку топливных систем 
впрыска бензиновых и дизель-
ных двигателей без их разборки.

Установка для промывки 
топливной системы Wynns 
Fuel Serve создана для очистки 
топливных систем как легковых, 
так и грузовых автомобилей. 
Возможность плавной регули-
ровки от 0 до 11 бар позволяет  
использовать ее со всеми типа-
ми топливных систем. Питание 
осуществляется  от аккумулято-

ра автомобиля (напряжение от 
11 до 16 В): соответственно нет 
необходимости в стационарных 
силовых источниках. Установка  
включает в себя универсальный 
комплект шлангов и адапте-
ров с быстрыми разъемами, 
пригодный для подключения 
практически ко всем системам 
впрыска. С помощью установки 
имеется возможность продиаг-
ностировать работу штатных 
топливных приборов. Приме-
няемая жидкость: для бензи-
новых двигателей – Injection 
System Purge,  для дизельных 
двигателей – Diesel System Purge. 
Установка мобильна и проста в 
эксплуатации. Как утверждает 
производитель, после промывки 
топливной системы по техноло-
гии компании с применением 
фирменных расходных материа-

лов не требуются замена свечей 
зажигания, моторного масла, 
топливного фильтра и т. д.

Сильверлайн GX-20AТ и 
GX-30DT – электрические 
установки для обслуживания 
топливной аппаратуры бензино-
вых и дизельных ДВС, позволя-
ет промывать камеру сгорания, 
клапана, инжектора бензиновых 
двигателей и форсунки дизель-
ных – без снятия их с двигателя. 
А также очистить топливную 
рампу и впускной коллектор, 
замерить давление в топливной 
рампе и произвести вакуумиро-
вание. С ее помощью удаляются 
углеродистые отложения в 
камере сгорания, уменьшается 
эмиссия отработавших газов, 
таких как CO и СН.

Стенд Carbon Cleaner про-
изводства компании «Сивик» 
предназначен для полной диа-
гностики и глубокой очистки 
карбюраторных, инжектор-
ных, DI, GDI, NeoDI и других 
топливных систем автомобилей. 
Важным преимуществом этой 
установки является развитый 
блок диагностики, который по-
зволяет оценить эффективность 
работы топливной системы по 
широкому спектру параметров и 
принять обоснованное реше-
ние о необходимости допол-
нительных работ с топливной 
системой, кроме ее промыв-
ки. Подключение установки 
осуществляется через специ-
альные адаптеры, поставляемые 
в комплекте. Разнообразие адап-
теров позволяет подключить 
установку как к карбюраторным 
и инжекторным бензиновым 
топливным системам, так и к 
дизельным топливным систе-
мам. Управление производится 
блоком клавиш, с индикацией 
всех режимов на контрастном 
ЖКИ дисплее. На нем же ото-
бражается информация о про-
должительности цикла очистки, 
давлении, вакууме, напряжении, 
оборотах двигателя, а также 
информация о ресурсе работы 
установки. С помощью стенда 
можно проверить давление 
срабатывания и работоспособ-
ность клапана топливной рейки; 
измерить давления и произво-
дительность топливного насоса 
автомобиля.
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С вступлением в силу 
нового Закона о ТО автов-
ладелец более не привязан 
территориально к месту 
регистрации своего транс-
портного средства, по-
этому он может пройти 
техосмотр в любом удоб-
ном месте. О том, какие 
еще  изменения произошли 
в связи с принятием зако-
на, нам рассказали в ком-
пании ЗАО «Техосмотр». 

Компания ЗАО «Техос-
мотр» является независимым 
оператором технического 
осмотра, аккредитованным 
РСА, и насчитывает более 
100 пунктов техосмотра 
практически во всех ре-
гионах России. На местах 
работают высококвалифици-
рованные эксперты, которые 
оперативно и качественно 
проводят процедуру провер-
ки автомобилей категории 

С 1 января 2012 года в России 
вступил в силу новый Закон о 
ТО, который установил новые 
правила проведения техниче-
ского осмотра транспортных 
средств. Функция проведения 
технического осмотра и выдачи 
талона ТО переходит от ГИБДД 
к операторам ТО.

До вступления в силу 
нового закона автовладелец 
приобретал полис ОСАГО, а 
затем проходил техосмотр, 
и допуск к ТО находился 
в прямой зависимости от 
наличия полиса. Сегодня 
порядок действий изменен: 
автомобилист будет прохо-
дить ТО и затем обращаться 
в страховую компанию за 
полисом ОСАГО, причем в 

талон техосмотра должен 
действовать еще не менее 
6 месяцев с момента на-
чала срока страхования по 
ОСАГО. 

Если раньше контроль про-
хождения ТО осуществлялся 
ГИБДД, то сегодня этот ры-
нок перестал быть монополь-
ным, а контроль за системой 
технического осмотра авто-
мобилей переходит к Феде-
ральной службе по финансо-
вым рынкам (ФСФР), в чьем 
ведении находится контроль 
над страховым рынком.

Аккредитацию операторов 
техосмотра осуществляет 
Российский союз автостра-
ховщиков (РСА), он же кон-
тролирует качество работы 
операторов.

Непосредственно проверку 
наличия талонов техосмотра 
осуществляют страховые 
компании при заключении 
договора ОСАГО. 
Кто теперь осуществляет 
техосмотр, и как автов-
ладелец должен выбирать 
оператора ТО?

Техосмотр имеют право 
осуществлять любые специ-
ализированные операто-
ры технического осмотра, 
получившие аккредитацию 
Российского союза автостра-
ховщиков. РСА ведет реестр 
операторов техосмотра, пе-
речень получивших аккреди-
тацию операторов ТО можно 
увидеть на сайте РСА. 

Теперь автовладелец не при-
вязан территориально к месту 
регистрации ТС – он сможет 
проходить ТО по своему вы-
бору в любом пункте техосмо-
тра вне зависимости от места 
регистрации машины. И это, 
безусловно, облегчит жизнь 
автовладельцам.

В целом новые правила ТО 
открывают широкие возмож-
ности для среднего и малого 
бизнеса в области проведения 
осмотр, так как любой желаю-
щий может открыть свое дело 
и подать заявку на данный вид 
деятельности, закупив необхо-
димое оборудование,  пра-
вильно заполнив документы и 
получив аккредитацию в РСА.
Какой орган власти кон-
тролирует выдачу талонов 
техосмотра?

Предельная стоимость 
техосмотра, норматив по 
количеству пунктов ТО ре-
гулируется органами испол-
нительной власти субъекта 
федерации. РСА занимается 
аккредитацией операторов 
ТО и проверкой их работы.
Какие документы нужно 
предоставить автовладель-
цу для прохождения техни-
ческого осмотра по новым 
правилам?

Автовладелец, приходя на 
пункт технического осмо-
тра должен взять с собой 
свидетельство о регистра-
ции ТС либо ПТС, документ 
удостоверяющий личность: 
паспорт гражданина РФ или 
временное удостоверение 
личности,  и в случае, если 
он не является собственни-
ком – доверенность. 
Нужно ли проходить сейчас 
ТО тем, у кого действие 
талона ТО закончилось, а 
полис ОСАГО продолжает 
действовать?

4 июня 2011 года вступил 
в силу подписанный пра-
вительством мораторий на 
техосмотр. Это означает, что 
если срок действия талона 
ТО истек в 2011 году, он 
автоматически был продлен 
до срока окончания дей-

ствия полиса ОСАГО в 2012 
году. Техосмотр нужно будет 
пройти перед заключением 
нового договора ОСАГО.

Например, если действие 
талона ТО закончилось в 
августе 2011 года, а полис 
ОСАГО истекает в октябре 
2012 года, то техосмотр нуж-
но будет пройти до октября 
2012 года и заключить новый 
договор ОСАГО. 

Предполагается, что пере-
ходный период позволит 
синхронизировать дату про-
хождения ТО и заключения 
договора ОСАГО.
Может ли ГИБДД теперь 
штрафовать за отсут-
ствие талона ТО?

Нет. Теперь инспектор 
ГИБДД не имеет права тре-
бовать у вас талон техниче-
ского осмотра. Талон ТО вам 
необходим, прежде всего, для 
заключения договора ОСАГО 
и его наличие будет проверять 
страховая компания, к кото-
рой вы обратитесь за полисом. 

ГИБДД, в свою очередь, 
будет проверять наличие 
полиса ОСАГО. За управле-
ние автомобилем без такого 
предусмотрен не только 
штраф от 500 до 800 рублей, 
но и запрещение эксплуата-
ции ТС со снятием регистра-
ционных знаков. 
Какова периодичность про-
хождения ТО для физиче-
ских лиц?

Новые автомобили физиче-
ских лиц должны проходить 
первое ТО только через 3 
года после покупки, перио-
дичность прохождения ТО 
для автомобилей возрастом 
от 3 до 7 лет - раз в 2 года, и 
только автомобилям старше 
7 лет ТО придется проходить 
каждый год. 

Техосмотр 
по новым  правилам
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 В конце мая в «Крокус Экс-
по» состоялся технический 
семинар корпорации Federal-
Mogul, посвященный деталям 
двигателя. На этом семинаре 
были обсуждены меры, кото-
рые предприняты для защиты 
от подделок, новые возможно-
сти интерактивного обучения, 
предоставленного компанией, 
но подавляющая часть времени 
работы отводилась техниче-
ским вопросам использования 
компонентов двигателя. 

Последнее время приорите-
ты, которыми руководствуются 
создатели двигателей, меня-
ются быстрее, чем когда-либо. 
Специалисты Federal-Mogul – 
ведущего поставщика деталей 
двигателя, как никто другой хо-
рошо осведомлены о новейших 
подходах к проектированию 
силовых агрегатов и понимают, 
куда идет развитие двигателей. 

Идет оно уже много лет по 
пути снижения вредных вы-
бросов. Но последнее время 
главный упор делается на сни-
жение выбросов СО2, что экви-
валентно уменьшению расхода 
топлива, а так же повышенное 
внимание уделяется снижению 
образования оксидов азота 
(NOX) и твердых частиц. 

Приемы, используемые 
для достижения этих целей, 
делят на прямые и косвенные. 
Прямое решение оказывает 
непосредственное влияние 
на эксплуатационные рас-
ходы и количество выбросов. 
К практическим примерам 
решений такого рода относят 
уменьшение трения, снижение 
веса деталей, повышение эф-
фективности сжигания топлива 
посредством улучшения вос-
пламенения. Многие конструк-

тивные решения Federal-Mogul, 
используемые в прокладках, 
сальниках, седлах и направ-
ляющих втулках клапанов, 
поршневых кольцах, поршнях и 
гильзах, подшипниках и втул-
ках, а также детали системы 
зажигания – относятся именно 
к этой категории.

Косвенные решения связаны 
с созданием новых типов двига-
телей, например, с повышенной 
температурой в камере сго-

рания, или моторов, исполь-
зующих новые виды топлива. 
Разработка этого направления 
требует очень тесного сотрудни-
чества с производителями авто-
мобилей и глубокого понимания 
всех взаимосвязанных проблем.

На практике большинство 
прямых технических реше-
ний (и ряд косвенных тоже) 
требуют на современном этапе 
одного и того же – уменьшения 
размеров двигателя. 

Двигатели меньшего размера 
развивают больше мощности 
на литр рабочего объема, более 
эффективно сжигают топливо и 
демонстрируют меньшие потери 
на трение (особенно при сокра-
щении количества цилиндров), 
и к тому же они легче, а, значит, 
уменьшают общий вес транс-
портного средства и тем самым 
тоже способствуют снижению 
расхода топлива. 

Поэтому следует признать, 

Профессионалы 
для профессионалов
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что уменьшение размера и веса 
силового агрегата – глобаль-
ная тенденция современного 
автомобилестроения. Однако 
чтобы при сокращении разме-
ров, долговечность и дорожные 
качества автомобиля остались 
прежними, приходится застав-
лять двигатель и его компонен-
ты работать с более высокой 
нагрузкой. Поэтому точное 
соответствие всех свойств каж-
дого из компонентов условиям 
работы конкретного мотора 
теперь важно как никогда.

Практика показала, что ис-
пользование продукции Federal-
Mogul достигает поставленной 
цели и позволяет значительно 
снизить выбросы углекислого 
газа и сократить полезное по-
требление топлива. Но для этого 
специалистами компании была 
проведена огромная работа по 
оптимизации полного пакета 
деталей двигателя. 

Второй важной тенденцией 
современного двигателестро-
ения является стремление 
сделать отремонтированный 
двигатель таким же надежным, 
экономичным и экологичным, 
как и новый.

Многие десятилетия взаимо-
действия специалистов Federal-
Mogul с мастерами по ремон-
ту двигателей научили, как 
лучше всего сочетать качество 
компонентов с технологией 
ремонта. Результатом учета и 
той, и другой стороны вопро-
са стала разработка одной из 
лучших в мире линеек деталей 
для двигателя, которые оптими-
зированы таким образом, что 
их можно установить быстро, 
с минимальными усилиями и 
с использованием небольшого 
числа специальных инстру-
ментов. При конструировании 
деталей двигателя все, как экс-
плуатационные, так и ремонт-
ные, проблемы предвидятся 
специалистами компании еще 
до того, как они могут воз-
никнуть. И, соответственно, не 
делается никаких различий в 
уровне качества компонентов, 
поставляемых на первичный и 
вторичный рынок.  

Третью тенденцию – исполь-
зование проверенных брен-
дов – можно отнести скорее к 

вопросам маркетинга. Бренд 
успешен, если люди ему доверя-
ют. И если бренд успешен уже 
много лет, значит специалисты, 
его развивающие, не просто рас-
сказывают о качестве, иннова-
циях и обслуживании клиентов, 
а делают все это на одном из 
лучших для каждого из рынков 
уровне.

Полный пакет деталей дви-
гателя компании Federal-Mogul 
разбит на подгруппы, выпускае-
мые под известными уже много 
десятилетий, проверенными 
брендами, которым доверяет 
уже не одно поколение механи-
ков и автовладельцев. 

• АЕ – компоненты клапанных 
механизмов, ременных приво-
дов и кулачковых механизмов;

• CHAMPION – компоненты 
системы зажигания;

• GLYCO – вкладыши;
• GOETZE – поршневые коль-

ца и гильзы цилиндров;
• NURAL – поршни и поршне-

вые комплекты в сборе;
• Payen – прокладки, болты 

ГБЦ и сальники.
Каждый из представленных 

брендов теперь как никогда 
надежно защищен от подделок. 
Для этого компанией введен ряд 
новых мер: от использования 
разрушаемых при вскрытии 
упаковки элементов до интерак-
тивной проверки подлинности 
детали на сайте Federal-Mogul.

Корпорация Federal-Mogul 
всегда стремится к тому, чтобы 
все специалисты, которым 
по долгу службы приходится 
использовать выпускаемые ком-
панией детали, прошли совре-
менное обучение и подготовку. 
На семинаре был представлен 
Центр обучения Federal-Mogul 
Campus, деятельность которого 
разделена на два направления. 
К первому относят традицион-
ные Учебные центры с пре-
подавателями и наглядными 
пособиями. Открытие такого 
центра в скором времени пла-
нируется и в нашей стране. А ко 
второму направлению относят 
интерактивную составляющую 
обучения, доступную по многим 
специализациям уже сейчас как 
в Online, так и в Offline режимах 
на русском языке. 

Многие важнейшие вопро-

сы, среди которых технические 
инновации, особенности уста-
новки, системы обозначения, 
диагностика неисправностей 
и ряд других, были рассмотре-
ны на только что прошедшем 
техническом семинаре. Поэтому 

его можно рассматривать как 
одну из ступеней обучения 
отечественных специалистов в 
области ремонта двигателей и 
снабжения ремонтных предпри-
ятий запасными частями для 
этого важного дела.
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За последний месяц в Москве 
произошли заметные события, 
организованные ведущими 
производителями автокомплек-
тующих. 

В самом конце апреля на тер-
ритории Выставочного центра 
«Сокольники» совместными 
усилиями концернов Bosch и ZF 
был организован Форум «Дни 
инноваций 2012».

Его цель – стремление веду-
щих представителей мирового 
автобизнеса комплектующих и 
запасных частей предоставить 
своим российским партнерам и 
потребителям больше информа-
ции о важнейших технических 
аспектах и новинках ассорти-
мента своей продукции. 

Подобные масштабные меро-
приятия, где специалисты кон-
цернов Bosch и ZF предоставили 
участникам самую актуальную 
информацию о современных 

тенденциях развития мирового 
автомобильного рынка ком-
плектующих, в России поводи-
лись впервые. Главная особен-
ность Форума состояла в его 
интерактивности. Участникам 
была предоставлена возмож-
ность не только выслушать со-
общения специалистов о новых 
технологиях и конструкциях, но 
и самим задать вопросы и здесь 
же получить на них исчерпыва-
ющие ответы от ведущих пред-
ставителей компаний. 

Для этого в выставочном зале 
были созданы «острова компетен-
ции», где всем желающие могли 
«потрогать» экспонаты своими 
руками, познакомиться с техниче-
скими приемами обслуживания 
отдельных узлов и даже самим 
опробовать новейшие образцы 
диагностического оборудования, 
подключенного к автомобилям.

На этих «островах» Bosch 
представил широчайший спектр 
запасных частей и полный ком-

плект диагностического обору-
дования. А основными темами 
выступлений были «Инновации 
в области дизельной техники и 
гибридных систем», «Презента-
ция ESI[tronic] 2.0» и «Обзорная 
презентация по автозапчастям».

Специалисты концерна ZF 
рассказали о современных 
тенденциях развития подвески 
(Lemförder, Sachs, Boge) и ру-
левом управлении (Lemförder), 
обеспечивающих управляемость 
«на грани физических зако-
нов»; о 8- и 9-ти ступенчатых 
АКПП (ZF) и о технике привода 
(Sachs), главной задачей кото-
рого становится гашение очень 
серьезных вибраций, рывков и 
шумов, которые могут воз-
никнуть в приводе автомобиля 
большой мощности при резком 
разгоне, а также на автомобилях 
с системой «Старт-стоп». 

В течение многих лет ZF явля-
ется поставщиком инновацион-
ных технологий в области разра-

ботки и производства привода и 
подвески автомобиля, делающих 
современный автомобиль без-
опасным и комфортным. Среди 
инноваций подвески легковых 
автомобилей были представле-
ны: использование облегченных 
материалов, активные системы 
контроля задней оси, активные 
опоры силовых элементов, а так-
же активные рулевые системы 
ZF Servoelectric, привод которых 
разработан и выпускается на со-
вместном предприятии с Bosch. 

Для того чтобы хоть сколь-
ко-нибудь подробно показать 
всю сферу деятельности двух 
концернов Bosch и ZF или даже 
только рассказать обо всех 
инновациях, предложенных в 
самое последнее время этими 
компаниями первичному и вто-
ричному рынку автомобильных 
компонентов, одной публика-
ции явно недостаточно. Перед 
нами целые отрасли с миллиард-
ными оборотами, включающие 

Союз гигантов
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в себя несколько исследователь-
ских центров, множество заво-
дов по производству отдельных 
компонентов, расположенных в 
разных частях мира, логистиче-
ские узлы, отгружающие сотни 
тысяч позиций товара в день, а 
также десятки тысяч партнеров 
в большинстве развитых стран 
мира, обеспечивающих устой-
чивые продажи выпускаемой 
продукции. 

Планируя вернуться к этой 
теме в следующих номерах, для 
начала есть смысл кратко позна-
комить читателей хотя бы с од-
ним направлением автомобиль-
ных комплектующих компании 
Bosch, поскольку тактические и 
стратегические основы раз-
работки производства всех 
автомобильных компонентов 
компании во многом схожи. 

Bosch – 
тормозные системы

Мировой рынок тормозных 
систем (включая Россию) анали-
тики оценивают в 10 млрд. евро, 
при этом 80 % от этой суммы 
приходится на колодки, а 20 % 
на накладки и тормозные диски. 
Емкость рынка Европы 1,5 млрд. 
евро. Конкуренция в этом сек-
торе очень высока. 

Стратегией концерна Bosch, 
как крупнейшего производителя 
тормозных систем, изобретателя 
средств активной безопасности 
(ABS, ESP) стало производство 
всей линейки деталей тормоз-
ной системы, согласно требо-
ваниям OEM рынка. То есть 
производителям автомобилей 
предлагается концепция систем-
ной поставки всех компонентов 
тормозной системы. 

Инженерные центры располо-
жены в Европе, Америке и Китае. 
Производство колодок сосредо-
точено в Мексике и Китае. На 
предприятиях Bosch выпускают 
детали тормозных систем как 
под собственным брендом, так и 
по заказам других компаний. 

Производство дисков для 
OE составляет около 30 % от 
потребности европейского OE-
рынка. Исключительные свой-
ства дисков Bosch достигнуты 
высокой точностью обработки 
и подбором легированных 
материалов с примесями меди, 
титана или молибдена.

Благодаря высочайшей 
инженерной компетенции и 
собственному производству, 
поддерживающему современные 
стандарты качества, а также 
переходу от выпуска отдель-
ных компонентов к поставкам 
тормозных систем, включаю-
щим в себя исполнительные 
механизмы (главные цилиндры, 
усилители тормозного приво-
да, регуляторы тормозных сил), 
передаточные устройства (тор-
мозная жидкость, тормозные 
шланги и тросы), электронные 
системы безопасности (ABS, 
TSC, ESP) и колесные тормозные 
механизмы (всего 26 продук-
товых линеек и более 10000 
позиций), тормозные системы 
Bosch уверенно завоевывают 
этот сегмент рынка. Уже сегодня 
ассортимент компании покры-
вает более 60 % конвейерных 
поставок, отдельные позиции 
которых (например, датчики 
ABS) используются на широ-
ком ассортименте автомобилей 
от Dacia Logan до Roll Royce 
Phantom.

Информация о компании Bosch
Группа компаний Bosch является ведущим мировым 

поставщиком технологий и услуг и занимает 1-е место 
а Германии и 3-е место в мире по количеству патентов. 
Согласно предварительным данным в отчетном 2011 
году более 300 тыс. сотрудников обеспечили продажи 
на сумму 51,4 млрд. евро по следующим направлениям: 
автомобильные технологии (около 30 млрд. евро – из 
них только 28 % составляют детали, поставляемые на 
OES/OEM, а 72 % на IAM – Independent After Market), про-
мышленное оборудование, потребительские товары и 
техника инженерных коммуникаций. В Группу компаний 
Bosch входят Robert Bosch GmbH и более 350 дочерних 
предприятий и региональных компаний приблизительно 
в 60 странах. Вместе с партнерами в сфере продаж и об-
служивания компания Bosch представлена почти в 150 
странах. Широкая международная конструкторская, 
производственная и торговая сеть является основой 
для дальнейшего роста компании. В 2011 г. компания 
Bosch вложила в научные исследования и разработки 
более 4 млрд. евро, а также подала заявки на получение 
свыше 4100 патентов по всему миру. Предлагая свою 
продукцию и услуги, компания Bosch повышает качество 
жизни за счет инновационных и полезных разработок.

Информация о концерне ZF
Концерн ZF один из мировых лидеров среди постав-

щиков автомобильных компонентов для трансмиссии 
и подвески со 117 производственными предприятиями 
в 26 странах. В 2010 году оборот концерна, где занято 
около 70 000 сотрудников, составил приблизительно 
12,9 млрд. евро. Для того чтобы и в дальнейшем успешно 
разрабатывать и производить самую передовую про-
дукцию, ZF инвестирует ежегодно минимум пять про-
центов от оборота (в 2010 году это составило 646 млн. 
евро) в исследования и разработки.

ZF Services представляет торговые марки Sachs, 
Lemförder, Boge и ZF Parts и объединяет продукцию и 
сервис, предлагаемые концерном ZF в области продаж, 
сервиса и обслуживания клиентов. Подразделение насчи-
тывает около 2 600 сотрудников. Задачами ZF Services 
являются улучшение сервиса для клиентов по всему миру 
и расширение спектра послепродажных услуг.
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Требования повы-
шения экономично-
сти и снижения вред-
ного воздействия на 
окружающую среду 
оказывают влияние 
не только на кон-
струкцию автомо-
бильных двигателей, 
но и на смазочные 
материалы, исполь-
зуемые в них. Total 
представляет но-
вейшую разработку 
– моторное масло с 
пониженным содержанием серы, фосфора и сульфатных зол, 
позволяющее экономить топливо. Новое моторное масло ELF 
SOLARIS FE 5W-30 – продукт, который отвечает требованиям 
завтрашнего дня, разработанный специально для двигателей 
Renault.

Масло ELF SOLARIS FE 5W-30 получило одобрение автопроиз-
водителя RN 0720: оно разрабатывалось в тесном сотрудниче-
стве с инженерами Renault и с учетом особенностей конструк-
ции новейших двигателей. ELF SOLARIS FE 5W-30 – больше, чем 
просто смазка, оно, по сути, является одним из конструктивных 
элементов мотора. Новинка будет использоваться в большин-
стве двигателей Renault последнего поколения под названием 
Energy, отличающихся экономичностью и сниженным уровнем 
выхлопа. ELF SOLARIS FE 5W-30 – это новый уровень качества 
моторных масел, однако по цене оно сопоставимо с предыду-
щим продуктом в линейке ELF — маслом ELF SOLARIS DPF 5W-30. 

Наряду с превосходными антиокислительными и противо-
износными свойствами, ELF SOLARIS FE также обеспечивает: 
более чем двухпроцентную экономию топлива (по тесту M111); 
экологичность – на 3,5 г меньше выбросов углекислого газа (в 
сравнении с SOLARIS DPF) на 1 км; низкое содержание фосфора, 
серы и сульфатных зол (технология Low SAPS); продление срока 
службы систем доочистки выхлопных газов.

На ежегодном конгрессе GROUPAUTO 
International (GAI), проходившем в Хорватии с 24 по 
26 апреля, компания Gates была удостоена звания 
«Поставщик года» в категории «Продажи».  Награда 
GAI, присуждаемая личным голосованием членов 
торговой группы вторичного рынка автокомпонен-
тов, является желанным титулом для участников 
рынка автомобильных запасных частей.

В общей сложности 24 члена GROUPAUTO, пред-
ставляющих 36 стран Европы и Южной Америки, 
оценивали эффективность продаж всех поставщи-
ков, рассматривая каждого поставщика с точки зре-
ния обслуживания клиентов, бонусов национально-
го и международного уровня, премиальных выплат 
и представительства. Компания Gates, ведущий 
поставщик систем ременного привода, оказалась 

наилучшим исполнителем и была единодушно при-
знана ключевым партнером торговой группы благо-
даря выдающейся организации продаж.

Награда была вручена Петеру Вердонкту, ви-
це-президенту компании Gates по развитию вто-
ричного рынка в Европе, и Фрэнку Ньювенхью-
су, директору отдела продаж автокомпонентов. 
Принимая награду, Петер Вердонкт отметил: 
«Эта престижная премия является фантастиче-
ским достижением группы специалистов, рабо-
тающих на рынке автомобильных запчастей. Мы 
гордимся тем, что построили крепкие деловые 
отношения со всеми нашими партнерами, ко-
торые обеспечивают предоставление необходи-
мой поддержки на любом уровне. Это большая 
честь для нас – снова заслужить признание 
членов GROUPAUTO International, и мы надеемся 
на продление плодотворного сотрудничества с 
ними на долгие годы».

Центральное место на стенде Continental (№ 130 в зале № 3) займет летняя 
новинка компании – шина ContiPremiumContactТМ5, широкий диапазон типо-
размеров которой создает хорошие перспективы для розничной торговли. Кро-
ме того, еще до официальной премьеры эта модель получила высокие оценки 
специализированных европейских изданий в различных испытаниях (например, 
победила в сравнительных тестах ADAC motorwelt, ACE Lenkrad и Test). Подоб-
ный успех не объясняется простой удачей. Новая летняя шина, рассчитанная на 
различные типы автомобилей от малогабаритных до люкс-класса и сертифици-
рованная для скоростей до 270 км/ч, обладает большим количеством техниче-
ских инновационных решений. Благодаря этому она обеспечивает максимально 
короткий тормозной путь на сухой и мокрой дороге, точную управляемость, вы-
сокий комфорт, а также отличается низким сопротивлением качению и высокой 
ходимостью. По сравнению с предыдущей моделью ContiPremiumContactТМ5 
обладает значительно усовершенствованными характеристиками: тормозной 
путь на мокрой дороге сократился на 15 %, а сопротивление качению — на 8 %. 

Также в Эссене концерн Continental продемонстрирует новую систему 
COKIS plus, разработанную для специализированных компаний, занимающих-
ся розничными продажами. Созданная 15 лет назад консультационная систе-
ма подверглась полной переработке, в результате чего теперь она отличает-
ся улучшенным дизайном, более обширным информационным наполнением и 
функциональностью. 

Наравне с продукцией Continental компания представит инновационные 
разработки других брендов, входящих в концерн: Uniroyal, Semperit, Barum и 
Matador. 

Международная выставка шин, технологий и оборудования для их изготов-
ления – Reifen – проходит каждые 2 года в Эссене (Германия). В этом году 
выставка состоится  5–8 июня, на церемонии открытия выступит министр фи-
нансов Германии (в 2005–2009 годах) Пеер Штайнбрюк. Организаторы ожида-
ют, что в этом году в выставке примут участие примерно 600 экспонентов из 42 
стран, а количество посетителей достигнет 18 тысяч человек. 

ELF SOLARIS FE 5W-30 – 
масло для двигателей 
завтрашнего дня

Компания Gates получила награду «Поставщик года» 

Слева направо: Петер Вердонкт, вице-президент компании 
Gates по развитию вторичного рынка в Европе; Ганс Айснер, 
президент и управляющий делами компании GROUPAUTO 
International; Франк Ньювенхьюс, директор отдела продаж 
запасных частей Gates

Continental продемонстрирует 
в Эссене передовые разработки концерна 
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