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Рынок компонентов

Текст Денис Миронов
Фото Андрея Шилова

Компания «TRW Automotive 
Aftermarket» разработала 
уникальное покрытие рабо-
чей поверхности тормозных 
колодок, которое значитель-
но сокращает время притир-
ки пар трения и обеспечива-
ет максимально возможное 
замедление автомобиля уже 
при первом его торможении. 

Практически все инструкции 
по эксплуатации и ремонту 
автомобилей, вне зависимости 
от их марки и страны проис-
хождения, в разделе ремонта 
и обслуживания тормозной 
системы дают одни и тот же 
совет – после смены тормоз-
ных колодок необходимо пер-
вые десятки километров пути 
избегать резких и интенсивных 
торможений. Данная рекомен-
дация продиктована необходи-
мостью притирки фрикционов 
новых колодок к тормозным 
дискам для достижения макси-
мальной площади их контакта 
и, соответственно, наиболь-
шего тормозного момента. 
Однако в жизни экстренное 
торможение часто приходится 
применять сразу при выезде 

из автосервиса на оживленную 
магистраль. Сколько машин с 
«продленным» тормозным пу-
тем и полностью исправными 
тормозами пополнило стати-
стику дорожно-транспортных 
происшествий сказать сложно, 
но точно не мало. И несмотря 
на то что о проблеме недо-
статочной эффективности не 
притертой фрикционной пары 
тормозных узлов автомобиль-
ные инженеры знают давно, 
только сейчас появилось 
действительно актуальное для 
ее массового производства 
решение.   

Сократить время притирки 
практически до одного, по сути, 
первого касания колодки к дис-
ку удалось благодаря нанесе-
нию на наружную (контактную) 
поверхность фрикционной 
накладки материала особого 
химического состава. Слой, 
вернее технологию, назвали 
Cotec. Поскольку уникальный 
компонент первым вступает в 
контакт с тормозным диском, 
то и наносится он на колодку 
обычным контактным спосо-
бом на завершающем этапе, в 
конце производственной цепи. 
Толщина покрытия строго рас-
считана. С учетом некоторого 
проникновения состава в толщу 

фрикционного материала (этим 
достигается дополнительная ад-
гезия – сцепление) составляет 
около полутора миллиметров. 
По меркам трибологии – до-
статочно много. Однако запас 
этот необходим прежде всего 
для того, чтобы обеспечить 
плотное прилегание рабоче-
го материала колодки даже к 
сильно изношенному тормоз-
ному диску. Не секрет, что из-за 
тяжелых условий эксплуатации, 
в том числе большого количе-
ства грязи на наших дорогах, а 
также применения недорогих 
тормозных колодок невысокого 
качества, рабочая поверхность 
тормозных дисков за совсем 
небольшой срок становится ре-
бристой. Для притирки к такой 
новой, ровной, гладкой поверх-
ности колодки потребуется не 
один десяток торможений. При 
этом в зонах соприкосновения 
вершин бороздок с фрикцион-
ным материалом будет наблю-
даться значительный нагрев 
контактных поверхностей, в то 
время как во впадинах темпера-
тура будет относительно не вы-
сокой, поскольку соприкосно-
вения материалов там может и 
вовсе не наблюдаться. Сильный 
перепад температур, возника-
ющий на небольших площадях, 
приводит к возникновению 
значительных внутренних на-
пряжений в материале и даже 
образованию в нем микротре-
щин. Для деталей тормозных 
механизмов это очень плохо. 
Так вот, нанесенное на по-
верхность колодки силикатное 
покрытие Cotec не просто 
интеллектуально регулирует 
скорость износа пограничного 
слоя, обеспечивая максималь-
ную площадь контакта в паре 
трения и, соответственно, наи-
больший тормозной момент, 
но и гарантирует эффективный 
теплоотвод из зоны контакта. 
Этим исключается сама воз-
можность перегрева отдельных, 
контактирующих под макси-
мальным давлением, участков 
фрикциона и диска. 

Наиболее наглядно пре-
имущество новой технологии 
отражают цифры, полученные 
специалистами RDW – неза-
висимого сертификационно-
го центра по испытаниям и 
одобрению типов транспортных 
средств и их компонентов. 
Тесты новинки проводились 
на испытательном полигоне 
RDW, расположенном  в городе 
Лелистад (Нидерланды). Для 
того чтобы гарантировать объ-
ективность полученных данных 
в качестве соперников колодкам 
TRW Cotec инженеры RDW взя-
ли продукцию трех весьма ува-
жаемых компаний-конкурентов. 
То есть соперники принадлежа-
ли, если так можно выразиться, 
к одной – высшей касте. Для 
минимизации погрешности из-
мерения проводились на одном 
и том же автомобиле при одних 
и тех же погодных условиях 
(скорость ветра, влажность и 
температура окружающего воз-
духа) и, естественно, нагрузке 
авто. Само собой разумеется, не 
менялся и вес тест-пилота. 

В ходе испытаний эксперты 
зафиксировали сокращение 
тормозного пути машины, 
укомплектованной тормозными 
колодками TRW с покрытием 
Cotec на 2,91 метра, по отноше-
нию к показаниям, достигнутым 
с колодками соперников. Ре-
зультат – более чем наглядный 
и в комментариях не нуждается. 
Справедливости ради отме-
тим, что после полноценной 
притирки фрикционных пар 
тормозных механизмов разрыв 
между конкурентами несколько 
сократился. Однако наилучший 
результат при первых торможе-
ниях показала продукция TRW. 
Это означает, что применение 
тормозных колодок с технологи-
ей Cotec фактически позволяет 
вычеркнуть из инструкций 
по эксплуатации автомобилей 
само упоминание о приработке 
тормозных механизмов. Техника 
сделала еще один шаг в своем 
развитии и продвижению этому 
мы обязаны инженерам TRW.   

Три метра форы
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В ближайших планах компании Mercedes-Benz на-
чать оснащение своих серийных моделей надувными 
ремнями безопасности. Новая опция будет доступна 
уже в 2013 году, первоначально для пассажиров за-
дних сидений седанов Mercedes S-class.

Впервые речь о том, что ремни безопасности мо-
гут быть использованы в качестве эйр-бэгов, зашла 
в Mercedes-Benz еще в 2009 году. Срабатывать они 
будут при серьезной аварии, электроника задействует 
газогенераторы, надувающие многослойные ремни. 
В результате они становятся объемными, их ширина 
увеличивается в три раза, что, безусловно, существен-
но снизит давление на грудную клетку пассажиров, 
уменьшая риск тяжелых травм.

Инновация называется Beltbag. По мнению пред-
ставителей Mercedes-Benz, скорее всего она будет по-
пулярна на развивающихся автомобильных рынках, по-
скольку задние сиденья там используют на 30 % чаще, 
чем в той же Европе. Как уже не в первый раз, новей-
шую разработку получит  флагманский седан S-класса 
в качестве опции. В дальнейшем ее предложат и для 
некоторых других моделей.

 Известно, что в планах Mercedes-Benz нет осна-
щения надувными ремнями безопасности передних 
кресел. Кроме того, данная разработка станет новой 
только для европейского рынка. Аналогичными ремня-
ми в США уже оснащен кроссовер Ford Explorer. 

 Надувные ремни безопасности
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Экономика. Бизнес. Практика 

В июле 2012 года заверша-
ется Благотворительная 
Акция, которая началась 1 
июня 2011 года, когда в авто-
мобильные магазины по всей 
России в продажу поступили 
масляные, топливные и воз-
душные фильтры Finwhale® 
со специальной наклейкой «Я 
помогаю другим!». На полу-
ченные от Акции «Я помо-
гаю другим!» средства были 
приобретены: детские вещи, 
одежда, игровое, медицинское, 
акустическое и другое специ-
альное оборудование, сред-
ства гигиены. За это время 
было оплачено лечение и реа-
билитация многим детям…

Отношение к благотворитель-
ности и к детям с ограничен-
ными возможностями у нас в 
России совсем неоднозначное 
и крайне отличается от евро-
пейского. С появлением в семье 
больного ребенка родителям 
приходится не только привы-
кать к страшному известию, но 
и кардинально менять образ 
жизни и зачастую оставаться 
один на один с бедой. В насто-
ящее время многие детки, даже 
со страшными онкологическими 
и неврологическими диагно-
зами, поддаются успешной 
реабилитации, но помощь госу-
дарства, особенно в регионах, 
минимальна. А ведь ребенку с 
нарушениями нужно то же, что 
и здоровому: чтобы его любили 
и принимали таким, какой он 
есть, со всеми проблемами и 
трудностями. И только тогда он 
войдет в мир уверенным в себе, 
доброжелательным и полезным 
обществу, именно таким, какой 
он есть, с двигательными на-
рушениями и, может быть, с на-
рушениями интеллекта и речи, 
с дефектами слуха и зрения, 
будет социально адаптирован. 
А если такой ребенок стал не 
нужен не только государству, 
но и родителям – это страш-
но вдвойне. Именно поэтому 
помощь по акции получили и 
дети из наиболее нуждающихся 
детских домов.

По итогам акции были опла-
чены средства реабилитации 
для детей-инвалидов с ДЦП, ко-
торые занимаются в МОУ «Мир 
для всех» г. Балашиха, а 30 дет-
кам с тяжелыми заболеваниями 
был оплачен реабилитационный 
курс в санатории на берегу моря 
в Одесской области. 

Также были приобретены 
несколько партий средств ги-
гиены для умственно отсталых 
детей и отправлена в детский 
дом-интернат в городе Шуя, 
Ивановская область. В данном 
доме-интернате живут дети раз-
ных возрастов, начиная с совсем 
маленьких до старшей возраст-
ной группы (20 лет). Тут на-
ходятся как умственно отсталые 
дети, которые самостоятельно 
двигаются и почти ничем не 
отличатся от сверстников, так 
и очень больные дети, которые 
могут только лежать. Именно 
для таких детей были приоб-
ретены специальные средства 
гигиены – памперсы.

За период октябрь-ноябрь 
2011 г в ОГОУ «Новоандро-
совский детский дом» было 
приобретено современное 
акустическое и техническое 
оборудование для учебы и 
отдыха детей, оборудование 
для кабинета психологической 
разгрузки (специальные видео и 
звукозаписи, набор прикладных 
материалов), туристическое 
снаряжение. 

Ученые говорят, что все люди 
талантливы от рождения. Что 
у всех есть слух и голос, все 
имеют способности к рисова-
нию и изучению иностранных 
языков. В детстве таланты 
лежат практически на поверх-
ности. И, занимаясь с ребенком, 
даже небольшую способность 
можно развить. Поэтому любая 
помощь, полученная детьми 
в результате акции, сможет 
принести этим деткам радость 
и улыбку. Надеемся, что теперь 
дети-сироты будут обеспече-
ны всем необходимым для их 
общего развития, игровой и 
артистической деятельности, 
будут участвовать в детских 

спектаклях, проводить совмест-
ные мероприятия, танцевать и 
ходить в походы.

Для детей-сирот и детей, 
оставшихся без попечения ро-
дителей («Либежевский детский 
дом «Кораблик», Нижегородская 
область), был оплачен игровой 
комплекс – детская площадка 
для развлечения на открытом 
воздухе. Такие площадки про-
ходят жесткий технологический 
контроль, ибо предназначены 
для детских игр и имеют дли-
тельный срок изготовления под 
заказ, зато день установки игро-
вой площадки вызвал столько 
эмоций и счастья, что невольно 
каждый взрослый задумался о 
том, что на самом деле важно в 
этой жизни.

Также компанией Finwhale® 
были перечислены средства 
для лечения тяжелобольных 
детей в Благотворительный 
фонд «Подари Жизнь», который 
оказывает помощь в лечении, 
поддержании, обеспечении 
редкими лекарствами, средства-
ми гигиены и паллиативной 
терапией деток онкологических 
и гематологических отделений.

В июне 2012 года, в дни 
окончания акции помощь на 
лечение получила замечательная 

маленькая девочка с ДЦП Надя, 
которая получила реабилита-
цию в известном реабилитаци-
онном центре проф. Козявкина 
– была в Трускавце.

Мы искренне надеемся, что 
эта Акция не пройдет бесслед-
но и как олимпийский огонь 
перейдет эстафетой от одной 
компании к другой и никого 
не оставит равнодушной. Не 
должно быть чужих детей, не 
должно быть детей, которые не 
получили помощь по причине 
ее несоизмеримой цены для ро-
дителей, не должно быть детей, 
которые ушли из жизни в самом 
счастливом возрасте.

Ведь это просто ДЕТИ! А 
дети – это всегда радость! Очень 
хотелось бы, чтобы жизнь всех 
маленьких людей была светлее 
и счастливее! ДАВАЙТЕ ПО-
МОГАТЬ ДРУГИМ! Ведь это в 
наших силах. Не быть равно-
душными и отстраненными от 
чужой беды.

Редакция нашего журнала 
хочет сказать спасибо компании 
Finwhale® за эту акцию. И спаси-
бо ВСЕМ автовладельцам, кто 
приобрел фильтр Finwhale® и 
присоединился к Акции «Я по-
могаю Другим!». Помощь была 
очень важной и необходимой! 

Акции «Я помогаю другим!»
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Компания AYS Brake Co. Ltd все больше завоевывает позиции не 
только на турецком, но и на российском рынке, а на выставке MIMS – 
Automehanika дистрибьютор компании Rumelia APS Group представит 
профессионалам автобизнеса  новые разработки AYS Brake.  С 1966 
года AYS Brake Co. Ltd, зарегистрированная в городе Конья, Турция, 
является одним из лидирующих профессиональных производителей 
и экспортеров устройств для регулировки свободного хода тормоза, 
используемых в автомобильной промышленности. 

AYS Brake Co. Ltd специализируется на производстве автоматиче-
ских устройств для регулировки свободного хода тормоза, недавно 
запатентованных S-ABA (самонастраиваемых) полностью автомати-
ческих регулировочных устройств тормоза, механизмов регулировки 
тормоза с U-образным 32-мм рычагом, механических регулировоч-
ных устройств тормоза и ремонтных комплектов (GTIP 870830990000), 
тормозных устройств и тормозов с сервоприводом, а также их запас-
ных частей для тракторов, автомототранспортных средств, грузовых 
машин, автобусов и автоприцепов, использующих более 2350 различ-
ных типов регуляторов хода.

Рычаги регулирования тормозов, производятся, согласно требо-
ваниям стандарта DIN EN ISO 9001:2000 по СМК, подвергаются ис-
пытаниям на эффективность и прочность, которые отличаются более 
широким диапазоном и масштабностью в сравнении с тестирующими 
мероприятиями, определенными стандартом SAE J 1462. 

Непосредственно на заводе проходят научные эксплуатационные 
испытания в целях осуществления стабильного, эффективного и 
экономичного производства. Непрерывно ведутся научно-исследо-
вательские и опытно-конструкторские работы. Все это позволяет 
компании уверенно достигать лидирующих позиций в своем сегменте 
рынка.

AYS Brake Co. Ltd: движение вперед
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Новости. События. Презентации

АВТОВАЗ приступил к организации 
запланированного производства новых 
самостоятельно разработанных двигате-
лей объемом 1,8 л. В настоящее время 
выпускаются двигатели  объемом 1,4 л. 
и 1,6 л. для линейки Lada и двигатель 
с объемом 1,7 (Lada 4x4). (Подробную 
статью по этой теме мы публиковали в 
№ 6).

Уже выпущен организационный при-
каз по заводу и разработаны техзадания, 
подбирается необходимое оборудова-
ние. Новый силовой агрегат очень важен 
для АВТОВАЗ, поскольку эту серьезный 
шаг к модернизации всего предприятия 
и возможность соответствовать совре-
менным потребностям рынка. 

Как известно, финансовую поддержку 
компании АВТОВАЗ оказывает концерн 
Renault, планируется, что сроком до 
2023 года будет предоставлена ссу-
да 52 млн. евро для реализации новых 
проектов. Средства пойдут и на запуск 
в серийное производство автомобилей 
на новой платформе В0. Специалисты 
оценивают общие вложения концерна 
Renault в АВТОВАЗ в 126 млн. евро.

АВТОВАЗ: двигатель объемом 1,8 л  
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Новости. События. Презентации

Голландские химики создали инновационное 
покрытие для автомобиля: оно не только обла-
дает способностью самовосстановления после 
царапин, но и будет оставлять машину идеально 
чистой при любых атмосферных явлениях. Супер-
водостойкий слой вынуждает капли воды скаты-
ваться вместе с грязью и пылью. 

Как заявили ученые из Эйндховенского техно-
логического университета, факультет химической 
инженерии, в составе нового покрытия нанораз-
мерные молекулы и дополнительные элементы, 
похожие на своеобразные «стебли». Именно эти 
дополнительные элементы позволили решить 
проблему о недолговечности водоотталкиваю-
щих покрытий с применением нанотехнологий, 
поскольку даже незначительное повреждение 
данных покрытий разрушает уникальные свойства 
материала. Инновационная разработка обладает 
способностью к восстановлению после мелких 
повреждений: дополнительные элементы в со-
ставе покрытия заменяют поврежденные участки. 

По мнению ученных, данное покрытие найдет 
множество применений, помимо автомобильной 
отрасли. Правда коммерческое применение тех-
нологии остается скорее днем завтрашним, по-
скольку потребуется не один год на воплощение 
открытия в серийное производство. 

Автомойки больше не нужны?

Голландские компании – научно-производственная WEEN B.V. и инжиниринговая  
H&H Groep – объявляют о произошедшем объединении с целью расширения бизнеса и финан-
совых возможностей, укрепления каналов сбыта и занимаемых позиций на мировых рынках. 

Новая объединенная компания получила название WEEN H&H B.V. и стала правообладате-
лем торговых знаков WEEN® и HOLA™.  

Как и прежде, автокомпоненты, выпускаемые под торговым знаком WEEN®, будут произ-
водиться при участии компании Toyota Tsusho Corporation, на предприятиях, аккредитованных 
этой японской корпорацией, а автокомпоненты, производимые под торговым знаком HOLA™, 
сохранят свою первоначальную стратегию развития. Каждый из брендов сохранит за собой 
действующую систему дистрибуции, ценовую политику, ассортиментные и технологические 
отличия. 

По мнению представителей объединенной компании, этот шаг позволит получить суще-
ственную оптимизацию логистических и финансовых процессов, что будет способствовать 
более гибкому взаимодействию с партнерами. 

За счет объединения управляющей инфраструктуры компания WEEN H&H B.V. намерена 
усовершенствовать систему управления, повысить уровень контроля качества производимых 
автокомпонентов. За счет внедрения технологических ноу-хау в процессы производства про-
дукции HOLA будут усовершенствованы потребительские свойства автокомпонентов, в том 
числе увеличится срок заводской гарантии. 

Обновленную линейку товаров HOLA™, произведенных объединенной компанией WEEN H&H 
B.V., потребители и торговые партнеры смогут легко отличить по упаковке, выполненной в но-
вом фирменном стиле бренда HOLA™, Подробнее ознакомиться с новинками бренда и новым 
имиджем HOLA™, российские Потребители могут на официальном русскоязычном сайте www.
hola-auto.ru.

Все ранее заключенные контракты и договора с торговыми партнерами, дистрибуторами и 
дилерами, сохранят свою легитимность и полномочия. Каналы сбыта двух брендов, как и пре-
жде, будут функционировать независимо друг от друга.

Корпоративное слияние: WEEN H&H B.V. – 
новый правообладатель марок WEEN® и HOLA™
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Текст Денис Миронов
Фото Андрея Шилова

На рынке запасных частей 
присутствуют две основные 
группы компонентов – ориги-
нальные и альтернативные. 
Какая между ними разница?

Как только автомобиль сходит 
с гарантии, у его владельца по-
является два пути дальнейшего 
обслуживания своего железного 
коня. Первый – оставаться с 
официальным дилером, проходя 
здесь все ТО и ремонты в гаран-
тийный период, или же податься 
к неофициалам, владельцам 
мультибрендовых мастерских. 
Что при этом изменится карди-
нально? Если говорить о квали-
фикации технического персона-
ла, то вопрос очень спорный. С 
одной стороны, часть мастеров, 
работающих в мультибрендовых 
сервисах, пришла туда именно 
с официальных точек. Причи-
на – как ни странно, большие 
заработки. Деньги значат боль-

ше, чем вывеска под которой 
трудишься. То есть качество 
ремонта будет одним и тем же, 
за исключением того, что ряд 
операций (например, перепро-
шивка блоков управления), тре-
бующих вмешательства фирмен-
ного сервисного оборудования 
придется таки делать на СТО 
марки. Самое же весомое – это 
разница в стоимости ремонта и, 
в частности, цене применяемых 
запасных частей. Не секрет, что 
самые дорогие детали – родные, 
в оригинальной упаковке с 
логотипом производителя ав-
томобиля. Более доступные по 
цене – брендовые – продаются 
под своими именами и не имеют 
наценки за оригинальность. А 
вот на этом моменте мы остано-
вимся подробнее. Как известно, 
одни и те же комплектующие на 
сборочный конвейер поставля-
ют сразу несколько «придвор-
ных» компаний. Автопроизво-
дитель не может зацикливаться 
на одном фаворите, так как это 
чревато срывом поставок из-за 

форс-мажорных обстоятельств. 
После того как Японию накрыло 
цунами, ряд сборочных пред-
приятий просто оказались без 
комплектующих! Что их спасло? 
Правильно – альтернативные 
поставщики, которые мгновен-
но получили статус «родных и 
оригинальных». И это только 
один, но яркий пример того, 
что в мире автозапчастей и 
комплектующих от смены 
положения при дворе один 
единственный шаг. А поскольку 
поставщиков несколько, то и 
качество их продукции пример-
но одинаковое, то есть соот-
ветствует требованиям авто-
производителя. Из этого делаем 
второй вывод – альтернативные 
запчасти, с помощью которых 
в мультибрендовых мастерских 
будут ремонтировать вашу 
машину, в ряде случаев абсо-
лютно равноценны оригиналь-
ным. Про «ряд случаев» мы 
упомянули не случайно. Среди 
производителей автокомпонен-
тов имеются как лидеры, так и 

аутсайдеры. Первые применяют 
современные материалы и тех-
нологии, а вторые пользуются 
устаревшими, зачастую достав-
шимися им от лидеров при мо-
дернизации их производства. Не 
даром в мире автомобильных 
шин есть бренды, относящиеся 
к первому, второму и третьему 
эшелонам. Причем, у компании 
производителя имеются в про-
дуктовой линейке шины как ми-
нимум первой и второй группы. 
Первая производится по самым 
современным технологиям, а 
вторая – по тем, которые были 
современными вчера. Однако 
и те, и другие исправно служат, 
обладают отменным качеством, 
надежностью, а различаются 
ресурсом и энергосберегаю-
щими свойствами. То же самое 
относится и к генераторам, 
стартерам, деталям подвески и 
рулевого управления, компонен-
там тормозной системы. Приме-
ров, когда рулевые наконечники 
одной фирмы служат 80 000 км, 
а другой начинают люфтить уже 

Достойная альтернатива

Рынок компонентов
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через 50 тыс. км пробега, масса. 
И дело тут не в качестве дорог 
или аккуратности водителя, а 
именно в технологиях и матери-
алах. Как разобраться в великом 
многообразии производителей 
альтернативных запасных ча-
стей, особенно если учесть и тот 
факт, что собственно произво-
дителей, владеющих производ-
ственными площадями, заво-
дами, фабриками не так и много, 
а объем и пышность палитры 
брендов создают фирмы-упа-
ковщики? Это такие, которые 
размещают заказы на производ-
ство тех или иных компонентов 
под своими логотипами. То есть 
качество их продукции будет 
напрямую зависеть от того, на 
каком заводе она произведена! 
А как мы уже сказали выше, фа-
брики могут быть оснащены по 
последнему слову техники, либо 
укомплектованы по вчераш-
ней моде. Но и это еще не есть 
интрига – упаковщик в поисках 
наиболее выгодного с точки 
зрения затрат на производство 
партнера может периодически 
менять исполнителя, оставляя 
неизменной коробку, в которую 
упакована запчасть! Вот откуда 
берутся нарекания мастеров 
к запасным частям: рычаги, 
купленные полгода назад, по-
ставили на машину и забыли, а у 
приобретенных недавно –  
сайлентблоки уже потреска-
лись. Выходит, что приобретать 
запчасти, ориентируясь лишь 
на мнение мастеров не всегда 
правильно. Ведь они не могут 
держать руку на пульсе рынка, 
не имеют возможности общать-
ся напрямую с производителями 
и продавцами запасных частей и 
комплектующих. Рекомендации 
должны давать профессионалы, 
владеющие достоверной инфор-
мацией. Не будем скромничать –  
такие выступают на страницах 
нашего издания. Журнал «Авто-
компонеты» освещал, освещает 
и  будет освещать все нюансы 
мира запчастей, указывать на 
подводные камни, на которые 
могут натолкнуться как владель-
цы магазинов, станций техниче-
ского обслуживания, так и рядо-
вые автолюбители. Держитесь 
одного с нами курса –  
не заблудитесь!                           

Рынок компонентов

Альтернативный ротор генератора должен быть отба-
лансирован не хуже «родного».

Какую медь использовал производитель контактных 
групп – первичную или вторичную (из лома)?

К муфтам особое внимание – если она разрушится 
в процессе эксплуатации, то машина встанет.

Ступичные узлы, особенно неразборные, наши дороги 
перевели в разряд расходников.

 Продажа турбокомпрессоров и запчастей к ним – 
выгодный бизнес. Атмосферные моторы сдают 
свои позиции.

Подшипник от альтернативного производителя зачастую 
имеет не меньший ресурс, чем оригинал.

Качество приводов это не только электромоторы, 
но и редукторные части. Как изготовили шестерни?

От прочности коренного листа зависит эксплуатация 
автомобиля на плохих дорогах.

 Замена амортизаторов на альтернативные мо-
жет не только сэкономить деньги, но и изменить 
поведение авто.
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Рынок компонентов

Денис Миронов
Фото производителя

Кто бы мог подумать, что 
в сальниках, применяемых на 
автомобильном транспорте, 
появятся встроенные беспро-
водные температурные дат-
чики. Между тем, для ком-
пании Corteco такие модели 
являются серийно изготавли-
ваемыми изделиями. 

Если рассматривать ком-
панию Corteco, входящую в 
концерн Freudenberg, то ее 
основной специализацией, 
как производственника, был, 
есть и будет выпуск различных 
уплотнений как то: сальни-
ков, маслосъемных колпачков, 
уплотнительных манжет. По 
сути именно с этих комплек-
тующих, деталей машин и 
механизмов началось развитие 
фирмы. Элементы подвески, 
фильтры, шланги тормозной 
системы появились в продук-
товой линейке Corteco гораздо 
позже, и произошло это под 
влиянием управляющего кон-
церна Freudenberg, в который, 
как мы знаем, сегодня входит 
фирма. Позволим себе приве-
сти небольшую историческую 
справку.  Первый сальник или 
вернее оригинальное уплотне-
ние, имеющее гибкий модуль, 
было спроектировано в 1929 
году инженером Freudenberg 
господином Вальтером Зимме-
ром, а производство продукции 
на заводе Corteco (год основа-
ния компании 1932) началось 
только в 1936 году. То есть от 
чертежа на бумаге, до разработ-
ки технологического процесса 
и запуска производства прошло 
семь лет! Опытные образцы и 
пилотные партии в расчет не 
принимаем. Однако только тот, 
кто основательно готовится к 
лидерству, и достигает вершин. 
Что, собственно говоря, мы се-
годня и наблюдаем. Продукция 
фирмы пользуется доверием как 

у производителей автомоби-
лей, так и устойчивым спросом 
у ремонтных организаций, 
частных автовладельцев. Еще 
один интересный факт, несмо-
тря на долгие годы успешного 
сотрудничества между Corteco и 
Freudenberg, последний только 
в 1996 году выкупил управляю-
щий пакет акций производителя 
уплотнений, получив не только 
сильного партнера, но и про-
водника продукции холдинга 
на рынок запасных частей. Но 
вернемся к началу нашего раз-
говора, а именно к современным 
сальникам и уплотнениям, 
которые производит сегодня 
компания Corteco.   

В отличие от продукции деся-
тилетней давности, уплотняю-
щий материал манжет совре-
менных изделий имеет весьма 
сложную химическую формулу. 
Одним из важных компонентов, 
добавляемых в эластомеры при 
их производстве, является хи-
мическое соединение тефлона. 
Для чего оно нужно? А для того, 
чтобы обеспечивать герметич-
ность уплотнений выходных 
валов двигателей, коробок пере-
мены передач, мостов, цапф 
ступиц и ряда гидравлических 
цилиндров, работающих в 
условиях предельных нагрузок. 
Скажем так, сальники, имею-
щие защитное или, как вариант, 
опорно-направляющее кольцо, 
изготовленное из материала 
содержащего тефлон – полите-
трафторэтилен (P.T.F.E), могут 
работать как при высоких – 
более 50 МПа – давлениях, так 
и в условиях агрессивных сред. 
Способность стойко противо-
стоять кислотам, щелочам 
или всевозможным органиче-
ским растворителям, делает 
спектр применения уплотне-
ний Corteco очень широким. 
Особенно ценят это качество 
производители специаль-
ных машин, условия  работы 
которых можно смело отнести 
к экстремальным. Само собой 
разумеется, для гражданских 
автомобилей передовые тех-

нологии необходимы, прежде 
всего, для обеспечения надеж-
ности и безотказности узлов 
и агрегатов. Чтобы поменять 
потекший сальник коленчатого 
вала в современной машине, 
нередко приходится разбирать 
«полпередка». Стоимость работ 
при этом превосходит цену 
сальника в несколько порядков! 
Также отметим, что в случае 
использования сальников, из-
готовленных по P.T.F.E техно-
логии, в легковом автомобиле-
строении, наличие в материале 
уплотнения тефлона исключает 
перегрев рабочей кромки 
манжеты и преждевременный 
ее износ. Кроме того, тефлон 
снижает трение в зоне контакта 
шторы с валом как при высо-
ких, так и низких температурах, 
что благотворно сказывается на 
КПД агрегатов и соответствен-
но расходе топлива. Низкий 
коэффициент трения достигнут 
также благодаря конструктив-
ной особенности строения са-
мой уплотняющей шторы. Рас-
пределение векторов сил в ней 
таково, что для герметизации 
соединения с валом примене-
ния традиционного замкового 
механизма в виде расположен-
ной внутри пружины, стяги-
вающей контактные кромки,  
не требуется. Это есть одна из 
ключевых особенностей со-
временных сальников Corteco, 
которая позволяет практически 
полностью исключить образо-
вание кольцевой выработки на 
контактирующих с уплотнением 
поверхностях валов. Механи-
ки, применяющие для ремон-
та сальники традиционной 
конструкции с манжетами, име-
ющими замковые механизмы, 
часто при их замене вынуждены 
немного недопрессовывать 
новую деталь, чтобы изменить 
(сдвинуть) поверхность контак-
та. С сальниками Corteco этого 
делать не требуется. Единствен-
ное, что необходимо строго 
соблюдать при монтаже уплот-
нений, так это в обязательном 
порядке использовать техноло-

гические оправки необходимые 
для посадки манжет на вал. 
Эти нехитрые конусообразные 
приспособления призваны не 
допустить повреждения рабо-
чих кромок штор. Несмотря на 
то, что данные приемы описаны 
еще в учебниках для инженер-
ного персонала издания 30–40 
летней давности, как показыва-
ет практика, нынешние мастера 
нарушают ее сплошь и рядом. 

Наибольший же интерес в 
продуктовой линейке Corteco 
представляют уплотнения со 
встроенными датчиками! Да, 
да, не удивляйтесь. В саль-
никах появились датчики. 
Причем не важно, работает 
ли уплотнение в агрегатах 
трансмиссии или двигателе, в 
него встроен беспроводный 
микродатчик, фиксирующий 
температуру рабочей жидко-
сти (читай, масла). В случае 
критического повышения или 
понижения запрограммиро-
ванного порога срабатывания 
«жучок» дает соответствующий 
сигнал главному компьютеру 
управления авто. При этом на 
панели приборов загорается 
соответствующая пиктограмма, 
извещающая шофера о том, что 
ему необходимо отогнать авто в 
сервисный центр.  Заметим, что 
сама по себе идея оснащения 
уплотнений некими следящими 
устройствами не нова. Раньше 
комплектующие с беспровод-
ными микродатчиками приме-
нялись на промышленном обо-
рудовании, устанавливаемом 
на заводах и фабриках. Сегодня 
обкатанные и доведенные до 
совершенства технологии пере-
кочевали и в автомобильный 
сектор. И за примерами далеко 
ходить не нужно. На послед-
них моделях машин компаний 
Mercedes-Benz и BMW уже при-
меняются «чипованные» уплот-
нения Corteco. К сожалению, на 
вторичном рынке сальники со 
встроенными беспроводными 
датчиками пока не присутству-
ют, но это дело ближайшего 
времени.    

Торжество интеллекта
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Стало известно об инвестиции 17 млн. евро 
ОАО «АВТОВАЗ»  в проект по производству авто-
мобилей Lada Granta и Kalina с автоматической 
коробкой переключения передач. Некоторая часть 
этих средств пойдет также на адаптацию силового 
агрегата для агрегатирования с АКПП и инжини-
ринговые работы.

Еще в августе 2010 года компанией было при-
нято решение о производстве автомобилей с ав-

томатической коробкой. «АВТОВАЗ» и японская 
компания Jatco заключили соглашение о поставках 
четырехступенчатых коробок передач. 

Серийная сборка Lada Granta началась в ноябре 
2011 года. В июле текущего года стартовало про-
изводство данных авто с АКПП. Непосредственно 
продажи будут открыты после Московского Авто-
салона (конец августа). Цена на автомобиль Lada 
Granta  с АКПП  будет начинаться от 373 тыс. ру-

блей. В первое время «автомат» будет поставлять-
ся из Японии, в дальнейших планах Jatco локали-
зация его выпуска в Тольятти.

В текущем году планируется выход 10 тысяч 
автомобилей Lada Granta с японской АКПП. Всего 
же в 2012 году намечено собрать около 150 тыс. 
автомобилей Lada Granta, учитывая мощности в 
Ижевске. А в 2013 году возможен выпуск около 70 
тысяч Granta и Kalina с автоматической коробкой.

АКПП для Lada Granta и Kalina
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Рынок компонентов

В рамках темы номера про 
оригинальные и альтерна-
тивные автозапчасти было 
бы не правильно обойти сто-
роной ситуацию в регионах.  
В данном интервью мы пред-
ставляем вашему вниманию 
компанию «Химпроминвест-
ХХII» и ее коммерческого ди-
ректора Соколова Валерия, 
которого мы попросили рас-
сказать о специфике рын-
ка автозапчастей Южного 
Федерального Округа и дать 
оценку спроса на оригиналь-
ные и альтернативные авто-
запчасти.

– Валерий, расскажите о ком-
пании, в которой Вы работа-
ете, дистрибьюторами каких 
производителей являетесь?

– Компания ООО «Хим-
проминвест-ХХII» существует 
уже более 14 лет, направлению 
же автозапчасти  9лет. Мы 
представляем интересы таких 
известных брэндов, как HOLA 
Ween ttc, Luzar, Airlain, Старт-
Вольт, Белмаг, Кедр, Автореал, 
Oberkraft, Grand Prix, PK TOP и 
т. д. Наша компания достаточно 
успешно осуществляет продажу 
и продвижение как продукции, 
так и самих торговых марок в 
целом (в виде акций, а также 
дополнительных преференций 
для торговых точек и конечного 
потребителя). Рынок автозап-
частей перенасыщен, и многие 
ведущие производители при-
меняют новаторские методы 
влияния на рынок, а именно:

– одновременная мотивация 
руководителя и продавца торго-
вой точки;

– предложение рекламных 
мероприятий для торговых 
точек за счет производителя, 
при условии участия в феде-
ральных проектах. (Для многих 
магазинов это значимо и важно, 
поэтому данный механизм рабо-
тает и приносит плоды обоим 
партнерам);

– проведение конкурсов 
между магазинами на данной 
территории и призами в виде 
походов, путешествий, различ-
ных видов отдыха;

– дополнительным раздаточ-
ным материалом, бесплатной 
продукции, выделяемой за 
конкретные результаты.

Все это подразумевает 
комплекс мероприятий на-
правленный на продвижение и 
правильное позиционирование 
торговой марки в целом.
– Какая специфика региональ-
ного рынка, какой сегмент 
более востребован: иномароч-
ный или отечественный, какие 
сложности возникают у опто-
виков и магазинов на местах?

– Наша компания успешно 
реализует продукцию на терри-
тории Волгоградской, Саратов-
ской, Астраханской областей, а 
также республики Калмыкии, с 
уверенностью могу сказать, что 
рынок региональных автозап-
частей смещается в плоскость 
иномарочной номенклатуры, 
все больше торговых точек с 
отечественным ассортиментом 
вводят у себя «полочки», от-
дельчики и т. д. для иномарок. 
Менее затратно для торговых 
точек это «запчасти под заказ», 
но, привлекая все большее 
количество покупателей, они 
получают статистику покупок, 
плюс покупатель становится 
все более требователен и не 
желает ездить за каждым не-
дорогим изделием в известные 
интернет-магазины, поэтому 

продавцы таких точек готовы 
осуществлять закупки на полку, 
склад. Здесь и становятся акту-
альными предложения местных 
оптовиков, с уже отлаженными 
логистическими каналами. 
Этот рынок тернист, столич-
ные оптовые организации уже 
его прошли, но любая регио-
нальная оптовая организация 
сталкивается со спросом на 
иномарки и, воспринимая его 
как неизбежность, вынуждена 
делать шаг вперед.

Хочу также отметить рынок 
аксессуаров – он универсален, 
один и тот же продукт востре-
бован в магазинах иномарок, 
отечественных авто и грузо-
виков. На рынке аксессуаров 
очень важен широкий ассор-
тимент от одного поставщика. 
Номенклатура и группы товара 
в целом одинаковы, а поставщи-
ков и наименований позиций 
в аксессуарах очень много, и 
одному менеджеру по закупкам 
достаточно тяжело произво-
дить анализ при еженедельном 
заказе, поэтому магазин или оп-
товик старается построить вза-
имоотношения с одним-двумя 
поставщиками. Ранее это были 
специализированные оптовики 
в регионах, но оптимизация 
затрат в магазинах накладывает 
свой отпечаток, и здесь также 
востребованы логистические 

возможности региональных 
оптовиков.
–  Какие автозапчасти пользу-
ются большим спросом - ориги-
нальные или альтернативные? 

– Как уже говорилось выше, 
рынок автозапчастей перена-
сыщен, он также перенасыщен 
и в количестве производителей. 
Вы правильно обозначили, есть 
оригинальные запчасти, а есть 
альтернативные. Оригинальные 
производятся согласно своим 
регламентирующим докумен-
там, нормативам, допускам, 
в цену данной продукции 
вкладывается весь спектр 
затрат, связанных с возмож-
ностью стать «оригинальным» 
изделием. Предприятия же 
производящие альтернативную 
продукцию, неся меньшее бремя 
затрат, но испытывающие не 
меньшую конкуренцию все 
чаще обращаются к маркетинго-
вым разработкам, исследовани-
ям. Вследствие чего возникают 
изделия с пониженным уровнем 
шума, повышенным углом пово-
рота, увеличенным ходом штока 
и т. д. Все эти внимательные 
моменты к конечному потре-
бителю, являющиеся дости-
жением скрупулезной работы 
маркетологов, очень важны для 
постоянно растущих требо-
ваний потребителей. Кстати, 
и это также является частью 
нашей работы, направленной на 
правильное  позиционирование 
торговой марки в целом.
– Насколько для региона акту-
альна проблема контрафакта?

– Контрафакт – он был всегда 
и во всех сферах торговли. Бо-
роться с ним сложно, и это зада-
ча в большей степени произво-
дителя - направлена на защиту 
своей продукции. Наша же 
задача, не поддаваться панике и 
своевременно информировать 
производителя о случаях появ-
ления контрафакта, разбираться 
с каждым отдельным случаем, 
позиционируя теперь уже свою 
компанию как продавца каче-
ственной, надежной продукции.

Беседовала 
Марина Белоглядова

СПЕЦИФИКА РЕГИОНАЛЬНОГО РЫНКА
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18 июля на территории Новой Москвы состоялась торжественная церемония начала стро-
ительства офисно-складского комплекса компании «Вюрт-Русь». В мероприятии приняли 
участие первые лица компании «Вюрт-Русь»: исполнительный директор Евгений Иванов, 
Директор ГУП МО «Мособлстройпрогресс» Цветков Вячеслав Алексеевич, ведущие специ-
алисты, работающие над новым проектом, представители российских СМИ. 

В рамках мероприятия прошла закладка в фундамент строительства капсулы времени. Все 
участники смогли подписать послание памятной капсулы. Евгений Иванов в своем выступле-
нии отметил: «В этом логистическом комплексе будут воплощены новейшие технологии наше-
го времени в области строительства и архитектуры, оригинальные идеи,  а также знания, опыт 
и энтузиазм сотрудников ЗАО «Вюрт-Русь» и многих людей, работавших над его созданием». 

В основу концепции разработки архитектурной композиции нового офисно-складского ком-
плекса стала всемирно известная картина Пабло Пикассо «Девочка на шаре». Сила, стабиль-
ность и надежность Атлета, с одной стороны, и новаторство и свежесть, а также творческое на-
чало Девочки отражают основные принципы миссии Wurth и основ бизнес-решений компании. 

Масштабное строительство своего собственного офисно-складского комплекса компания 
«Вюрт-Русь» осуществляет в соответствии со стратегическим планом развития. Открытие 
комплекса поможет оптимизировать логистические процессы для наиболее эффективной 
работы компании и удобства клиентов. Реализация проекта позволит создать комфортные 
условия обслуживания и обеспечить оперативные поставки продукции в регионы, реагируя 
на постоянно растущий спрос рынка.

Офисно-складской комплекс будет располагаться в Новомосковском округе Москвы, 
который характеризуется отличной транспортной доступностью. Емкость склада составит 
около 14 тысяч паллето-мест. Комплекс, строящийся в несколько этапов, будет включать 
в себя: склад с административным блоком общей площадью 10 000 квадратных метров, 
административный корпус площадью 4 200 квадратных метров и деловой корпус с музеем 
и конференц-залом площадью 2 000 квадратных метров. Новые помещения предоставят 
возможность оптимально зонировать различные технологические операции и рационально 
складировать товар, что повысит скорость комплектации и отгрузки. Строительство офисно-
складского комплекса компании «Вюрт-Русь» осуществляется в рамках реализации инвести-
ционного проекта стоимостью около 10 млн. евро. 

***
О компании ЗАО «Вюрт-Русь»:
Группа «Вюрт» была основана в 1945 году в Германии Адольфом Вюртом. На сегодняш-

ний день фирма представлена в 80 странах мира 400 независимыми компаниями и имеет в 
своем штате более 65 000 сотрудников и насчитывает более 3 млн. клиентов по всему миру. 
«Вюрт» является абсолютным лидером своего сегмента на немецком рынке и уверенно за-
воевывает первые позиции в России.

ЗАО «Вюрт-Русь» является одним из подразделений немецкого концерна, представляя со-
бой яркий пример классической компании прямых продаж. Основное направление деятель-
ности компании – поставка оборудования для монтажа, конструкционного оборудования, хи-
мико-технической продукции, изоляционных материалов, фурнитуры, ручного, электрического 
и пневматического инструмента. Компания имеет собственный департамент по разработке и 
внедрению новых технологий, держит множество патентов по применению и дизайну.

КОМПАНИЯ «ВЮРТ-РУСЬ» НАЧАЛА СТОИТЕЛЬСТВО 
СОБСТВЕННОГО ЛОГИСТИЧЕСКОГО КОМПЛЕКСА
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Примеров, когда модерниза-
ция автомобиля давала эффект 
противоположный ожидае-
мому, пруд пруди. Например, 
устанавливая на стандартный 
двигатель турбокомплект или 
нагнетатель с ременным приво-
дом, автовладельцы выжимали 
из мотора максимум мощности 
и радовались прыти своего желез-
ного коня… Правда не долго. 
Не рассчитанный на долгую 
работу в запредельных нагрузках 
двигатель быстро изнашивался 
или даже аварийно разрушался. 
Таким образом, увеличивать 
мощность ДВС не всегда есть 
хорошо. Другое дело генератор. 
Этот агрегат по сути своей явля-
ется единственным источником 
электроэнергии в автомобиле и 

от его характеристик в большой 
мере зависит то, как будет заря-
жаться аккумуляторная батарея, 
работать основные потребители 
электроэнергии – бензонасос и 
центральный контроллер, без 
полноценного питания которых 
работа мотора невозможна. 

Как правило, большинство 
штатных генераторов, устанав-
ливаемых на отечественные 
легковые автомобили, выдают 
ток около 80 Ампер. Казалось 
бы, не мало – для питания 
основных потребителей хватит. 
Однако штатными потребителя-
ми электроэнергии, по кото-
рым конструктор автомобиля, 
собственного говоря, и выбирал 
генератор, дело не заканчивает-
ся. Количество всевозможных 
аксессуаров, которые требуют 
свои законные Амперы великое 
множество – от автомобильных 

Мощный 
источник

Рынок компонентов

На прилавках 
магазинов 
автозапчастей 
помимо 
оригинальных 
генераторов 
часто продаются 
альтернативные 
агрегаты, имеющие 
более высокую 
мощность. Есть ли 
смысл в их покупке? 
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холодильников до навигаторов, 
видеорегистраторов, акусти-
ческих систем и, конечно же, 
дополнительной светотехники. 
Подключая их к бортовой сети 
своей машины, автолюбитель 
часто просто не догадывается, 
что ее перегружает, а возможно-
сти штатного генератора строго 
ограничены. Рассчитывать на то, 
что дополнительную электро-
энергию можно бесконечно брать 
из аккумуляторной батареи 
также не приходится, особенно 
когда под капотом авто в силу 
плотной компоновки умещается 
небольшая по емкости, скажем, 
35-амперная батарея. Мощная 
акустическая система с парой 
сабвуферов обескровит такую 
при заглушенном двигателе всего 
за полтора-два часа. Учитывая 
то, что суммарная мощность 
включенных в цепь потребителей 
может достигать двух и более 
киловатт, конструкторы специ-
ализированных заводов автомо-
бильного электрооборудования 
разрабатывают более мощные 
генераторы, которые могут без 
каких-либо переделок крепления 
или электрических подключений 
устанавливаться взамен штатных 
агрегатов. Мощные генераторы 
выдают на-гора 100, а то и 120 
Ампер, то есть превосходят по 
мощности стандартные образцы 
на 30–50 %. Возникает резонный 
вопрос – а выдержит ли электро-
проводка автомобиля более мощ-
ный источник электроэнергии? 
Разберем его по порядку.    

Электрическая сеть автомоби-
ля состоит из слабо- и сильно-
точных цепей. В последнюю 
включены такие компоненты, 
как аккумуляторная батарея, 
стартер и генератор. Их свя-
зывают между собой провода 
большого сечения, способные 
проводить без существенного 
нагрева весьма серьезные токи 
250–300 Ампер, а то и больше. 
Заметим, что для обеспечения 
высокой надежности и безопас-
ности с точки зрения возмож-
ности возникновения возгорания 
из-за перегрева (при протекании 
больших токов проводники мало-
го сечения сильно нагреваются) 
провода сильноточной цепи 
имеют двойной, а то и тройной 
запас по сечению. Это означает, 

что если в электроцепи автомо-
биля конструктивно предусмо-
трена установка генератора на 80 
Ампер, то провода, связывающие 
его с потребителями электро-
энергии, подобраны из расчета 
пропускания токов минимум 160, 
а то и всех 200–250 Ампер. Сле-
довательно, при установке в цепь 
более мощного агрегата перегруз-
ки проводов сопровождаемой их 
нагревом с оплавлением оплетки 
и замыканием на массу (корпус 
автомобиля)  и прочих негатив-
ных последствий наблюдаться 
не будет. Для справки – самые 
мощные провода в автомобиле 
связывают стартер с аккумуля-
торной батареей. Проводники 
большого сечения необходимы, 
так как при холодной прокрутке 
мотора, особенно в зимнее время, 
стартер в зависимости от его 
конструкции (редукторный или 
безредукторный) потребляет ток  
250–300 Ампер. 

Итак, с силовой сетью разо-
брались, теперь пришла пора 
оценить возможности слаботоч-
ных цепей, на которых «висят» 
все остальные потребители 
электрического тока, начиная 
от светотехнических приборов, 
заканчивая моторчиком печки и 
электрическими вентиляторами 
системы охлаждения. Провода, 
образующие данную силовую 
цепь, само собой разумеется, 
также имеют запас по сечению 
и могут пропускать через себя 
двойные от расчетных токи. Кро-
ме того, все ответственные линии 
в обязательном порядке защище-
ны плавкими предохранителями. 
Если вместо них не установле-
ны «жучки» из канцелярских 
скрепок, а сами предохранители 
качественные, изготовленные 
на заводах серьезных компаний, 
то даже если в цепи и возникнет 
перегрузка, на своем посту сгорит 
«защитник», а не автомобиль. Вы-
ходит, что увеличение мощности 
генератора в полтора-два раза 
никоим образом не отразится на 
надежности электрооборудова-
ния автомобиля. 

Как мы уже упоминали выше, 
более мощный генератор со-
хранит энергетический баланс 
электросистемы автомобиля 
в случае, когда на ее слаботоч-
ную сеть «навешено» большое 

количество различных потреби-
телей. Запас прочности электро-
установки также будет весьма 
полезен машинам, работающим 
в больших городах, при пере-
движении в режиме старт-стоп 
и продолжительным стоянием в 
пробках. В этом случае излишек 
в 40 Ампер будет гарантией того, 
что при включении светотехники, 
климатической установки, обо-
грева (стекол, сидений, зеркал), а 
также мультимедийного комплек-
са, генератор покроет все потреб-
ности приборов, да еще и будет 
иметь силы для подзарядки акку-
муляторной батареи.  Последнее 
особенно актуально в холодное 
время года, когда из-за замедле-
ния химических реакций в АКБ 
она плохо принимает заряд. В 
случае же падения плотности 
электролита, что свидетельствует 
о разряде батареи, возможно ее 
размораживание – повреждение 
в результате образования льда 
внутри корпуса. Выходит, что 
мощный генератор страхует и 
от этой неприятной неожидан-
ности. Теперь развеем слухи о 
том, что более мощный генератор 
приводит к перезаряду аккуму-
ляторной батареи, выкипанию 
электролита, сульфатации и, как 
следствие, выходу АКБ из строя. 
Во-первых, такое возможно даже 
со слабым 65-амперным гене-
ратором, если вышло из строя 
реле-регулятор напряжения. Увы, 
поломка этого ответственного 
узла, который на большинстве со-
временных генераторов встроен 
в их корпус, случается не так уж 
и редко. Виной тому, по большей 
части, агрессивная среда, а точнее 
противогололедные реагенты, 
которыми обильно поливают 
дороги больших городов. Само 
собой разумеется, мощный агре-
гат, выдающий не 65, а 120 Ампер 
быстрее закипятит аккумулятор, 
поэтому при первых же сим-
птомах отказа реле-регулятора 
необходимо немедленно обра-
титься на станцию технического 
обслуживания конкретной марки 
автомобиля или в специализиро-
ванную мастерскую по ремонту 
генераторов. Благо данную услугу 
сегодня оказывают десятки раз-
личных компаний, а ремонт агре-
гата занимает не более двух часов, 
не считая его снятия и установки. 

Регулирующая электроника 
должна быть надежно спрятана от 
агрессивного воздействия внешней 
среды.

Даже от таких «простых» элемен-
тов, как угольные контакты, зави-
сят характеристики агрегата.

У мощных генераторов 
современные надежные диоды и 
три «гармоники».

Чем более нагружен агрегат, тем 
сильнее он нагревается и тем 
эффективнее должна быть система 
его охлаждения. Многое зависит от 
формы крыльчатки.
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Среди российских производи-
телей генераторов и стартеров –  
основных электроузлов авто-
мобиля особое место занимает 
компания «СтартВОЛЬТ» из 
Санкт-Петербурга.

Что же такого особенного 
в генераторах и стартерах, 
выпускаемых под брендом 
«СтартВОЛЬТ», или как его еще 
называют «красным брендом»?

Именно «СтартВОЛЬТ» 
первым среди всех осталь-
ных предложил российским 
автомобилистам генераторы 
нового типа – высокомощные 
и надежные в эксплуатации 
изделия. Выходная мощностная 
характеристика всей линейки 
генераторов в 120 Ампер (в то 
время как штатными аналога-
ми предлагается максимально 
80 Ампер) является визитной 
карточкой компании. Ряд кон-
структивных изменений, среди 
которых стоит особо выделить 
использование нулевого вывода 
обмотки статора, цифрового, 
а не аналогового реле-регуля-
тора, восьми силовых диодов 
позволил на выходе получить 
изделие нового типа, отвечаю-
щее всем мировым стандартам 
инженерной мысли и запросам 

российских автомобилистов. 
На данный момент под брендом 
«СтартВОЛЬТ» представлены 
все генераторы для всех моделей 
отечественных автомобилей 
ВАЗ, ГАЗ и УАЗ.

Вторым по очереди, но не 
по значимости, продуктом 
компании являются стартеры. 
Ассортимент стартеров также 
охватывает весь модельный ряд 
автомобилей ВАЗ, ГАЗ и УАЗ, 
также обладая собственными 
доработками, выгодно отличаю-
щими их от аналогов.

Прежде всего, все стартеры 
«СтартВОЛЬТ» являются редук-
торными (современная и надеж-
ная конструкция); количество 
полюсов статора увеличено до 
6 (в отличие от 4-х у аналогов); 
солнечная шестерня плане-
тарного редуктора полностью 
изготовлена из металла (многие 
знают о том, что пластмассовая 
шестерня это серьезная пробле-
ма, быстрая поломка во время 
эксплуатации которой приво-
дит к выходу из строя всего 
стартера); в качестве материала 
токосъемных щеток использует-
ся бронзографит, а не тради-
ционный графит. Эти, а также 
ряд других новшеств позволяют 

автомобилисту получить на 
50–60 % большее количество 
успешных пусков двигателя при 
сниженном энергопотреблении 
самого стартера!

Всему этому компания, пре-
жде всего, обязана (и по праву 
этим гордится) своим инжене-
рам, среди которых особое ме-
сто занимает главный конструк-
тор. Создатель генераторов и 
стартеров «СтартВОЛЬТ» (тогда 
еще не носивших этот торговых 
знак) – заслуженный работник 
ВПК СССР, кандидат техниче-
ских наук Шибаев Виктор Ива-
нович – в 90-е годы применял 
свои научные знания и опыт, 
занимаясь ремонтом и доработ-
кой генераторов и стартеров.

В начале 2008 года Шибаев В. И.  
получил возможность на прак-
тике реализовать богатейший 
опыт в этой области автомобиле-
строения, обратившись с пред-
ложением к одному из ведущих 
предприятий в области поставок 
автокомплектующих Управля-
ющей Компании «Карвиль» (в 
холдинг которой, помимо таких 
известных брендов как Luzar, 
Airline и Trialli, входит и Старт-
ВОЛЬТ). Чертежи и расчеты, 
предложенные изобретателем, 

были поистине впечатляющи-
ми – предполагалось увеличить 
производительность существу-
ющих на рынке генераторов и 
стартеров почти в 2 раза, причем 
без увеличения их себестоимости! 
Компания-заказчик согласилась 
участвовать в проекте.

Выделенные средства по-
зволили за 1,5 года создать 
опытные образцы генераторов 
и стартеров, которые полностью 
подтвердили (а по некоторым 
показателям – превзошли) рас-
четные параметры. Получив 
практическое подтверждение 
сделанным расчетам, команда во 
главе с Шибаевым В.И. присту-
пила к организации промышлен-
ного производства генераторов и 
стартеров нового типа.

Генераторы и стартеры 
«СтартВОЛЬТ» являются про-
дукцией «нового поколения» и 
представляют собой на сегод-
няшний день наиболее совер-
шенные изделия для российских 
автомобилей. 

Новые генераторы объединя-
ют в себе последние разработ-
ки мировых производителей 
(«Mitsubishi» и «Bosch») наряду 
с целым рядом инноваций, 
учитывающих особенности рос-
сийских условий эксплуатации.

Помимо ключевой продук-
ции – генераторов и стартеров 
нового типа – под брендом 
«СтартВОЛЬТ» выпускаются и 
другие автокомпоненты, имею-
щие отношение к автомобиль-
ной электрике, но компания не 
собирается останавливаться 
на имеющемся ассортименте. В 
ближайших планах серьезное 
расширение товарного ряда. Но 
уже сейчас можно с уверенно-
стью говорить о том, что любая 
продукция в фирменной упа-
ковке «СтартВОЛЬТ», которая 
уже существует в ассортименте 
или появится в ближайшее 
время, является доработанной 
и усовершенствованной в ин-
тересах самого взыскательного 
отечественного потребителя.

СтартВОЛЬТ: 
инновационные разработки на службе у людей
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В ближайшее время концерн Volkswagen 
назовет место в России, где будет построен 
новый завод по производству двигателей. 
Глава российского представительства кор-
порации Маркус Озегович, заявил, что в на-
стоящее время рассматриваются в первую 
очередь Калужская и Нижегородская области, 
где группа компаний уже производит автомо-
били. Есть еще два претендента – Владимир-
ская и Рязанская области, которые удобны с 
точки зрения логистики, располагаясь между 
двумя производственными площадками

На строительство завода выделяется 150 
млн. евро. Планируется, что он будет произ-
водить 135 000 двигателей в год. Озегович 
также добавил, что строительство нового 
завода двигателей – одно из условий согла-
шения о промсборке, подписанного группой с 
российским правительством. Другое условие 
предполагает увеличение объемов производ-
ства в России до 350 000 автомобилей. Для 
этого мощности калужского завода будут уве-
личены со 160 000 до 225 000 автомобилей в 
год, а завода в Нижнем Новгороде – до 130 
000 в год. При этом уже к 2016 г. Volkswagen 
Group планирует довести локализацию выпу-
скаемых в России моделей до 60 %.

Volkswagen:  
российские моторы 
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В ассортименте ТМ Espra появился подшипник ES4050 – под-
шипник передней ступицы ВАЗ 2121 и 2123. Такой подшипник вос-
требован теми водителями, кто усовершенствует свой автомобиль 
и устанавливает подшипники, которые являются более простыми в 
эксплуатации и обслуживании. ES4050 – подшипник ступицы перед-
ней по конструкции – 2-х рядный шариковый, поэтому при ремонте 
ступицы переднего колеса вам больше не потребуется редкий дина-
мометрический ключ и вы даже «случайно» не испортите подшипник в 
процессе затяжки гайки ступицы.

Инженерная группа компании Harman практически закончила раз-
работку системы, которая позволит управлять некоторыми функция-
ми автомобиля при помощи мимики и жестов, не отвлекаясь от доро-
ги. По словам инженеров, инновационный комплекс станет серийным 
через 2–3 года.

В основе системы инфракрасный датчик, устанавливаемый на при-
борной панели и отслеживающий мимику и жесты водителя. Данные 
обрабатываются компьютером, сопоставляясь с встроенными коман-
дами. Например, включение мультимедийной или навигационной си-
стем, кондиционера и прочих систем.

В зависимости от предпочтений водителя систему можно настро-
ить на восприятие различных жестов: подмигивания глазом, поворот 
или наклон головы, щелчков пальцами и т.д. 

Однако ученые из Harman планируют унифицировать систему ми-
мики и жестов для конкретных стран в зависимости от типичного по-
ведения за рулем водителей определенных национальностей.

На сегодняшний день помимо экологичности и экономичности ав-
томобиля, одной из приоритетных задач стоит повышение безопас-
ности во время движения. Данная разработка позволит существенно 
улучшить этот показатель на дорогах.

Новый подшипник ТМ Espra 
для российских авто

 Не отвлекаясь от дороги
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Денис Миронов
Фото Андрея Шилова

Компании, специализиру-
ющиеся на ремонте генера-
торов и стартеров, пред-
лагают на рынке примерно 
одинаковый перечень услуг, 
но есть различия в нюансах. 
Именно они порой и играют 
решающую роль в борьбе за 
клиента. Своим опытом де-
лится генеральный дирек-
тор компании «Вольтаж»  
Андрей Лушников 

Система взаимоотношений 
ремонтника, клиента и третьего 
лица, которое собственно уста-
навливает генератор на машину, 
весьма не проста. Судите сами. 
Автовладелец редко самостоя-
тельно занимается снятием/уста-
новкой данного агрегата, так как 
для этого необходимы как усло-
вия – гараж и лучше со смотровой 
канавой или подьемником, ин-
струмент, так и соответствующие 
слесарные навыки. В большинстве 
случаев автолюбитель обращается 
в автосервис, где проводится пер-
вичная диагностика автомобиля и 
выносится вердикт о неисправно-
сти генератора либо стартера. 

Далее мастера СТО его демон-
тируют (согласно технологии) и 
отправляют в специализирован-
ную мастерскую. Именно сеть 
таких сервисных центров и при-
надлежит нашей Компании. Само 
собой разумеется, работа с авто-
сервисами и СТО предъявляет к 
месту дислокации их мастерских 
определенные требования. Так, не 
последнюю роль играют как бли-
зость самих станций технического 
обслуживания, так и плотность 
транспортных артерий, доступ-
ность подъезда. Это очень важно, 
так как путь генератора/стар-
тера от машины, на которой он 
установлен до места его ремонта 
и обратно, разумеется, в исправ-
ном состоянии, должен занимать 
минимум времени. 

Работа с СТО и организация-
ми, обладающими спецтранспор-
том начинается с заключения 
долгосрочного договора на 
оказание услуг. Это не только 
облегчает взаиморасчеты, но и 
позволяет планировать загрузку 

участка ремонта, оптимизировать 
номенклатуру хранящихся на 
складе запасных частей и агре-
гатов. Только в этом случае мы 
можем укладываться в короткие 
сроки, как правило, на все про все 
уходит не более трех-четырех ча-
сов. Из которых полтора-два часа 
собственно ремонт генератора/
стартера. Укладываться в такой 
срок нам позволяет современное 
диагностическое оборудование и 
качественный слесарный инстру-
мент, высококвалифицированные 
кадры, а также обширная база 
(номенклатура) запасных частей 
и комплектующих, позволяющая 
грамотно подобрать нужную 
запасную часть из множества 
аналогов. Мы всегда имеем в 
своем распоряжении актуальные 
электронные каталоги HC-PARTS 
и прочих компаний, по которым 
имеем возможность выбрать 
самый оптимальный вариант 
комплектующих, обеспечив отре-
монтированному агрегату ресурс 
не ниже нового – заводского. 

Однако, практика показывает, 
что все наши усилия могут быть 
сведены на нет неграмотной 
установкой либо эксплуатацией 
агрегата. Увы, но перекосы, пере-
полюсовки проводов, и прочие 
ошибки монтажа у сервисменов 
не так уж и редки. Учитывая это 
обстоятельство мы выбрали сле-
дующую линию работы с партне-
рами, которая выражается в том, 
что наши отношения с клиентом 
заканчиваются с того момента 
как исправный(!) и проверен-
ный(!) агрегат, имеющий новый 
паспорт, выдается ему на руки. 
Замечу, что отремонтированный 
генератор в обязательном по-

рядке проходит полномасштаб-
ное тестирование, при котором 
с него снимаются выходные 
характеристики, оговоренные 
заводским инструкциям, форму-
лярами и предписаниями и так 
далее. Иными словами передан-
ный клиенту агрегат полностью 
отвечает своим рабочим характе-
ристикам. Чтобы это обеспечить 
мы обязаны держать руку на 
пульсе, знать обо всех современ-
ных изменениях конструкции 
агрегатов, приемах их диагности-
ки и ремонта. 

Одной из проблем, с которыми 
нам приходится сталкиваться, 
есть проблема поиска квалифи-
цированных кадров. Лучшее ее 
решение это обучение молодежи 
на собственной производствен-
но-технической базе. На ней 
же проводится и постоянное 
повышение квалификации уже 
состоявшихся мастеров – кадров, 
выполняющих определенный 
объем работы. Сам прием не 
нов – обучение на рабочем месте 
применялось еще с незапамятных 
времен. По сути, так и дошли до 
нас секреты многих профессий. 
Обучение проводят самые опыт-
ные работники, которые проде-
монстрировали свое мастерство 
не только работой с массовыми 
агрегатами, но и генератора-
ми/стартерами от раритетных 
автомобилей. Компания время от 
времени выполняет и такие за-
казы. Например, совсем недавно 
к нам в ремонт поступил стартер 
автомобиля Mercedes-Benz 1966 
года выпуска, а практически 
сразу за ним от Opel 1970 года. 
То, что нам удается восстановить 
такие редкие агрегаты, отчасти 
мы обязаны такой особенности 
нашей Компании, как восстанов-
ление исключительно агрегатов 
импортного производства. 
Просто огромная номенклатура 
альтернативных запасных частей, 
вынуждает нас более вниматель-
но, или правильнее будет сказать 
ответственнее, подходить к их 
подбору и останавливаться на од-
ном единственно правильном ва-
рианте. А это, поверьте, ой как не 
просто. Но вернемся к подготовке 
кадров. Она начинается с двух 
месячной стажировки, в течение 
которой подмастерье перенимает 

от наставника не только теоре-
тические знания по принципу 
работы электрических машин, но 
и практику их ремонта. Как выяс-
няется, слесарные навыки даются 
далеко не всем. Свои тонкости 
есть во всем и в чистке корпусов, 
и перепрессовке подшипников и 
пайке контактных групп. Помимо 
собственно навыков  технологии 
ремонтных работ, ученик должен 
правильно выбирать инструмент 
для их выполнения. Например, 
для разборки/сборки агрегатов 
европейских автомобилей необ-
ходим метрический, а для япон-
ских и американских – дюймовый 
инструмент. Мастер обязан в 
каждом конкретном случае при-
менять те или иные «торксы», 
«звездочки», «филипсы», что 
позволит не только сохранить 
оригинальный крепеж, но и 
сократить расходы на ремонт, 
свести к минимуму приходящее-
ся на него время. 

Среди воплощенных в жизнь 
дополнений нашей фирмы, ко-
торые уже взяли на вооружение 
многие коллеги и конкуренты, 
есть курьерская доставка агрегата 
к месту ремонта. Замечу, что 
наши курьеры доставляют заказы 
только клиентам, с которыми 
мы заключили долгосрочные до-
говора на обслуживание, поэтому 
и стоимость услуги – ноль рублей 
ноль копеек. Спрашивается, ка-
кая с этого выгода? Оперативный 
ремонт и растущее число клиен-
тов. При этом увеличивается и 
оборот нашей фирмы. С частны-
ми лицами по данной схеме мы 
пока не работаем, так как это не 
имеет финансовой основы. Кроме 
того, с постоянным клиентом мы 
постоянно поддерживаем контакт 
и прежде чем начать ремонт 
агрегата, проводим его полную 
диагностику с выявлением при-
чины выхода из строя, произво-
дим предварительную калькуля-
цию затрат, о величине которых 
незамедлительно сообщаем 
клиенту. Партнеру, имеющему на 
руках договор, достаточно дать 
устное(!) согласие на начало работ 
по телефону, и мы незамедлитель-
но приступаем к выполнению 
ремонта. Подчеркну еще раз, в от-
лаженном бизнесе доверие играет 
большую роль. 

Сотрудничество лучше конкуренции
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Компания Total, известная в последнее время своими 
многочисленными экологическими инициативами и бросив-
шая максимум усилий на разработку моторных масел, сни-
жающих расход топлива, в т.ч. малозольных, неожиданно 
вновь обратила свое внимание на запросы владельцев спор-
тивных автомобилей, повысив уровень свойств по API своей, 
уже существующей специализированной линейки моторных 
масел TOTAL QUARTZ RACING.

Последнее время весь автомобильный мир захлестнула погоня за 
экономией топлива, снижением объема двигателя, уменьшением ко-
личества цилиндров и внедрением гибридных технологий. На этом 
фоне любители мощных спортивных автомобилей становятся слиш-
ком узким сегментом, с которым большинство производителей про-
сто перестает считаться из-за увлечения перспективным «зеленым» 
направлением. Однако компания Total, подтверждая свои ведущие 
позиции в мировом автоспорте, пересмотрела место специализиро-
ванных моторных масел TOTAL QUARTZ RACING в своем ассортименте 
и повысила уровень их свойств по классификации Американского ин-
ститута нефти (API).

Моторные масла TOTAL QUARTZ RACING 10W-50 и 10W-60  созданы 
для высокофорсированных бензиновых и дизельных двигателей спор-
тивных легковых автомобилей при интенсивной эксплуатации. TOTAL 
QUARTZ RACING 10W-60 теперь имеет уровень свойств SL, а TOTAL 
QUARTZ RACING 10W-50 – самый последний уровень SN. За каждой 
спецификацией стоят сотни лабораторных и десятки сложных мотор-
ных тестов. Таким образом, моторные масла TOTAL QUARTZ RACING 
подходят для использования в двигателях, устанавливаемых на со-
временные спортивные автомобили, где автопроизводитель реко-
мендует соответствующий уровень характеристик. Данные моторные 
масла демонстрируют превосходные свойства по предотвращению 
образования высокотемпературных отложений и защите от износа 
узлов и деталей двигателя, особенно при экстремальных режимах 
работы, сохраняя его мощность и срок эксплуатации.

Моторное масло TOTAL QUARTZ RACING 10W-50 соответствует 
международным стандартам API: SN/CF и ACEA 2007: A3/B4; TOTAL 
QUARTZ RACING 10W-60 – стандарту API: SL и может применяться в 
автомобилях BMW M серии. 

Компания Сильверлайн представляет бюджетную 
линейку оборудования для диагностики автомобилей 
– электрическую установку для промывки топливной 
системы автомобилей  GX-30DT. Установка позволяет 
промывать камеру сгорания, клапана, инжектора бензи-
новых двигателей. В результате применения установки 
GX-30DT выравнивается уровень компрессии, нормали-
зуется соотношение СО и СН, восстанавливается рабо-
тоспособность топливной системы и двигателя в целом.  
Необходимый набор адаптеров уже в комплекте. И все 
это по более чем демократичной цене.

TOTAL QUARTZ RACING 
моторное масло с резвым характером

Новости от Сильверлайн
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О своей компании и выпу-
скаемой ею продукции  расска-
зал Алексей Алексюк – руково-
дитель отдела маркетинга 
ООО «МАНН + ХУММЕЛЬ».

Начнем традиционно – с 
истории компании MANN + 
HUMMEL. 

Это частная немецкая компа-
ния, которую основали Адольф 
Манн и Эрих Хуммель уже 
больше 70 лет назад. Головной 
офис компании расположен 
недалеко от Штутгарта (Земля 
Баден-Вюртенберг), где на-
ходятся штаб-квартиры таких 
известных компаний, как 
Мерседес, Порше… и пред-
ставительства автомобильных 
направлений ряда других 
крупных фирм. 

За прошедшее время MANN + 
HUMMEL превратился в между-
народный концерн с почти 50 
филиалами в разных странах, 
а фильтры MANN-FILTER уже 
много десятилетий являются 
эталоном качественной про-
дукции. Компания имеет свыше 
30 заводов по всему миру. 
Основное производство раз-
мещено в Германии, но MANN + 
HUMMEL как один из крупней-
ших конвейерных поставщиков 
имеет свои заводы и в других 
странах. Логика размещений 
этих заводов понятна – ком-

плектующие должны в соответ-
ствии с системой «кайзен» при-
ходить на сборочный конвейер 
«точно во время». В этом случае 
на автосборочном предприятии 
значительно уменьшается склад, 
и создается масса других пре-
имуществ для сборщика автомо-
билей. Но при этом возникают 
серьезные логистические про-
блемы у поставщика. Убрать, по 
крайней мере, часть этих про-
блем можно, если приблизить 
производство комплектующих 
к сборочному заводу. Поэтому 
в любой стране, где возникает 

Премиум класс 
автомобильных фильтров

Рынок компонентов
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крупное автосборочное про-
изводство, начинает работать 
завод MANN + HUMMEL, 
который снабжает фильтрами 
ближайший автосборочный 
конвейер. Заводы MANN + 
HUMMEL уже есть во многих 
странах, и MANN + HUMMEL 
стал первой компанией, которая 
в рамках локализации запустила 
свое производство в России. 
В нашей стране производится 
одна система предварительной 
очистки топлива для автомо-
билей, которая поставляется на 
сборочный конвейер КаМАЗ и 
еще на ряд других российских 
производителей дизельных 
двигателей. Этот завод нахо-
дится в Набережных Челнах. В 
общем-то, это небольшое произ-
водство, которое компания рас-
сматривает как «пробный шар» 
для понимания дальнейшего 
развития бизнеса в России. 

Еще раз стоит повторить, что 
MANN + HUMMEL это один 
из крупнейших поставщиков, 
его продукция поставляется 
на конвейеры абсолютно всех 
автомобильных марок. 

В Европе с принятием группы 
новых законов, маркировка рас-
ходных оригинальных изделий 
должна включать в себя сведе-
ния о производителе каждого 
комплектующего узла. Поэтому 
логотип MANN-FILTER теперь 
можно увидеть на многих ори-
гинальных изделиях.  

Есть еще одна отличительная 
особенность последнего вре-
мени, вытекающая опять-таки 
из системы «кайзен». Теперь 
машины должны собираться из 
как можно меньшего количества 
узлов. Чем крупнее сборочные 
модули, тем лучше. Поэтому 
крупноузловая сборка у про-
изводителей комплектующих 
находит все большее и большее 
распространение. Наши заводы 
все больше и больше перехо-
дят на изготовление не просто 
фильтров, а систем фильтрации 
в целом. Теперь конвейер полу-
чает не только, например, воз-
душный фильтр, а сразу некий 
узел, состоящий из пластиково-
го впускного тракта, подающего 
грязный воздух к фильтру, 
корпуса воздушного фильтра, 
куда вставляется воздушный 

фильтр, самого фильтрующего 
элемента MANN-FILTER, трубо-
провода чистого воздуха и даже 
непосредственно пластикового 
впускного коллектора, откуда 
готовая топливно-воздушная 
смесь подается в двигатель. 
Теперь MANN + HUMMEL 
изготавливает целиком всю эту 
систему, при этом он контро-
лирует совместимость всех 
входящих изделий между собой. 
Такое объединение выгодно для 
нас (мы обеспечиваем опреде-
ленную унификацию и 100% со-
вместимость) и автосборочному 
производству, поскольку оно 
переходит на все более крупно-
узловую сборку. 

Та же задача решается по-
ставкой на конвейер так на-
зываемых «масляных модулей». 
Теперь всем привычный фильтр 
в металлическом корпусе все 
больше и больше уходит в 
историю и заменяется на сбор-
ный элемент. По окончании 
ресурса работы меняют не весь 
фильтр, а разбирают его корпус 
и меняют только фильтрующий 
элемент. Затем все собирают 
в обратном порядке. В этом 
случае упрощается утилизация. 
А утилизация – это та часть, за 
которую теперь платит про-
изводитель машин. Упроще-
ние утилизации приводит к 
снижению стоимости машины 
и повышению конкуренто-
способности марки. Вместе с 
разборным корпусом изгото-
витель хочет получить некую 
интеграцию узлов для осущест-
вления крупноузловой сборки. 
Теперь масляный модуль от 
MANN+HUMMEL, выполнен-
ный из алюминиевого сплава 
либо из пластика, включает в 
себя, кроме самого разборного 
фильтрующего элемента, раз-
личные системы управления, 
необходимые клапана, датчики, 
систему охлаждения моторного 
масла, фильтр картерных газов 
и т. д. И эта система будет и 
дальше развиваться и совер-
шенствоваться. 

В современных автомоби-
лях с бензиновым двигателем 
топливный фильтр находится 
в баке (так называемый фильтр 
погружного типа), который при 
нормальных условиях эксплуа-

тации считается пожизненным 
и замене не подлежит. Обратите 
внимание, что ни одна компа-
ния, которая снабжает филь-
трами такого типа сборочные 
конвейеры, на вторичный рынок 
их не поставляет. Этот фильтр 
уже перестал быть расходным 
элементом. Стоит предостеречь 
читателей от использования 
огромного количества из-
делий якобы немецких, яко-
бы английских или каких-то 
непонятных корейских фирм, 
внешне похожих на топливный 
фильтрующий элемент. Реально 
такие фальшивки не работают. 
Разница в цене оригинального и 
неизвестного изделия, конечно 
ощутима, но ремонт топливной 
аппаратуры потом может обой-
тись еще дороже. То есть, если 
на вашем автомобиле фильтр 
находится в баке, то существует 
только один вариант его замены – 
оригинальное изделие. 

Очень важный сегмент на-
шего производства – салонные 
фильтры. Большим заблужде-
нием автовладельцев является 
непонимание роли салонного 
фильтра. Его предназначение 
далеко не только в том, чтобы 
«пыль с приборной панели не 
стирать». На самом деле салон-
ные фильтры решают более 
серьезные задачи. Они стали 
появляться в машине вместе 
с кондиционером для обеспе-
чения его правильной работы 
и отличаются в связи с этим 
рядом особенностей.

Во-первых. Оригинальные 
фильтры и фильтры MANN-
FILTER, поставляемые на 
вторичный рынок, всегда имеют 
антибактериальные пропитки, 
которые подавляют рост плесе-
ни, грибков и других вредных 
микроорганизмов. Эта пропитка 
обходится производителю не 
дешево. 

Второе. Количество людей, 
страдающих различными ал-
лергическими заболеваниями, 
увеличивается. Большинство 
этих аллергий вызывается пыль-
цой растений. Салонный фильтр 
должен задерживать пыльцу 
растений, размеры которой 
могут быть всего 0,5 мкм. Но 
для этого применяется техно-
логия, основанная на электро-

статическом эффекте, которая 
недоступна для производителей 
дешевых фильтров. 

Третье. Для повышения срока 
службы салонных фильтров, их 
фильтрующий элемент дела-
ют двухслойным. Правильная 
технология нанесения слоев – 
напыление первого полимерно-
го фильтрующего слоя (с более 
крупными порами) на подлож-
ку, которая выполняет функции 
тонкой фильтрации. Произво-
дители дешевых фильтрующих 
элементов такой технологией 
чаще всего не владеют и при-
меняют клей для соединения 
слоев. 

Четвертое. В дешевых 
фильтрах активированный 
уголь как таковой может 
вообще отсутствовать. Для 
того, чтобы фильтр выглядел 
похожим «на правильный», 
фильтровальный материал 
просто красят в черный цвет 
в том месте, где должны быть 
именно гранулы угля. 

И последнее, дешевые 
фильтры обычно сделаны из 
недорогого материала – целлю-
лозы с низкой влагостойкостью 
и способствующего развитию 
роста на нем различных микро-
организмов. 

Поэтому недорогие фильтры 
на вторичном рынке чаще всего 
бывают изделиями «похожими 
на салонный фильтр». Потре-
битель, думая, что нет никакой 
разницы, покупает упрощенные 
изделия, выполненные из раз-
бухающих от влаги материалов, 
без антибактериальной про-
питки, без электростатической 
фильтрации, с приклеенным 
верхним фильтрующим слоем, 
да и еще без активированного 
угля внутри.

Понятно, что оригинальный 
фильтр, стоит довольно боль-
ших денег. Но, я думаю, теперь 
становится ясно, за что эти 
деньги берутся. Единственный 
разумный путь экономии – это 
замена оригинального филь-
тра фильтром оригинального 
качества. Все остальное ведет 
к потере качества и ограниче-
нию функциональных возмож-
ностей. 

Беседовал А. Шубин
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Сегодня компания выпускает 
целый ряд компонентов для все-
го модельного ряда автомобилей 
Лада. Среди них рулевые тяги и 
наконечники, шаровые опоры, 
крестовины карданного вала, 
штанги задней подвески, амор-
тизаторы, водяные насосы, цепи 
и звездочки ГРМ, рычаги перед-
ней подвески и оси, цилиндры 
тормозные и сцепления, шарни-
ры рычагов передней подвески 
и тормозные шланги. Все основ-
ные виды продукции выпуска-
ются двумя сериями – «Триал» и 
«Триал-Спорт». Изделия   серии 
«Триал-Спорт» имеют увеличен-
ный на 20% ресурс эксплуатации.

В линейке запчастей КЕДР осо-
бого внимания заслуживают ком-
поненты рулевого управления и 
подвески, в частности, наконечни-
ки рулевых тяг и шаровые опоры – 
это те запчасти, за которые, прежде 
всего, автолюбители высоко ценят 
марку «Кедр». Высокое качество 
выпускаемых деталей подтверж-
дается также поставками про-
дукции на ОАО «АВТОВАЗ» для 
всего модельного ряда сходящих с 
конвейера автомобилей – наиболее 
мощная компания российского ав-
топрома закупает более 50% ком-
плектующих для систем рулевого 
управления и подвески именно у 
ЗАО «Кедр». Со своей продукцией 
завод также многократно стано-
вился лауреатом программы «100 
лучших товаров России».

Популярность и востребован-
ность запчастей торговой марки 
«Кедр» совсем не случайны. Ком-
пания представляет собой един-
ственное предприятие по выпуску 
автокомпонентов, которому удалось 
освоить полный цикл изготовления 
продукции от заготовки до  готово-
го  к продаже изделия, т. е предпри-
ятие полного цикла производства. 
Это значит, что автодетали «Кедр» 

не ввозятся в готовом виде или в 
виде комплектующих из Китая – все 
они изготавливаются только в це-
хах завода. Это позволяет не только 
полностью контролировать качество 
комплектующих на всех этапах про-
изводства, но и внедрять в производ-
ственный процесс прогрессивные 
инновационные технологии, что дает 
неоспоримые преимущества перед 
компаниями, занимающимися толь-
ко сборкой, упаковкой и продажей 
продукции под своей маркой.

При создании рулевых наконеч-
ников «Кедр» используется ряд 
инновационных и уникальных, 
запатентованных производителем 
решений – установка таких изде-
лий на автомобиль облегчает ру-
левое управление и регулировку 
развал-схождения, а также увели-
чивает ресурс шарнира. Шаровые 
опоры «Кедр» представляют со-
бой конструкцию усиленного типа: 
цельнокованый корпус в разы 
увеличивает надежность элемен-
та, а идеальная форма пальцевой 
сферы обеспечивает плавность и 
мягкость ее перемещения, препят-
ствует износу всей опоры. 

Вместе с активной разработкой 
и внедрением инновационных 
технологий особое  внимание на 
предприятии уделяется тщатель-
ному контролю на каждом этапе 
производства: качество компо-
нентов «Кедр» должно соответ-
ствовать репутации имени, кото-
рое они носят. ЗАО «Кедр» имеет 
все необходимые российские и 
международные сертификаты, 
подтверждающие соответствие 
его продукции высоким стандар-
там качества. В частности, систе-
ма менеджмента качества пред-
приятия сертифицирована по 
международному стандарту ISO/

TS 16949:2002, предъявляющему 
самые жесткие требования к ор-
ганизациям-производителям се-
рийных и запасных частей для ав-
томобильной промышленности.

Будучи производителем, ЗАО 
«Кедр» гибко планирует объемы 
и ассортимент поставок и всегда 
быстро реагирует на изменения 
спроса. Поэтому найти для своей 
машины оригинальные детали 
– детали «Кедр» – всегда очень 
просто. А еще проще, чем най-

ти, – купить их: в числе основных 
принципов, которыми руковод-
ствуется в своей деятельности 
предприятие, – выпуск продук-
ции, доступной каждому. 

Именно разумное соотноше-
ние «цена-качество», внедрение 
инновационных разработок и 
тщательный контроль за каче-
ством продукции делают компа-
нию бесспорным лидером своей 
отрасли на протяжении вот уже 
более 20 лет.   

«КЕДР»: ЛИДИРУЮЩИЕ 
ПОЗИЦИИ НА РЫНКЕ НА 
ПРОТЯЖЕНИИ БОЛЕЕ 20 ЛЕТ

На правах рекламы

Закрытое акционерное 
общество «Кедр» – про-
мышленное предприятие, 
работающее на рынке за-
пасных частей к легковым 
автомобилям с 1988 года.
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Дивизион «Автокомпоненты» 
«Группы ГАЗ» объединяет про-
изводство арматуры, колес и ру-
левого управления, кузнечное, 
литейное, прессово-рамное и ин-
струментальное производства, 
корпус цветного литья, завод ав-
томобильных агрегатов, а также 
завод штампов и пресс-форм. Неу-
дивительно, что гамма продукции, 
выпускаемая упомянутыми пред-
приятиями, необычайно широка и 
включает свыше 1,7 тыс. наимено-
ваний отливок из высокопрочного 
и серого чугуна; свыше 5 тыс. наи-
менований узлов, деталей и агре-
гатов для широкого модельного 
ряда автомобилей и свыше 1,2 тыс. 
наименований поковок кузнечного 
производства. 

Основное направление работы 
Дивизиона «Автокомпоненты» – 
обеспечение потребностей «Груп-

пы ГАЗ». В рамках постоянного 
улучшения качества компонентов 
основного продукта «Группы ГАЗ» 
– коммерческих автомобилей мар-
ки ГАЗ – Дивизион осваивает все 
новые и новые подходы к произ-
водству продукции. При производ-
стве отливок используются трех-
мерные математические модели, 
литейная оснастка выпускается на 
станках с числовым программным 
управлением. Кузнечная площад-
ка оснащена современным станом 
поперечной клиновой прокатки 
WRL, в цехе цветного литья уста-
новлены автоматизированные 
комплексы литья под давлением, 
на заводе автомобильных агрега-
тов – комплексы высокоточных 
станков Klingelnberg, Behringer, 
Excello и Hessap, на заводе штампов 
и пресс-форм – уникальный для 
российского автопрома пресс ги-

дроэластичной штамповки Quintus 
Flex-Form и пятикоординатный 
высокоскоростной обрабатываю-
щий центр Mecof Dynamill. 

Кроме поставок продукции 
на конвейер ГАЗа, Дивизион ак-
тивно сотрудничает с клиентами 
вне автомобилестроительной от-
расли: курс на расширение кру-
га заказчиков был взят в кризис 
2009 года. Это принесло свои 
плоды: даже в год обрушения 
рынка предприятия дивизиона 
более чем двукратно увеличи-
ли продажи своей продукции 
внешним потребителям, доля 
которых сначала достигла 14%, а 
в 2010 году – уже 20%! Сегодня 
среди заказчиков значится более 
двухсот компаний, среди кото-
рых – «Соллерс» и «АвтоВАЗ», 
«Российские железные дороги», 
ВСМПО-АВИСМА, структуры 

Объединенной авиастроитель-
ной корпорации. В числе новой 
продукции увеличивается доля 
образцов, предназначенных для 
сторонних потребителей. На-
пример, на проходившей в мае 
выставке «Металлургия. Литмаш 
2012» дивизион продемонстри-
ровал отливки корпуса изолято-
ра электрической сети, ливневых 
решеток, ступеней водосточных 
колодцев и уличных светиль-
ников. И, тем не менее, основ-
ным его профилем по-прежнему 
остаются компоненты для авто-
мобильной отрасли, выпуск ко-
торых ставится на современную 
технологическую основу.

Дивизион развернул широ-
комасштабные работы по тех-
ническому перевооружению, 
одновременно взяв курс на углу-
бление сотрудничества с ведущи-
ми мировыми производителями 
автокомпонентов. Оформлены 
соглашения о создании совмест-
ных предприятий с бельгийской 
компанией Bosal по производству 
выхлопных систем и со шведской 
Bulten по выпуску крепежа, в 
рамках сотрудничества с компа-
нией Knorr-Bremse освоено из-
готовление вентилируемых тор-
мозных дисков для автомобилей 
массой свыше 10 т.  Снижение 
производственных издержек за 
счет обновления оборудования и 
за счет заимствования передовых 
мировых технологий позволило 
добиться уменьшения себестои-
мости выпускаемых компонен-
тов, одновременно резко подняв 
их качество. 

Как результат проделанной за 
последние несколько лет впечатля-
ющей по масштабам работы, в 2011 
году выручка автокомпонентного 
бизнеса «Группы ГАЗ» превысила 
21,7 млрд руб., почти на треть пре-
взойдя результат 2010 года.  

Константин Закурдаев. 

На правах рекламы

«Группа ГАЗ» 
Компоненты успеха
Помимо автомобильной техники «Группа ГАЗ» выпускает широчайшую гамму 
комплектующих, поставляемых как на ее собственные автозаводы, так и на 
предприятия компаний-партнеров. Бизнесом по их изготовлению и постав-
кам в рамках холдинга занимается дивизион «Автокомпоненты», объединя-
ющий восемь профильных производственных площадок. 
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В задачу статьи не входит под-
робное рассмотрение каждой 
из названных программ, в свое 
время мы досконально изучили 
эти программы, уделили им до-
статочно внимания. Безусловно, 
все вышеназванные разработки  
были и остаются полезными но-
вациями для дальнейшего фор-
мирования и развития нацио-
нального рынка авторемонтных 
услуг. Отметим лишь, что в этих 
программах есть некоторые не-

достатки, а именно: их узкая из-
бирательность и ограниченная 
вовлеченность национальных 
независимых игроков рынка, 
особенно, работающих с отече-
ственными автомобилями.

На этом фоне очень привле-
кательно выглядит программа 
гарантийного обслуживания от 
компании FENOX - «ФЕДЕРАЛЬ-
НАЯ ГАРАНТИЯ».

В начале 2012 года FENOX 
Global Group объявила о запуске 

новой программы гарантийного 
обслуживания «ФЕДЕРАЛЬНАЯ 
ГАРАНТИЯ». Данная програм-
ма реализуется через авторизо-
ванные СТО. Стать участником 
программы может любая же-
лающая станция технического 
обслуживания в каждом уголке 
Российской Федерации. В рамках 
действия программы конечному 
потребителю предоставляется 
расширенная гарантия на весь 
ассортимент продукции компа-

нии FENOX, как на запчасти для 
отечественных автомобилей, так 
и на запчасти для автомобилей 
иностранного производства. 

Суть программы состоит в сле-
дующем. Гарантия действует в 
течение 1-го года или 20 000 км 
пробега. Данная программа по-
зволяет заменить деталь на но-
вую за счет производителя при 
наступлении гарантийного слу-
чая. СТО получает компенсацию 
затрат при повторной установке 

Программа 
«ФЕДЕРАЛЬНАЯ              

ГАРАНТИЯ»
Ни для кого не секрет, что российский рынок авторе-

монтных услуг в последние годы интенсивно рос. Но эти 
изменения имели, в основном, количественный характер. 
Появление программ по обслуживанию автомобилей в 
сегменте авторемонтных услуг именитых мировых произ-
водителей ознаменовало начало качественных перемен. 
Перечислим самые известные из них: ZF-«Original Sachs 
Service (OSS), «Boge Service», Bosch- «Бош Авто Сервис», 
KYB- «KYB-Сервис», Delphi-«Diesel-service».
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детали на автомобиль. Конечный 
потребитель становится участ-
ником программы, то есть по-
лучает расширенную гарантию, 
устанавливая запчасть FENOX 
на авторизированном СТО. При 
этом деталь может быть приоб-
ретена как на СТО, так и в любом 
магазине РФ. В случае покупки 
в магазине, в момент установки 
детали на станции покупатель 
предъявляет товарный чек и за-
полненный гарантийный талон.

Значительное место в реализу-
емом проекте отдано сотрудни-
честву с сервисами, пожелавши-
ми работать в его рамках. Таким 
станциям предоставляется воз-
можность обучения и повыше-
ния квалификации специалистов 
авторемонта, получение  спец-
одежды, получение компенсаций 
затрат при обслуживании гаран-
тийных случаев, предусмотрена 
совместная рекламная кампания 
по продвижению СТО. Разрабо-
тана обширная система бонусной 
поддержки предприятий, гото-
вых сотрудничать в рамках  про-
граммы. Но и это далеко не все.

На сегодня, по крайней мере,  
в РФ, владелец авто при выборе 
места для ремонта машины ру-
ководствуется, в первую очередь, 
уровнем своего  доверия к СТО. 
Завоевать такое отношение к себе 
предприятию, особенно недавно 
открывшемуся, крайне трудно. 
Сотрудничество с таким имени-
тым партнером, как FENOX Global 
Group, предоставляет ему такую 
возможность. Многочисленные 
корпоративные обучающие и ин-
формирующие мероприятия под-
тягивают уровень всех участников 
программы до единого высокого 
стандарта. Рекламные же техно-
логии транслируют успехи членов 
сообщества в информационное 
пространство, обеспечивая допол-
нительный приток потребителей.

Несомненным достоинством 
FENOX в таком глобальном про-
екте следует отметить широчай-

ший ассортимент его продукто-
вых линеек. СТО, пожелавшие  
участвовать в этой программе 
становятся партнерами компа-
нии, обеспечивающей в нужном 
количестве и из одних рук боль-
шинством востребованных ре-
монтом запчастей и компонентов. 
И все это высокого стабильного 
качества и по оптимальным ло-
гистическим схемам. А прибыль, 
получаемая торговыми подраз-
делениями автосервисов, должна 
серьезно поддержать экономиче-
скую эффективность предприя-
тий, вошедших в программу «ФЕ-
ДЕРАЛЬНАЯ ГАРАНТИЯ».

Программа распространяется 
на  всю территорию России. На 
сегодняшний день программа 
успешно стартовала и действует 
в Центральном, Северо-Запад-
ном, Южном, Приволжском и 
Уральском Федеральных округах. 
В ближайших планах компании 
стоит задача по регистрации ав-
торизированных СТО во всех го-
родах России с населением от 100 
тысяч жителей. Сегодня в России 
уже работают порядка 200 авто-
ризированных СТО!

Резюмируя все сказанное, мож-
но заявить, что такая глобальная 
программа, как  «ФЕДЕРАЛЬНАЯ 
ГАРАНТИЯ» предоставляет воз-
можность получения серьезного 
позитивного результата каждому 
ее участнику.   

Смольников Владимир, 
журнал «АБС-авто»

FENOX Global Group – это:

•  Более чем 20-летний опыт 
производства и разработок 
автокомпонентов;

•  Система менеджмента 
качества предприятия сер-
тифицирована по стандарту 
ISO/TS  16949;

•  Поставщик автокомпонен-
тов на сборочные конвейе-
ры ведущих мировых авто-
производителей;

•  Ассортимент производи-
мых автокомпонентов охва-
тывает следующие системы 
автомобиля:
 Тормозная система,
 Система подвески,
 Система охлаждения,
 Электрическая система,
 Система трансмиссии,
 Система управления;

•  Поставки продукции более 
чем в 40 стран мира.







В надежной 
связке

Рынок компонентов
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Эдуард Столяров

Работы, связанные с заменой 
сцепления, относятся к доста-
точно дорогим и по стоимости 
сравнимы с ценой запчастей, 
поэтому чрезвычайно важно 
выбрать качественный и на-
дежный узел. Что на самом деле 
не составляет большого труда, 
благо сегодня на российском 
рынке представлено огромное 
количество марок и производи-
телей сцепления.

Лидирующие позиции за-
нимает ведущая «тройка»: LUK, 
Sachs и Valeo. В их ассортименте 
представлены как отдельные 
компоненты, так и полностью 
узлы в сборе на автомобили 
импортного и российского про-
изводства (в том числе и тради-
ционных советских марок).  

 Специализация фирмы LuK –  
это даже отражено в сокраще-
нии, что не многие знают, – про-
изводство ламелей и сцеплений 
(Lamellen und Kupplungsbau) –  
исторически находится в 
сфере сцеплений, сопутствую-
щих систем и демпферов для 
трансмиссий. Развитие фирмы 
началось с серийного произ-
водства сцеплений с диафраг-
менной пружиной. Сегодня 
предложение гораздо шире: 
корзины сцепления, ведомые 
диски, выжимные подшипники, 
комплекты сцепления, тросы 
сцепления, маховики, насосы 
гидроусилителя руля, аморти-
заторы багажника, опорные 
подшипники, направляющие 
втулки выжимных подшипни-
ков, амортизаторы рулевого 
управления и двигателя.

Как отмечают представите-
ли компании, в прошлом году 
каждый второй автомобиль в 
Германии и каждый четвертый 
в мире сходил со сборочного 
конвейера со сцеплением LuK. 
Ежегодно фирма производит 
более 12 миллионов сцеплений 
для автомобилей и тракторов, 
3 миллиона двухмассовых 
маховиков, 3 миллиона систем 
«Lock up». На сегодняшний день 
LuK имеет более 1 000 патен-
тов на изобретения в области 
сцеплений. Компания осущест-
вляет поставки на сборочные 
производства Daimler, Ford, GM, 
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Сцепление – один из основных элементов 
трансмиссии современного автомобиля. По 
сути это силовая муфта, обеспечивающая 
передачу крутящего момента от двигателя к 
коробке передач посредством сил трения, гидро-
динамических сил или электромагнитного поля.  
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Volvo, Jaguar, BMW, Rover, PSA, 
Nissan, Ranault, Fiat и другие.

Продукция, предназначенная 
для поставок на сборочные про-
изводства автомобильных за-
водов и их авторизованных сер-
висов, а также для независимого 
вторичного рынка, выпускается 
по единой технологии, сходит 
с одних и тех же конвейеров и 
имеет соответственно один уро-
вень качества. Вся продукция 
подвергается 100% выходному 
контролю. 

На протяжении последних 20 
лет техника сцепления постоян-
но развивалась. Постепенно на 
смену рычажным сцеплениям с 
винтовыми пружинами пришли 
современные диафрагменные 
сцепления. Сцепления этой 
конструкции, в свою очередь, 
тоже улучшались благодаря по-
стоянному совершенствованию 
гасителя крутильных колебаний 
ведомого диска и самой «корзи-
ны» сцепления.

Такие сцепления, обладаю-
щие свойством демпфирования 
вибрации, что в конечном итоге 
повышает комфортность, фирма 
LuK сегодня предлагает также 
и для легковых и коммерческих 
автомобилей российского про-
изводства. Это технология – до 
сих пор типичная исключи-
тельно для иномарок – теперь 
специально разработана и 
поставляется для автомобилей 

ВАЗ всех моделей, включая 
серию 2110, ГАЗ – комплект 
сцепления для двигателя ЗМЗ 
402, ведомый диск с демпфером 
холостого хода для дизельных 
двигателей ГАЗ-560 (STEYER) и 
ЗМЗ-514.10, УАЗ. 

Каждый день заводы SACHS 
покидают 35 000 сцеплений и  
16 000 муфт выключения 
сцепления в более чем 5 000 
моделей. Вся продукция качества 
оригинала. 

Срок службы отдельных 
компонентов сцепления сегодня 
практически одинаков. Поэтому 
оптимальным решением при заме-
не сцепления, по мнению инжене-
ров компании, являются комплек-
ты сцеплений Sachs. Такой набор 
состоит из: диска сцепления, 
корзины сцепления, выжимного 
подшипника. Поставка произво-
дится в комплекте со специальной 
смазкой для монтажа.

Как одно из крупнейших 
предприятий по восстанов-
лению сцеплений, SACHS об-
рабатывает более 2 миллионов 
сцеплений в год на специально 
оборудованных для этого заво-
дах. По той же производствен-
ной технологии и с теми же 
критериями качества, как и при 
производстве каждого нового 
сцепления.

SACHS предлагает широкий 
ассортимент концентрических 
рабочих цилиндров (CSC – 

Concentric Slave Cylinder) для 
грузовых автомобилей, автобусов 
и легковых автомобилей. Кон-
центрический рабочий цилиндр 
(CSC) объединяет выжимной 
подшипник и рабочий цилиндр 
в единый блок. По сравнению с 
обычными механико-гидравли-
ческими системами концентри-
ческий рабочий цилиндр (CSC) 
имеет явные преимущества по 
дизайну, конструкции, техобслу-
живанию и эксплуатации.

Кроме того, в ассортименте 
компании главные и рабочие 
цилиндры оригинального каче-
ства для моделей автомобилей 
Audi, Citroen, Peugeot, Porsche, 
Seat, Skoda und Volkswagen. 
Тросы сцепления для моделей 
Citroen, Fiat, Ford, Lancia, Opel/
Vauxhall, Peugeot, Renault, Seat и 
Volkswagen.

Компания Valeo занимается 
производством сцеплений уже 
более 80 лет. Детали и комплек-
ты Valeo производятся на 12 
предприятиях 4 континентов и 
продаются в 80 странах мира. По 
заявлению представителей ком-
пании, каждый второй в Европе 
и каждый третий автомобиль в 
мире оснащен сцеплением Valeo. 
Выпуская 1100 наименований 
комплектов и 700 наименований 
отдельных деталей (в том числе 
гидравлические ограничители 
хода и спортивные сцепления), 
Valeo продолжает разрабатывать 

и расширять ассортимент про-
дукции для легковых автомоби-
лей, легких и тяжелых грузовых 
автомобилей, сельскохозяй-
ственных тракторов. Подраз-
деление Системы Трансмиссии 
производит системы сцепления 
целиком, комплекты сцепле-
ния для замены и отдельно все 
элементы. 

Среди преимуществ про-
дукции Valeo можно выделить 
уникальную упаковку с пленкой, 
предотвращающей перемещение 
деталей и защищающей их при 
транспортировке. А также на-
личие компакт-диска с инструк-
циями по установке, поэтапными 
фотографиями и схемами. Эту 
информацию дополняет програм-
ма диагностики и расчета цены. 

Не так давно, но достаточ-
но активно на рынок вошла 
новая марка сцеплений – Starco. 
Инициатором возникновения 
проекта стала инвестиционная 
компания Artiga (с 2010 года –  
Rumelia APS Group). В конце 
2004 года отдел инвестицион-
ного проектирования Artiga 
начал разрабатывать идею 
создания вертикально-инте-
грированного бизнес-проекта в 
промышленной сфере. Частью 
общей стратегии было создание 
сильного международного брен-
да. Поскольку к тому времени 
компания уже обладала богатым 
опытом реализации проектов 
в автомобильном секторе, 
было принято решение сосре-
доточиться на автомобильном 
aftermarket. Одним из наиболее 
перспективных направлений 
на нем было признано произ-
водство сцеплений для коммер-
ческого транспорта. В ассор-
тименте ведомые и нажимные 
диски, выжимные подшипники, 
комплекты сцеплений и пневмо-
гидроусилители. 

Комплекты сцепления за-
нимают особое место в произ-
водственной программе Starco, 
являясь ключевой товарной 
линией проекта, насчитываю-
щей более 2 000 оригинальных 
наименований. Комбинирова-
ние широкой линейки ведомых 
дисков с различными видами 
нажимных дисков и выжимных 
подшипников, позволяет Starco 
зачастую предлагать до 5–7 раз-
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личных вариантов исполнения 
комплекта сцепления на одну и 
ту же модель автомобиля. 

Флагманом линейки являются 
комплекты сцепления Starco 
High Torque Performance, пред-
назначенные для установки на 
автомобили, которые работают 
в условиях, когда высокий кру-
тящий момент – не единичный 
случай, а стандартный режим 
работы. В этих комплектах 
усиленную конструкцию имеют 
все три компонента: нажимной 
диск, ведомый диск и вы-
жимной подшипник. Кроме 
того, характеристики дисков и 
подшипника подобраны таким 
образом, чтобы при их совмест-
ной работе соблюдался общий 
баланс распределения потока 
мощности. Это позволяет гаран-
тировать наивысший ресурс как 
узла в целом, так и отдельных 
его элементов. 

Комплекты сцеплений 
присутствуют и в линейке 
Finwhalle. Для их производства 
используют легированную 
конструкционную и пружинную 
сталь, высокопрочный чугун 
и современные фрикционные 
материалы, не содержащие 
асбеста. В процессе произ-
водства все детали комплекта 
проходят несколько промежу-
точных проверок качества, а 
непосредственно перед отправ-
кой комплекты подвергаются 
полному контролю качества на 
специальном оборудовании. 
Все стадии производства и все 
поставщики комплектующих 
изделий сертифицированы на 
соответствие требованиям стан-
дарта ISO 9001. 

Совсем недавно на российском 
рынке появились модернизиро-
ванные комплекты сцепления 
Finwhale с улучшенными по-
требительскими свойствами. В 
этих комплектах используются 
фрикционные накладки ведомо-
го диска из нового материала, ко-
торый отличается повышенной 
износостойкостью и стабильно-
стью характеристик как в холод-
ном, так и в нагретом состоянии. 
Новые комплекты позволят 
потребителю плавно трогаться с 
места, уверенно чувствовать себя 
в пробках, и при этом увеличить 
срок службы сцепления.

Отличить модернизиро-
ванные комплекты сцепления 
можно по внешнему виду фрик-
ционных накладок – в данном 
сцеплении накладки имеют 
темно-серый цвет. 

В ассортименте Fenox муфты, 
диски, корзины, а также ком-
плекты сцепления, включающие 
помимо перечисленных выше 
компонентов всю необходимую 
фурнитуру. По утверждению 
производителя, сцепление обла-
дает длительным сроком эксплу-
атации при неизменных рабочих 
характеристиках, выдерживая 
до 12 000 оборотов двигателя в 
минуту. При использовании на 
автомобилях с форсированным 
двигателем, а также в экстре-
мальных условиях вождения, 
сцепление Fenox отличается по-
вышенным комфортом в момент 
начала движения и последующе-
го переключения передач.

Для обеспечения длительной 
эксплуатации и комфорта во-
ждения использованы следу-
ющие нововведения в диске 
сцепления Fenox: заклепки из 
красной меди для крепления 
фрикционных накладок на ди-
ски; медные волокна во фрикци-
онных накладках для улучшения 
теплоотвода; графитовые волок-
на для улучшения фрикционных 
свойств; специальная термооб-
работка нажимной пружины 
и диафрагмы; высокоточная 
балансировка; антикоррози-
онное покрытие; ступенчатая 
упругость диафрагменного 
устройства; канавки для вывода 
продуктов износа на поверхно-
сти фрикционных накладок.

Муфта выключения сцепле-
ния Fenox состоит из литого 
корпуса, упорного подшипника 
и фиксирующей пружины (вы-
жимные подшипники в сборе). 
Особенностью муфты является 
использование высококаче-
ственного упорного подшипни-
ка, обеспечивающего длитель-
ный ресурс эксплуатации узла.

При производстве дисков 
сцепления ПО «Начало» исполь-
зует оригинальную технологию 
изготовления ступицы методом 
торцевой раскатки. Это по-
зволяет значительно улучшить 
прочностные характеристики и 
увеличить срок службы диска. 

В ассортименте ПО «Начало» 
представлены диски для всей 
линейки автомобилей Волж-
ского автомобильного завода 
и других марок российских 
автомобилей.

Основной деятельностью 
«АВТО ЛТД» является разра-
ботка и производство запасных 
частей для автомобилей Lada. 
Конструкторами компании 
была разработана и внедрена в 
производство совершенно новая 
модель комплекта сцепления с 
заведомо лучшими характери-
стиками при включении сцепле-
ния и при передаче крутящего 
момента. Благодаря многолет-
ней исследовательской работе 
инженеров «АВТО ЛТД» кон-
струкции ведомого и нажимно-
го дисков претерпели некоторые 
изменения, основная суть ко-
торых сводится к следующему. 
В ведомом диске сцепления из-
менены вид и форма демпфер-
ной пластины. Что позволило 
значительно улучшить рабочие 
характеристики диска – сделать 
работу сцепления более мягким, 
исключить рывки и толчки при 
трогании автомобиля с места. 

Диск сцепления нажимной был 
избавлен от пресловутого «пау-
ка» – фланца нажимной пружи-
ны. В конструкции применены 
новые, современные материалы, 
благодаря чему уменьшился 
вес изделия. Конечная балан-
сировка сцепления на специ-
ализированном стенде доводит 
показатели работы данного узла 
до высшей отметки. Все эти нов-
шества позволили значительно 
повысить надежность работы 
сцепления. Как следствие этого 
– более бережная эксплуатация 
трансмиссии, увеличение ре-
сурса двигателя и срока службы 
автомобиля в целом. Более того, 
использование комплекта сце-
пления «ЛЮКС» даже прощает 
небольшие ошибки непотному 
водителю, когда автомобиль на-
чинает движение.

Необходимо отметить, что 
«АВТО ЛТД» выпускает по 
отдельности диск сцепления ве-
домый «ЛЮКС» и диск сцепления 
нажимной «ЛЮКС», которые 
полностью совместимы с обыч-
ными дисками сцепления и могут 
устанавливаться на автомобиль 
без каких-либо доработок.
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Общая информация
Бренд Starco принадлежит 

балканскому холдингу Rumelia 
APS Group. Инженерно-тех-
нологические подразделения 
и сборочное производство на-
ходятся в Турции. В силу этих 
причин о Starco часто говорят 
как о турецком или балканском 
бренде. Однако это не совсем 
верно – правильнее говорить 

о нем как о международном 
проекте, ведь помимо Rumelia 
APS Group, полноправными 
участниками проекта являются 
также компании из США, Бол-
гарии и Испании.

Starco производит детали 
сцепления для легких и тяжелых 
грузовиков, легковых автомо-
билей, автобусов, тракторов 
и спецтехники. Основу ассор-

тимента составляют ведомые 
и нажимные диски, маховики, 
комплекты сцепления и пнев-
могидроусилители сцепления. 
Общее количество деталей сце-
пления, выпускаемых под брен-
дом Starco, насчитывает порядка 
7 000 оригинальных артикулов, 
более двух тысяч из которых – 
комплекты сцепления. Большая 
часть выпускаемой продукции 
находится в среднем ценовом 
диапазоне. В то же время каче-
ство изготовления и уровень 
применяемых конструкторских 
решений позволяют позициони-
ровать Starco как бренд преми-
ум-класса.

Starco в России
Отдельные, небольшие 

партии сцеплений Starco по-
ступали в Россию еще в 2007-м 
году. Тем не менее, только в 
2008-м российский рынок по-
настоящему привлек внимание 
головного офиса Rumelia APS 
Group. Постоянно растущий 
спрос на продукцию Starco об-
условил решение об открытии 
торгового представительства 
в Москве и о полноценном 
выводе бренда на российский 
рынок. 

Результатом стал тот факт, 
что если на начальном этапе в 
производственной программе 
Starco из российских марок 
фигурировали только экспорт-
ные модификации LADA (такие 
как Kalinka, Niva, Cevaro), то к 
концу 2011 года в каталоге на-
считывалось уже одиннадцать 
автопроизводителей из России 
и стран СНГ. Практически по-
ловина марок из этого списка 
– грузовые автомобили. Именно 
в грузовом секторе российского 
рынка Starco стал первопроход-
цем – многие модели грузови-
ков российского производства 
имели сцепления рычажной 
конструкции, в то время как 
весь мир уже давно перешел на 
«диафрагму». Чтобы изменить 
существующее положение, 
большую часть российского гру-
зового ассортимента приходи-
лось разрабатывать с нуля. Так 
было и со сцеплениями Starco 
диафрагменной конструкции на 
«четырнадцатый» КамАЗ, кото-
рые стали настоящей сенсацией 
рынка – до тех пор в России не 
было ни одной по-настоящему 
удачной альтернативы традици-
онной рычажной конструкции. 

Неубиваемые 
сцепления Starco

Сцепления Starco неоднократно упоминались на 
страницах нашего журнала в обзорных статьях, 
исторических экскурсах, а также в многочисленных 
интервью с руководителями и пилотами гоночных 
команд, участвующих в самых разных автомобильных 
соревнованиях. Контекст, в котором они обычно 
упоминаются, будет понятен хотя бы из следующего 
факта: все чаще в наших интервью с людьми из 
абсолютно разных сфер деятельности, вместо 
официального «сцепления Starco» звучит «неубиваемые». 
С легкой руки гонщиков и техников это прилагательное 
прочно закрепилось за брендом и вошло в повседневную 
речь людей, далеких от автоспорта. Однако, несмотря 
на то, что в среде профессионалов Starco котируется 
исключительно высоко, сцепления по-прежнему 
недостаточно хорошо знакомы в масс-секторе. И хотя 
официальный дистрибьютор «неубиваемых» обещает 
уже этой осенью кардинальные перемены, мы решили не 
дожидаться осени и подготовили небольшую обзорную 
статью, рассказывающую о бренде.
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Линейка Ceramic
Однако настоящую славу в 

России, а также репутацию «не-
убиваемых», принесла Starco их 
линейка Ceramic. Все сцепления 
из этой линейки комплектуются 
ведомыми дисками с фрикци-
онными накладками из ме-
таллокерамики. Starco первым 
изготовил успешный серийный 
образец «керамики» на Зил, 
КамАЗ и СуперМАЗ. Те, кто 
читал интервью с многократ-
ным чемпионом по автокроссу 
Сергеем Сафоновым, вспомнят, 
что именно на этом сцеплении 
он выигрывал все последние 
чемпионаты России в классе Т4-
3. Что же касается СуперМаза 
– сцепление было изготовлено 
по просьбе гоночной команды 
МАЗ, участвующей в междуна-
родных ралли-рейдах, и очень 
скоро получит боевое крещение.

О «керамике» вообще стоит 
упомянуть отдельно. Почув-
ствовав конъюнктуру, вслед за 
«неубиваемыми», сцепления 
с металлокерамическими на-
кладками стали делать все кому 
не лень. И вроде бы все, как у 
Starco, – даже марку произво-
дителя фрикционных накла-
док стараются скопировать, а 
нужный результат получить 
практически никому не удается. 
У большинства таких сцеплений 
одна и та же беда: очень долго 
идет притирка ведомого и на-
жимного дисков, фрикционные 
накладки стираются неравно-
мерно, а сцепление работает с 
большими вибрациями и повы-
шенным шумом. Это в лучшем 
случае. В худшем же, особенно 

когда речь об откровенных под-
делках, – клиенту приходится 
менять маховик и ставить новое 
сцепление.

Благодаря опыту конструк-
торского состава и высочайшей 
технологической оснащенности 
производства, любое из сце-
плений Starco Ceramic лишено 
указанных недостатков. Оно 
позволяет в полной мере насла-
диться достоинствами металло-
керамики: неприхотливостью, 
высочайшим ресурсом, стой-
костью к перегреву, попаданию 
масла и воздействию воды. 

Совсем недавно Starco презен-
товало новинку: комплект SPK 
22501/4SP. Это «керамика», пред-
назначенная для установки на 
ВАЗ 2123 (Niva Chevrolet). Сце-
пление может также устанав-
ливаться и на автомобили ВАЗ 
2121, ВАЗ 21213 и ВАЗ 21214, но 
в этом случае требует обязатель-
ной установки маховика от ВАЗ 
2123. По словам официального 
дистрибьютора «неубиваемых», 
они ожидают, что SPK 22501/4SP 
станет одной из самых востре-
бованных позиций в российской 
линейке Starco и уж точно самой 
горячей новинкой лета. Во 
всяком случае, аналогов этому 
сцеплению в настоящее время 
не существует!

Organic и Kevlar
Помимо звездной Starco 

Ceramic, у «неубиваемых» есть 
две другие, не менее любопыт-
ные линейки сцеплений: Starco 
Organic и Starco Kevlar. Мы 
обязательно расскажем о них в 
следующих выпусках журнала. 
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Предложив более 300 идей, сотрудники Continental из 126 
отделений по всему миру помогли повысить эффективность и 
финансовое состояние концерна в 2011 году. Общая экономия 
составила 120 млн. евро. «По сравнению с прошлым годом, 
количество представленных идей увеличилось на 3 %, а чи-
стые сбережения в целом выросли на 22 %, – комментирует 
директор по трудовым отношениям компании Continental Элке 
Штратман . – В частности, культура менеджмента и ценностей 
в компании является показателем успеха и свидетельствует о 
сильной приверженности сотрудников к деятельности компа-
нии и к системе управления идеями».

Программа Continental Idea Management, запущенная в 1930 
году, позволяет рядовым сотрудникам вносить предложения, 
касающиеся улучшения работы концерна. В программе при-
нимают участие подразделения компании по всему миру. По-
бедителем становится отдел, набравший наибольший балл. Он 
складывается из количества сотрудников, принявших участие 
в программе, воплощенных идей и наиболее существенной 
суммы чистых сбережений. «Управление идеями – это контро-
лируемый процесс. С его помощью мы активно стимулируем 
деятельность наших сотрудников и их творческий потенциал», –  
поясняет глава программы Маттиас Нерхоф. – При этом ос-
новной акцент делается не на снижении себестоимости. Идеи, 
предложенные сотрудниками, позволяют оптимизировать про-
цессы и улучшать качество, равно как и повышать уровень 
защиты окружающей среды, производственной гигиены и 
безопасности. Более того, мы повышаем мотивацию и само-
развитие наших сотрудников, при этом укрепляя их привержен-
ность к компании».

Из всех подразделений по всему миру лидером вновь отка-
залось отделение в Южной Корее. Порядка 730 его сотрудников 
предложили более 33 000 идей, которые были успешно реали-
зованы. Это соответствует 46 воплощенным идеям на одного 
сотрудника из расчета 100% участия сотрудников. На втором 
месте снова оказался завод в испанском городе Руби. Здесь 
на одного человека пришлось 60 идей, 90 % из которых были 
воплощены в жизнь. На третьем месте – завод в Гвадалахаре, 
Мексика.

В Германии согласно подсчетам за 2011 год экономия соста-
вила 21 млн. евро. Лидером стало отделение в Регенсбурге: из 
расчета участия 95 % сотрудников на каждого пришлось 4 идеи. 
Второе место по Германии занял завод в Родинге (Бавария). 
Его результат — 68 % участников и 3 идеи на одного сотрудни-
ка. На третьем месте – отделение Рейнбеллен (Гессе).

В мае 2012 года институт менеджмента Германии присудил 
отделениям компании Continental в Германии почетное третье 
место в номинации «Лучшая программа управления идеями 
2011 года в категории поставщики авто-мотопродукции со 
штатом более 5 тысяч сотрудников». «Это очередное признание 
нашей программы означает, что мы в состоянии удержать свои 
позиции», – говорит г-н Нерхоф. – Однако это также говорит о 
том, что нам есть, к чему стремиться».

Сотрудники Continental сэкономили 
более 120 млн евро компании
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Чуть боле полугода назад мы писали о закладке первого камня в стро-
ительство предприятия. И вот первый корпус завода Continental в Калуге 
подведен под крышу

Как сообщает пресс-служба российского представительства Continental, 
руководство концерна планирует построить завод с нуля менее чем за два 
года, поскольку предприятие должно заработать к концу 2013 г. На сегод-
няшний день все необходимые работы ведутся в соответствии с графиком.

Ранее немецкий шинный концерн объявлял о стратегии расширения 
производства по всему миру. Согласно данной концепции только в теку-
щем году глобальные инвестиции превысят 2 млрд. евро. В рамках этой 
стратегии и строится собственный завод в России. В строительство за-
вода в Калуге Continental вложит 240 млн. евро. Планируется, что после 
запуска предприятие будет производить около 4 млн. шин в год, а впо-
следствии производственная мощность возрастет до выпуска16 млн. шин 
в год. Старт производства намечен на октябрь будущего года.

Компания Triangle Group (Китай) специализируется на производстве 
автомобильных шин. В ближайших планах компании построить шинный 
завод на территории России. Производственный комплекс мощностью 
около 5 млн. шин ежегодно, скорее всего, будет размещен в Башкирии. 

Общий объем планируемых инвестиций – около 250 млн. евро.
В первое время завод Triangle будет выпускать шины для легкового 

транспорта. Основными потребителями продукции будущего предприятия 
станут китайские автопроизводители, а также ряд российских предпри-
ятий. В частности, «Группа ГАЗ».

Компания Triangle Group была основана в 1976 году. На сегодняшний 
день компанией выпускается более 700 типов радиальных шин в 160 раз-
мерах. Ежегодный объем производства компании превышает 10 млн. шин.

Понятно, что в настоящее время позиции Triangle в России не являются 
лидирующими. За 2011 год китайцам удалось реализовать в нашей стране 
менее 400 тысяч шин. При этом, менее 120 тысяч из них предназначены 
для легковых авто. Однако, в текущем году ситуация несколько улучши-
лась: только за первый квартал 2012 года компания продала 180 тысяч 
шин. 

Как известно, в России функционирует ряд  шинных заводов ведущих 
иностранных брендов, таких как Nokian Tyres, Michelin и Yokohama. Кроме 
того, некоторые другие лидеры шинного производства также планируют 
открыть собственные заводы на российской территории. 

 Завод Continental в Калуге: 
строительство идет по плану

Китайские шины будут выпускать 
в России
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В июле 2012 года один из 
ведущих мировых производите-
лей автокомпонентов компания 
HELLA выпустила на рынок ли-
нейку универсальных бескар-
касных щеток стеклоочистите-
лей под названием Dyna Blade, 
предназначенных для легковых 
автомобилей. 

Новые универсальные бескар-
касные щетки компании HELLA 
обладают оптимальной кон-
струкцией и увеличенным сро-
ком эксплуатации. Специальным 
образом изогнутые пружинные 
пластинки щеток обеспечивают 
равномерное распределение 
силы прижима по всему лобо-
вому стеклу, что гарантирует 
минимальный износ и оптималь-
ный результат очищения. А от-
сутствие металлических деталей 
на поверхности и аэродинамиче-
ская форма предохраняют сте-
клоочистители от обледенения 
в зимний период.  Данные щетки 
предлагаются в 16 типоразмерах 
и поставляются в одиночном ис-
полнении, что позволяет, при 
необходимости, произвести за-
мену только одной щетки.  

В комплект щеток Dyna Blades 
входит штатный адаптер и до-
полнительные  мини-адаптеры 
для различных вариантов кре-
пления, что позволяет устанав-
ливать щетки как на старые, так 
и на новые модели автомобилей. 
В общей сложности, новые уни-
версальные бескаркасные щетки 
стеклоочистителей могут уста-
навливаться на 98 % существую-
щих автомобилей на рынке. 

Параллельно с выпуском ли-
нейки универсальных бескар-
касных щеток Dyna Blades ком-
пания HELLA обновила линейку 
универсальных каркасных щеток, 

которые подходят как для легко-
вого, так и грузового транспорта. 
Данные щетки также поставля-
ются в комплекте с адаптерами, 
которые обеспечивают легкость 
установки щеток на транспорт-
ное средство. 

На все виды щеток стеклоочи-
стителей компании HELLA нано-
сится специальное графитовое 
покрытие, которое значительно 
снижает количество разводов, 
тем самым, повышая видимость. 
А индивидуальный защитный че-
хол предохраняет их от повреж-
дений. Какой бы тип щеток ком-
пании HELLA вы бы не выбрали, 
высокое качество и надежность 
вам гарантированы!  

Ориентировочная розничная 
цена на новую бескаркасную 
щетку Dyna Blades – 490 руб. за 
штуку.

  Новости от компании HELLA
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FENOX Racing Team последовательна в 
своих планах. Как и было обещано, после 
успешного выступления на этапе Кубка 
Украины по ШКГ победное шествие 
команды было продолжено и на первом 
этапе Чемпионата Украины по кольцевым 
гонкам, который прошел 21–22 июля на 
Киевском аэродроме «Чайка». В этот раз 
в состав команды вошли Сергей Юнашев, 
Сергей Бородин и Александр Гальвес, ко-
торые боролись за призовые места сразу 
в двух классах – «Лада1600» и «Лада1500». 
При этом, что очень важно, каждый из 
пилотов сделал свой вклад в субботнюю и 
воскресную победы в командном зачете.

Стоит отметить, что самым массо-
вым был заезд «Лада1500», собравший 
на старте почти два десятка автомо-
билистов. Но и борьба в этом классе 

была самой напряженной. Поэтому еще 
приятнее то, что в оба дня Чемпиона-
та победу в классе праздновал Сергей 
Юнашев, каждый раз не давая ни единого 
шанса своим соперникам. Эти победы и 
стали залогом для получения командного 
золота. Дополнили успех FENOX Racing 
Team восьмое место Сергея Бородина 
в субботнем этапе, а также четвертое 
место, полученное Александром Гальве-
сом в заезде «Лада 1600» в первый день, и 
бронза – во второй.

Кроме того, по словам пилотов коман-
ды, победа стала возможной еще и благо-
даря качественным техническим узлам 
гоночных автомобилей, таким как транс-
миссия, подвеска и тормозная система, 
которые были предоставлены компанией 
FENOX. Безотказная работа этих важных 

узлов очень помогла, особенно учитывая 
то, что гонки проходили на не совсем 
сухой трассе вследствие периодического 
дождя во время 1-го этапа Чемпионата.

К слову, о напряжении, которое при-
сутствовало на киевской «Чайке», крас-
норечиво свидетельствует и тот факт, что 
в командном зачете FENOX Racing Team 
выиграла у своих соперников с перевесом 
в одно очко!

Для полноты картины остается только 
добавить, что Сергей Юнашев стал чемпи-
оном еще в зачете класса «Лада1600». И в 
субботу, и в воскресенье лидеру команды 
FENOX Racing Team серьезное сопротив-
ление оказал опытный и неимоверно бы-
стрый Руслан Серов, но все-таки две гонки 
выиграл Сергей, пополнив дополнительны-
ми медалями общекомандную копилку.

В середине июля президент АВТОВАЗ Игорь Комаров и член правления 
Robert Bosch GmbH Петер Тироллер подписали протокол о техническом со-
трудничестве сроком на пять лет (до 2017 г.).  Исходя из существующей 
программы развития до 2020 г., АВТОВАЗ в тесном сотрудничестве с Bosch 
будут осваивать новые компоненты, отвечающие за надежность,  безопас-
ность и экологичность автомобилей.

Среди направлений совместной работы стороны рассматривают адап-
тацию антиблокировочной тормозной системы и системы курсовой устой-
чивости на всей линейке Lada. Продолжатся разработка, испытания и ин-
женерное сопровождение систем управления двигателем для достижения 
будущих норм токсичности и требований по выбросу СО2.

В качестве перспективного направления предполагается прово-
дить работы в области электрификации автомобилей Lada, возможно 
внедрение гибридной и электрической силовой установок. АВТОВАЗ 
и Robert Bosch планируют совместно определить эффективность при-
менения применимость системы «Старт-стоп».

Протокол предусматривает взаимную поддержку в выборе воз-
можных вариантов локализации производства компонентов Bosch 
в России.

«В Тольятти приходят мировые лидеры с современными технологи-
ями – наши автомобили становятся качественнее, появляются новые 
рабочие места», – отметил в ходе переговоров Игорь Комаров.

В свою очередь, Петер Тироллер подчеркнул значение долгосроч-
ных отношений с руководством АВТОВАЗа, которые, по его словам, 
создают стабильную базу для дальнейшего развития локального про-
изводства автомобильных комплектующих в России.

FENOX Racing Team продолжает победное движение!

  АВТОВАЗ и Bosch: перспективное сотрудничество 
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Константин Закурдаев

В Российской столице со-
стоялся V Московский меж-
дународный форум «АВТО-
КОМПОНЕНТЫ 2012», на 
котором обсуждалось состо-
яние отечественного рын-
ка и готовность отрасли к 
фактически свершившемуся 
вступлению страны во Все-
мирную Торговую Организа-
цию.

Главную направленность 
форума «АВТОКОМПОНЕНТЫ 
2012», организованного 11 июля 
2012 года ОАО «АСМ-холдинг», 
Объединением автопроизводи-
телей России и издательским до-
мом «Макс Медиа», задал первый 
из выступавших, заместитель 
генерального директора НАМИ 
по научной работе Анатолий 
Эйдинов. По его словам, около 
80 %  автокомпонентной отрасли 
страны сейчас находится на 
грани банкротства, поскольку 
с каждым годом все больше 

комплектующих для работаю-
щих в России автомобильных 
заводов поступает из-за рубежа. 
А раз так, то огромные средства, 
которые могли бы остаться в рас-
поряжении отечественных ма-
шиностроителей, по сути, уходят 
из России. Фактически состояв-
шееся вступление страны в ВТО 
только усилит данный процесс 
и, судя по мнению большинства 
собравшихся, еще более усугубит 
положение отечественных про-
изводителей автокомпонентов. 

О существующем в рамках 
ВТО техническом регулирова-
нии участникам форума расска-
зала начальник отдела нетариф-
ных мер Департамента торговых 
переговоров Минэкономразви-
тия России Наталья Суворина, 
но ее выступление, к сожале-
нию, не дало четкого ответа 
на главный вопрос аудитории 
форума: на что российские про-
изводители автокомпонентов 
могут рассчитывать в качестве 
компенсации снижению тамо-
женных барьеров?

Управляющий партнер ЗАО 
«Промышленная консалтинго-
вая компания» Тимур Хубаев 
констатировал, что созданные 
на территории страны автос-
борочные заводы ведущих 
зарубежных автопроизводите-
лей за несколько прошедших с 
начала их работы лет, к сожа-
лению, так и не дали толчок к 
полномасштабному созданию 
в России новых мощностей по 
производству автокомпонентов, 
а потому призвал государство 
взять под строжайший контроль 
выполнение упомянутыми авто-
производителями оговоренных 
темпов локализации вплоть до 
введения института специаль-
ных уполномоченных и неот-
вратимого разрыва соглашений, 
если условия по локализации 
оказались не выполнены. 

Экономическая нецелесо-
образность – только одна из 
причин, по которой многие 
из мировых производителей 
автокомпонентов не стремят-
ся разворачивать их выпуск в 

России. Директор департамента 
по сервису, закупкам и инженер-
ному центру ООО «ЦФ КАМА» 
Лорен Кристофер Дрейер в каче-
стве серьезных сдерживающих 
факторов называет неготовность 
российских партнеров инвести-
ровать в приобретение техноло-
гий и оборудования для выпуска 
продукции в соответствии со 
стандартами западных компа-
ний, а также их неспособность 
реально оценить необходимые 
затраты и реальность заявляе-
мых сроков, что уже неоднократ-
но создавало для «ЦФ КАМА» 
серьезные проблемы. Чтобы их 
избежать, г-н Дрейер предложил, 
во-первых, уменьшить пошлины 
на ввозимые из-за рубежа сталь 
и компоненты для производства 
трансмиссий, а во-вторых, сни-
зить требования по их локализа-
ции с 45 до 30 %. 

Слабое присутствие в стране 
иностранных производителей 
автокомпонентов не дает до-
полнительных конкурентных 
козырей их российским колле-

Экономика. Бизнес. Практика 

Автокомпоненты. 
В преддверии ВТО
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гам. Потому что построенные у 
нас зарубежные автосборочные 
заводы нацелены на сотруд-
ничество исключительно со 
всемирно известными постав-
щиками – между ними давно 
заключены обоюдовыгодные 
контракты, распространяемые 
на все страны, где производятся 
автомобили. Одно из подтверж-
дении	  тому – выступление 
на форуме Ильдара Урманова, 
директора по продвижению 
продукции и корпоративным 
коммуникациям ЗАО «Вольво 
Восток»: среди обозначенных 
целей закупок представляемого 
им всемирно известного из-
готовителя тяжелых грузовиков, 
автобусов и спецтехники были 
и такие пункты, как «упор на 
взаимодействие с мировыми 
лидерами по компонентам» и 
«больше бизнеса с меньшим 
количеством поставщиков». 
Бесспорно, подобный подход 
повышает конкурентоспособ-

ность Volvo как производителя, 
но резко сужает возможности 
для партнерства с российскими 
предприятиями, подавляющее 
большинство которых не имеют 
«мирового» статуса.

С подобными проблемами 
напрямую столкнулись ООО 
«Экоальянс» и группа «КОМ». 

По словам директора «Экоа-
льянса» Сергея Морозова, вы-
пускаемые компанией катали-
заторы, ни в чем не уступающие 
лучшим мировым образцам, 
не попадают на конвейеры 
построенных в России заводов 
зарубежных автопроизводите-
лей только из-за своего чисто 
российского бренда, не связан-
ного ни с одним из общемиро-
вых производителей, которым и 
отдается предпочтение.

 Об этом же говорил и пред-
седатель совета директоров 
группы компаний «КОМ» Ва-
силий Маньковский: находясь 
по своим конструкторско-экс-

плуатационным качествам на 
современном уровне, вы-
пускаемые его предприятием 
агрегаты трансмиссии вытесня-
ются зарубежными аналогами 
из-за того, что традиционные 
российские заказчики, замещая 
на конвейере технику соб-
ственной разработки техникой 
своих иностранных партнеров, 
вынуждены комплектовать ее 
исключительно компонентами 
известных мировых брендов. 
Новые разработки у группы 
«КОМ» есть, но, чтобы инве-
стировать в их производство, 
компании нужно понимать, 
насколько они будут востре-
бованы. А для этого должна 
быть выстроена четкая госу-
дарственная политика – во-
площение подобных проектов 
в жизнь труднореализуемо 
без принятия государством 
внятной стратегии развития 
отечественной компонентной 
отрасли и мер по ее поддержке.

Александр Ковригин, 
заместитель генерального 
директора ОАО «АСМ-холдинг», 
заслуженный экономист России:

– Производство 
автокомпонентов – это 
фундамент автомобильной 
промышленности. К сожалению, 
иностранные компании, 
организовавшие у нас свои 
автосборочные предприятия, 
несмотря на определенные 
обязательства по локализации 
по-прежнему предпочитают 
завозить комплектующие 
из-за рубежа. Более того, 
следом за ними на закупку 
зарубежных комплектующих 
стали постепенно переходить 
и отечественные автозаводы. 
То есть вместо локализации 
производства мы, по сути, 
получаем его разлокализацию!

 Но еще хуже, что даже если 
на место обанкроченного 
отечественного производителя 
комплектующих приходит 
иностранная компания, ей, 
также как и зарубежным 
автосборочным заводам, 
не требуются российские 
инженеры и конструкторы – 
вся продукция спроектирована 
за границей. Поэтому мало 
того, что за все годы действия 
в стране иностранных 
производителей автомобилей 
ими созданы в общей сложности 
не более 32 тысяч рабочих мест 
при практически одновременной 
потере миллионов рабочих 
мест на заводах нашего 
традиционного автопрома, 
так еще и не найдя применения 
своим силам из страны 
вынуждены уезжать самые 
умные и талантливые молодые 
специалисты! 

Хубаев Т. Б.     Руденко В. И.  Суворина Н. Н.   
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О непоследовательной госу-
дарственной политике в области 
автопромышленности говорил в 
своем выступлении и Владимир 
Руденко (ООО «Силовые агре-
гаты – Группа ГАЗ»): из-за пере-
носа в самый последний момент 
введения в стране экологическо-
го стандарта Евро-4 фактически 
в течение целого года простаи-
вает построенный в Ярославле 
новейший моторный завод, 
продукция которого по стои-
мости просто не в состоянии 
конкурировать с сохраненными 
в производстве менее дорогими 
двигателями стандарта Евро-3. 
То есть государство не только не 
создает благоприятных условий 
для производителей автоком-
понентов, но еще и усугубляет 
ситуацию, на ходу меняя им же 
самим установленные «правила 
игры».

Одним словом, отечественные 
производители автокомпонен-
тов сегодня оказались по сути 
в экстремальных условиях: с 
одной стороны вступление в 
ВТО усиливает и без того не-
маленький прессинг со стороны 
зарубежных конкурентов, с 
другой – ситуацию усугубляет 
практически полное безразли-
чие к судьбе отечественной ав-
токомпонентной отрасли со сто-
роны государства. Тем не менее, 
формирование единой позиции 
всех участников российского ав-
токомпонентного рынка вполне 
способно подтолкнуть решение 
накопившихся проблем, и со-
стоявшийся форум – один из 
реальных шагов, сделанных в 
этом направлении.

Резюмируя мнения участ-
ников, организаторы форума 
сформировали перечень наи-
более актуальных и действен-
ных мер, воплощение которых 
в жизнь позволит не только со-
хранить в стране производство 
автокомпонентов, но и стиму-
лировать его развитие. Среди 
таких мер наиболее действенны-
ми видятся следующие:

1. Ревизия всех предприятий 
машиностроительного комплек-
са вне зависимости от формы 
их собственности для создания 
объективной картины проис-
ходящих в автомобилестроении 
процессов.

2. Выделение отечественным 
предприятиям на 7-летний 
период квот на поставку своей 
продукции, что позволит ис-
ключить во взаимоотношениях 
производителей и потребителей 
различные «политические» и 
«конъюнктурные» моменты.  

3. Разработка государствен-
ной программы содействия 
отечественным машинострои-
тельным предприятиям в реали-
зации их продукции с высокой 
добавленной стоимостью. Такая 
программа, в частности, должна 
включать:

3.1. Снижение  ЕСН до 26 % 
и НДС до 12 % для предпри-
ятий, выпускающих продукцию 
глубокого передела. Государ-
ство от этого не потеряет а, 
скорее, приобретет: повышение 
покупательной способности 
населения вследствие уменьше-
ния двух упомянутых налогов 
даст дополнительный импульс 
развитию сферы услуг, частному 
строительству, сельскому хозяй-
ству и многим другим секторам 
экономики. 

3.2. Предоставление льгот по 
налогу на прибыль, инвестируе-
мую в развитие – уже в близкой 
перспективе подобный шаг 
позволит создать новые рабочие 
места, расширить налогообла-
гаемую базу, увеличить объемы 
выпуска современной конкурен-
тоспособной продукции. 

3.3. Создание механизма кре-
дитования проектов с длитель-
ным сроком окупаемости (более 
пяти лет), чтобы обеспечить 
инвестиции со стороны как 
отечественных, так и зарубеж-
ных инвесторов. Подобный 
шаг необходим для развития 
автомобилестроения как стра-
тегической отрасли, от которой 
напрямую зависит безопасность 
страны. 

3.4. Предоставление гарантий 
по кредитам и субсидирование 
процентных ставок: поскольку 
у многих машиностроитель-
ных предприятий часто нет ни 
устраивающего банки залога, ни 
возможности выплачивать про-
центы по кредитам на уровне 
15–20 % – было бы целесоо-
бразно субсидировать хотя бы 
половину от выплачиваемых по 
процентам сумм.

3.5. Субсидирование лизинга 
оборудования: срок окупаемо-
сти оборудования у машино-
строительных предприятий, 
как правило, больше срока, на 
который оно предоставляется в 
лизинг.

3.6. Субсидирование или 
освобождение от таможенных 
пошлин и НДС импортируемого 
оборудования, не выпускаемого 
в России или превосходящего 
отечественные аналоги – его по-
ставки отечественным маши-
ностроителям станут залогом 
выпуска ими современной и кон-
курентоспособной продукции. 

3.7. Субсидирование под-
готовки кадров. Инвестируя в 
подготовку или переподготовку 
специалистов в соотношении 
50:50, государство ничего не 
теряет, потому что даже при 
переходе с одного места работы 
на другое они продолжат про-
изводить продукцию, получать 
зарплату и платить налоги.

4. Разработка механизма по 
оказанию помощи машино-
строительным предприятиям в 
создании инфраструктуры. 

5. Регламентирование роста 
тарифов на услуги естественных 
монополий.

6. Обеспечение выполнения 
обязательств действующих 
в стране зарубежных произ-
водителей по локализации 
производства автомобильных 
компонентов: жесткий контроль 
за соблюдением условий по ло-
кализации, прописанных в 166-м 
Постановлении, способен сти-
мулировать создание от пяти до 
семи миллионов рабочих мест!

7. Изыскание необходимых 
денежных средств для реализа-
ции предложенных мер, в том 
числе, за счет перераспределе-
ния небольшой части доходов от 
сырьевых отраслей экономики.

Организаторы форума вышли 
с ходатайством о включении вы-
шеперечисленных предложений 
участников Форума в специаль-
ную Программу Министерства 
промышленности и торговли 
России по развитию и поддерж-
ке производителей автоком-
понентов, которые не смогли 
попасть в списки поставщиков 
отечественных и мировых авто-
производителей.

Арабаджи Т. В.

Дрейер Л. К.  

Белогуб А. В.    

Эйдинов А. А.    
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В прошлом номере наше-
го журнала мы рассказали 
Вам, о новинке российского 
рынка автозапчастей – ТМ 
DEXTRIM. В этой статье 
мы хотим более подробно по-
говорить об ассортименте, 
поставляемом под этой мар-
кой. Для этого мы встрети-
лись с генеральным директо-
ром компании «Корн-Асто» 
Васильевой Анной и ру-
ководителем отдела закупок  
Андреевой Ириной. 

Андреева Ирина: Ассортимент 
торговой марки DEXTRIM вклю-
чает в себя все основные группы 
товаров необходимые каждому 
автовладельцу при плановом тех-
ническом обслуживании. А имен-
но – полный набор фильтров: 
масляные, воздушные, салонные 
и топливные, а также тормозные 
колодки. Среди фильтров на 
первом месте стоят, конечно же, 
масляные, которые защищают 
«сердце» автомобиля –  
его двигатель от преждевре-
менного износа. Преимущество 
масляных фильтров DEXTRIM 
заключается в том, что они 
обладают повышенной механи-
ческой, термической и химиче-
ской устойчивостью корпуса и 
фильтрующего элемента, которая 
обеспечивает их безопасную и 
безотказную работу в течение 
всего срока службы. Результаты 
многочисленных испытаний 
доказывают, что гарантирован-
ный ресурс масляных фильтров 
DEXTRIM составляет не менее 40 
тысяч впрысков. Многоступен-
чатая система контроля качества, 
действующая на заводе, гаранти-
рует абсолютную герметичность 
и «отцентровку» корпуса. Гео-
метрические размеры фильтров 
в точности соответствуют 
спецификациям производителей 
автомобилей. 

Васильева Анна: Наши заводы 
имеют собственные лаборатории, 
оснащенные самыми современ-
ными испытательными стенда-
ми. Прежде чем составляющие 
фильтра DEXTRIM попадают на 
сборочный конвейер, все элемен-

ты проходит свой этап контроля 
качества. КАЖДАЯ крышка 
фильтра проходит тест на «от-
центровку». КАЖДАЯ прокладка 
проверяется на целостность, на-
личие трещин, зазубрин и других 
дефектов. По окончании сборки 
КАЖДЫЙ фильтр проходит 
проверку на герметичность под 
давлением в емкости с агрессив-
ной средой. Кроме того, каждый 
тысячный фильтр отправляется 
в лабораторию для ресурсных 
испытаний. Все это позволяет 
нам с уверенностью говорить о 
высоком качестве и надежности 
масляных фильтров DEXTRIM. 

Андреева Ирина. Предлагае-
мые нами салонные и воздушные 
фильтры удаляют порядка 99,8 % 
загрязнений, в том числе, раз-
меры которых не превышают 
пары микрон, при этом, не теряя 
своей пропускной способно-
сти. Качеству фильтрующего 
материала мы уделяем особое 
внимание. Наши фильтры вы-
годно отличаются повышенной 
устойчивостью к влаге и прочно-
стью фильтрующего материала, 
сохраняющего целостность при 
высокой пульсации воздуха. 

Выдерживая стандарты про-
изводителей автомобилей, мы 
гарантируем точное прилегание 
фильтра к месту его установки, и, 
конечно же, используем материа-
лы с активированным углем там, 
где это предусмотрено.

Васильева Анна: Современ-
ный двигатель – тонко настро-
енный, технически сложный 
механизм, и он требует опреде-
ленной величины воздушного 

потока при заданной скорости 
движения воздуха для обогаще-
ния топливной смеси. Откло-
нение от нормативов влечет за 
собой преждевременный износ 
двигателя. На нашем производ-
стве установлено специальное 
оборудование, на котором пол-
ную проверку по всем вышеука-
занным параметрам проходит 
каждый тысячный фильтр. По-
этому при использовании наших 
воздушных фильтров соотно-
шение компонентов топливной 
смеси остается стабильным на 
протяжении всего срока службы.

Андреева Ирина: Говоря о 
топливных фильтрах DEXTRIM, 
необходимо отметить, что благо-
даря многократным исследова-
ниям нам удалось значительно 
улучшить такие показатели, как 
ритмичность подачи топлива, 
позволяющую компенсировать 
скачки давления в топливной 
системе, и высокую степень 
очистки топлива при малом 
гидродинамическом сопротив-
лении. Те фильтры, в которых 
предусмотрены регулировка 
давления подачи, а также отвод 
избыточного топлива, снабжены 
специальными клапанами.

Особое внимание в товар-
ной линейке DEXTRIM следует 
уделить тормозным колодкам. Все 
знают, что от работы тормозной 
системы зависит безопасность 
движения, а подчас и челове-
ческая жизнь. Известно, что 
тормозные колодки работают 
в очень жестких условиях: по-
стоянные перепады температуры 
и влажности, абразивная пыль, 

дорожная грязь, перегревы при 
экстренном торможении и на спу-
ске, обледенение. Эти и огромное 
количество других факторов 
предъявляют определенные тре-
бования свойствам полимерного 
композита. Фрикционный мате-
риал – главный компонент, отве-
чающий за работу колодок, имеет 
состав, специально разработан-
ный DEXTRIM с учетом клима-
тических особенностей России, 
и соответствует потребностям 
отечественных автовладельцев. 
В отличие от других произво-
дителей, которые поставляют в 
комплекте с колодками специаль-
ный состав-смазку, облегчающий 
начальную притирку, в колодках 
Dextrim на поверхность фрикци-
онного материала уже нанесен 
дополнительный слой, обеспе-
чивающий ускоренный процесс 
адаптации тормозных колодок к 
тормозному диску.

Помимо многоэтапного 
контроля производства, который 
уже, по сути, является гарантом 
высокого качества продукции 
DEXTRIM, мы дополнительно 
проводим испытания в Москве. 
Полученные официальные ре-
зультаты тестирования подтверж-
дают соответствие всех параме-
тров требованиям нормативных 
документов, а по таким, как 
износостойкость и агрессивность 
к тормозному диску значительно 
превосходят даже производите-
лей OM. Залогом столь высоких 
показателей является способ ор-
ганизации производства по прин-
ципу «извлеки из надежности 
максимум», который подразуме-
вает под собой полный контроль 
всей технологической цепочки, 
начиная от закупки сырья и за-
канчивая разработкой дизайна 
упаковки. В этом процессе за-
действована команда высококва-
лифицированных специалистов, 
экспертов в своей области, опыт 
и разработки которых неуклонно 
повышают качество произво-
димой продукции и позволяют 
удовлетворять растущие запросы 
потребителей и адаптироваться к 
изменениям рынка. 

А. Шубин

Генеральный директор компании 
«Корн-Асто» – Васильева Анна

Руководитель отдела закупок компа-
нии «Корн-Асто» – Андреева Ирина

ИЗВЛЕКИ ИЗ НАДЕЖНОСТИ МАКСИМУМ
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А. Шубин
Знатоки говорят, что эво-

люция автомобиля в самом 
разгаре. Он становится удобнее, 
выносливее, экологичнее, проще 
в управлении... Он уже «загля-
дывает за угол» своими фарами, 
сам паркуется, «видит» пре-
пятствия... Он создает в салоне 
нужный климат, массирует 
спину, отслеживает свое место 
положение в пространстве, сам 
по себе «живет» в Интернете... 

Меняется привод, и одному 
Богу известно, на чем мы будем 
ездить лет через 10 (может 
быть на газированной воде с 
сиропом, как герои известной 
детской повести). Автомобиль 
становится настоящим ком-
пьютером на колесах, который 
управляет сложнейшими ме-
ханическими, электрическими, 
гидравлическими системами. 

Даже представить трудно, 
сколько средств и сил ведущих 
специалистов во всем мире тра-
тится на развитие автомобиля. 

Однако совершенство авто-
мобиля еще не достигло уровня, 
до которого дошли некоторые 
виды бытовой техники, способ-
ные лет 20 работать без поломок 
и какого-либо обслуживания. 
Автомобилю нужен сервис. Это 
факт. Автомобиль бывает лома-
ется. Это тоже правда. 

Пока действуют гарантийные 
обязательства, за сервисом сле-
дит производитель через своих 
дилеров. 

А, потом? 
У нас в стране – «потом» как 

знаешь и как можешь. 
Послегарантийный сервис 

стал в России проблемой из 
проблем. Причин тому, как 
всегда, несколько. Но главная 
из них, наверно, в том, что это 
частная отрасль, где крутятся 
относительно небольшие день-
ги, в ее развитие никто не хочет 
вкладывать никаких существен-

ных сил и средств. Отрасль 
изначально технологически от-
сталая, поэтому обречена на по-
стоянное еще большее отстава-
ние от конвейера. Этот разрыв 
уже сейчас стал пропастью...  

Говорят, из любого положения 
есть выход, даже не один. И мир 
этот выход нашел. 

Он называется сетевой 
сервис. Например, такой, как 
развивает в нашей стране 
концерн Bosch. У концепции 
сетевого Бош Авто Сервиса есть 
серьезный потенциал в области 
информации, техники, логисти-
ки и маркетинга. И именно у нее 
есть возможность остановить 
технологическое отставание 
сервиса, как отрасли, и начать 
догонять конвейер. Сама по себе 
попытка сделать такой прорыв 
вызывает уважение. 

Зачем нужна сеть сервисов?
Развитие автомобильных тех-

нологий принципиально меняет 
бизнес-процессы сервиса. 

Теперь первый Главный 
человек на сервисе – диагност, 
вооруженный соответствующей 
техникой и информацией. 

Второй Главный человек – это 
тот, кто знает, где и как заказать 
и быстро получить запчасти, 
которые диагност «приговорил» 
к замене.

Третий Главный человек – это 
тот, кто знает, как поменять или 
отремонтировать вышедший из 
строя узел, и может это сделать

И всех их объединяет Самый 
Главный человек на сервисе, 
который может продать знания 
и опыт всех первых трех заказ-
чику, а иными словами, продать 
свой сервис владельцу автомо-
биля.

Частный сервис, одиночный, 
раздробленный сервис не в со-
стоянии обеспечивать квали-
фицированную работу всех чет-
верых на том уровне, который 
требует современность. У него 
на это нет ни денег, ни времени, 
ни возможностей. Значит, такой 
сервис обречен, как уже говори-
лось, на постоянное отставание. 

Обеспечить правильное 
функционирование всех служб 
по отдельности (тех самых 
«главных его людей») и всего 
сервиса в целом можно только 
«сверху», извне. 

Правильная диагностика и 
успешный ремонт автомобиля 
становятся возможны, только 
когда на сервисе при наличии 
современного оборудования 
работают квалифицированные 
специалисты, владеющие всей 
нужной информацией. Только 
в этом случае можно быстро 
диагностировать поломку, по-
добрать запчасти и провести 
ремонт. 

Требуемые для всего этого 
знания и навыки самостоятель-
но получить практически невоз-
можно – нужна профессиональ-
ная помощь и поддержка. 

Системную поддержку из од-
них рук дает СТО участие в сети 
Бош Авто Сервис. Причем эта 
поддержка персонифицирована 
и ведется сразу по нескольким 
направлениям. Для сервиса от-
крывается доступ к:

• запасным частям – их раз-
нообразие позволит удовлет-
ворить потребности любого 
клиента, с ремонтом какой бы 
машины он ни обратился; 

• универсальному диагности-
ческому оборудованию и едино-
му для всех марок автомобилей 
программному обеспечению;

• другим видам современного 
сервисного оснащения, позво-
ляющим обслуживать самые 
современные автомобили и 
справляться с наиболее про-
блемными случаям ремонта;

• программам обучения 
технических специалистов, не 
оставляющим никаких секретов 
в работе автомобиля и методах 
его регулировки и ремонта;

• линии срочной технической 
помощи Hotline, которая по-
зволит значительно сэкономить 
время и средства в сложных 
случаях.

• программам обучения 
менеджмента сервиса, откры-
вающим тайны экономики 
автосервиса, методов работы 
с клиентом, способов продви-
жения СТО и подбора специ-
алистов; 

• маркетинговой поддержке, 
направленной на привлечение 
новых клиентов. 

Все перечисленное определяет 
конкурентные преимущества 
СТО на много лет вперед, а зна-
чит, работает на их будущее. 

Как все это делается на 
практике, пришлось недавно 
увидеть, как говорят, своими 
глазами во время поездки по 
предприятиям сети. 

Теперь обо всем этом чуть-
чуть подробнее.

Чтоб не пропасть 
по одиночке...
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Из рассказа  
Николая Янковского –  
руководителя группы 
развития сети в России.

– Какова цель создания сеть 
Бош Авто Сервис?

– Бош Авто Сервис – это на-
правление, созданное концер-
ном Bosch, одним из главных 
видов деятельности которого 
стало производство автомо-
бильных комплектующих и 
запасных частей. Направле-
ние создано для организации 
сбыта собственных запасных 
частей. 
– Кажется, что это не самое 
простое решение задачи 
сбыта?

–  Просто в «лоб», только пу-
тем предоставления на рынок 
высококачественных запасных 
частей, эта задача не решалась. 
Дело в том, что в России найти 
качественные запчасти (или 
такие, в отношении которых 
утверждается, что они ка-
чественные) уже не сложно. 
Конкуренция в этой области 
растет очень быстро, и чтобы 
продать свои запчасти, у по-
ставщиков нет другого выхода, 
кроме как снижать цену. Одна-
ко для конечного потребителя 
запасных частей – автовла-
дельцев – проблемы все равно 
остаются, поскольку вопро-
сы обслуживания и ремонта 
автомобилей с использованием 
своих запчастей поставщика-
ми даже не рассматриваются. 
(Никем, кроме Bosch). Значит, 
только инженерная составля-
ющая проблемы – просто по-
ставка качественных запасных 
частей – не работает. 

Концерн Bosch пошел по 
другому пути. Было решено 
к инженерной составляющей 
подключить еще две: логисти-
ку и маркетинг. Так родилась 
концепция сети Бош Авто 
Сервис. Маркетинговая со-
ставляющая введена именно 
из-за конкуренции.

Было предложено комплекс-
ное решение, включающее в 
себя сеть сервисных станций, 

Сеть делает акцент на ре-
монт и обслуживание машин, 
у которых уже кончилась 
гарантия. Таких автомобилей 
очень много в небольших го-
родах (они уходят из столиц), 
а там их нужно ремонтировать 
и обслуживать. Именно в об-
ластных центрах России в пер-
вую очередь будет развиваться 
сеть Бош Авто Сервис.

Конкуренции по качеству 
у сети нет, поскольку обычно 
послегарантийными маши-
нами в глубинке занимаются 
только «гаражные» сервисы. 
Там проблемы с качеством 
очевидны. 

Несмотря на сугубо мер-
кантильную цель создания, 
участие в сети Бош Авто Сер-
вис оказалось выгодно всем 
заинтересованным сторонам: 
самому сервису, поставщику 
запасных частей и, есте-
ственно, их производителю. 
И, безусловно, такой сервис 
привлекателен для автовла-
дельца.
– Кому принадлежат предпри-
ятия Бош Авто Сервис?

– Это частные предпри-
ятия, принадлежащие тем же 
владельцам, что и до всту-
пления в сеть. Бош только на 
определенных условиях дает 
им свой бренд и осуществля-
ет инженерную поддержку и 
маркетинг.

Бош Авто Сервис 
в вопросах и ответах 

Bosch Car Service (Бош Авто Сервис) 
это первая альтернатива авторизо-
ванным дилерским станциям, самая 
крупная сеть универсальных СТО, 
предлагающих премиум качество сер-
виса для всех марок автомобилей по 
справедливой цене, как для частных, 
так и для корпоративных клиентов. 

Стратегия концепции
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– Все ли станции Бош Авто 
Сервис мультибрендовые?

– Да. Для Bosch не существу-
ет понятие автомобильный 
бренд. Обслуживание на всех 
станциях сети принципиаль-
но «мультибрендовое». Ни в 
отношении разработки узлов 
автомобиля, ни в отношении 
диагностического и другого 
сервисного оборудования у 
компании Bosch привязки к 
конкретному автомобильно-
му бренду нет. И наш опыт 
говорит, что «мультибренд» 
ремонтировать можно. Это не 
миф. Где-то получается чуть 
медленнее, чем у официаль-
ного дилера, где-то нужно 
подождать запчасти, но это 
реально работает. Мы стре-
мимся к тому, чтобы ТО самых 
ходовых машин можно было 
сделать за 2 часа. 
– Чем еще станции сети Бош 
Авто Сервис отличаются от 
всех остальных?

– Предложением нескольких 
альтернативных вариантов 
ремонта. Поясню.

После диагностирования, 
например, выхода из строя 
генератора, Бош Авто Сервис 
должен предложить как мини-
мум три варианта дальнейше-
го развития событий:

1. Если нужно сделать маши-
ну очень срочно, то покупают 
и ставят новый оригинальный 
генератор. Это самый дорогой 
путь.

2. Если человек может 
ждать, скажем, два дня, то за-
казывают и ставят генератор 
Bosch. Это будет дешевле.

3. И если можно подождать 
еще дольше, то производят 
ремонт генератора. Это будет 
дешевле всего.

Пусть даже на той стан-
ции, куда обратился клиент 
с проблемой, этот ремонт не 
выполняется, но в том же 
городе наверняка есть одна-
две мастерские, где может 
быть выполнен этот ремонт и 
довольно быстро. 

Тот же самый подход ис-
поведуется и при ремонте ди-
зельных и других агрегатов –  
предложить три варианта: 
замена на оригинал, замена на 
Bosch и ремонт. 

Для нас принципиально 
важно, чтобы у потребителя 
был выбор. Это наша концеп-
туальная позиция в отноше-
нии предоставления услуг, мы 
не стоим на том, что нужно 
ставить только новое, а иначе 
нам этот бизнес не интересен. 

Станций готовых пред-
ложить «альтернативный ре-
монт» ряда узлов у нас сейчас 
уже больше половины. И мы 
считаем, что эта концепция 
будет еще более востребована, 
когда гибриды и электромоби-
ли получат широкое распро-
странение. 
– Но такой подход сложнее 
для персонала станции, не 
так ли?

– Безусловно. Отремон-
тировать и принять на себя 
ответственность за ремонт это 
куда как сложнее, чем просто 
поменять узел. 

Классический персонал ре-
монтной зоны Бош Авто Сер-
вис это люди, глубоко пони-
мающие технику, это больше 
«технари», чем продавцы. (Еще 
есть инженерная закваска 
советских времен, даже среди 
молодежи). Они стараются 
докопаться до истины, найти 
причины неисправности и 
починить. 

Мы со своей стороны делаем 
все, чтобы их квалификация 
росла. 

Здесь есть еще один фак-
тор. Мы считаем, что самая 
лучшая реклама – это то, 
что наши сервисы способны 
справиться со сложными 
неисправностями, в ремонте 
которых уже везде отказали. 
Если нигде ничего не смогли 
сделать – то мы помогаем, 
мы доделываем автомобили 
с неясными, не выявляемы-
ми сразу проблемами. Не за 
один день, естественно, но 
у владельца нет другого вы-
хода, как ждать  «зависшую» 
с неисправностью машину 
стоимостью, например, 1,5 
миллиона – продать ее в та-
ком виде нельзя, а сделать ее 
пока никто не может. 

Здесь Бош Авто Сервис 
выступает, как последняя 
инстанция, выявляя, анали-
зируя, «прикладывая мозги» 
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специалистов и устраняя неис-
правности. Причем все это за 
разумные деньги, а не «меняя 
по кругу» (за счет заказчика) 
все, что хоть косвенно может 
вызвать проблему
– Все ли станции Бош Авто 
Сервис одинаковы?

– Нет. Все станции должны 
отвечать ряду определенных 
требований: это минимальный 
спектр услуг, соответствие 
корпоративным стандартам 
(это не только единое внешнее 
оформление и единые тре-
бования к клиентской зоне 
– главное, это единый подход 
к обслуживанию клиентов), 
использование запчастей, 
сервисного и диагностическо-
го оборудования Bosch и ряду 
других.

Мы делим станции Бош 
Авто Сервис на три категории: 
А, В и С.

• «А». Таких станций у нас 
процентов 10. Они конкури-
руют с дилерами, буквально 
«выхватывая» у них гарантий-
ные машины, предлагая более 
дешевый сервис с гарантией. 
(Это станции типа «Авто-
Тракт»). 

• «С». Станций этой катего-
рии не много. Мы с ними или 
расстаемся, или дотягиваем до 
категории «В».

• «В». Это основная наша 
категория, таких станций 
более 80%. Мы сейчас будем 
их также дифференцировать 
(В+, В и В-), с каждой группой 
работая по-разному. 

Всего сейчас более 200 стан-
ций Бош Авто Сервис по всей 
стране. 
– Вы сказали о гарантиях?

– Гарантия, предоставляемая 
Бош Авто Сервис лежит, как 
на китах, на:

• сертифицированных зап-
частях;

• сертифицированном обо-
рудовании;

• сертифицированном про-
граммном обеспечении;

• сертифицированном пер-
сонале.
– Расскажите, как осущест-
вляются поставки запасных 
частей.

– Бош Авто Сервис напря-
мую поставками запчастей 

Bosch не занимается. Этим 
занимаются наши авторизо-
ванные поставщики. 

Мы прекрасно понимаем, 
что сервису обеспечить требу-
емую номенклатуру запчастей 
со своего склада невозможно. 
Поэтому предприятия сети 
Бош Авто Сервис не могут 
работать со своего склада и не 
работают.

Наша позиция в отношении 
поставок запасных частей 
такова:

• То, что нужно для самых 
распространенных видов 

технического обслужива-
ния ходовых машин – свечи, 
лампочки, колодки, ремни, 
аккумуляторы – должно быть 
на складе сервиса.

• Фильтры – поскольку их 
разновидностей очень много – 
должны быть в городе.

• Ходовая и прочие детали 
и узлы должны доставляется в 
сервис на следующий день. 

Только так Бош Авто Сервис 
может работать. Без ежеднев-
ной доставки сеть функциони-
ровать не может. 

Причем, мы живем в такой 

стране, где доставку нужно 
организовывать самим логи-
стическим компаниям. Это 
проверено нашей практикой. 
Иначе, пока не получается.

Мы понимаем, что логисти-
ка мультибрендовых станций 
сложнее, чем у тех станций, 
которые специализируются на 
ограниченном числе брендов. 
И, тем не менее, число постав-
щиков запчастей БОШ уже та-
ково, что во многих регионах 
быстрое и надежное снабже-
ние уже работает достаточно 
четко и надежно. 

Склад формирует заказ 
быстро (3–4 часа). Доставка 
идет ночью, причем так, чтобы 
машина смогла успеть за ночь 
вернуться обратно (в эконо-
мике логистики очень важный 
аспект – это ночевка). Очень 
не выгодно держать машину в 
другом городе. В машине, ко-
нечно, только один водитель.
– Что, по вашему мнению, 
тормозит работу Бош Авто 
Сервис на местах?

– Есть два сдерживающих 
развитие Бош Авто Сервис 
фактора:

• работа мастера-приемщика 
(очень мало специалистов-
коммуникаторов, которые 
понимают, что они продают не 
услуги, а свою станцию);

• ожидание запчастей.
Наиболее остры проблемы 

в первом из этих пунктов. 
Раз мы это понимаем, то мы 
работаем над тем, как это 
устранить. 
– Обязательно ли, чтобы 
станция могла выполнять 
весь спектр ремонтных 
работ с автомобилями всех 
марок?

– Нет. Концепция у концер-
на Bosch – «охват» автомобиля 
«от бампера до бампера», но 
мы не можем того же требо-
вать от всех партнеров. Есть 
минимальный спектр услуг и 
есть дополнительный. Они из-
вестны. На этом мы ограничи-
ваемся. Но очень важно, чтобы 
сервис не замыкался только 
на определенных (например, 
на сложных видах ремонта). 
Поскольку сервис, который не 
ориентируется на ТО самых 
распространенных видов (ко-
лодки, фильтры, лампочки…) 
демонстрирует плохой марке-
тинг и серьезно проигрывает в 
эффективности. 
– Как осуществляется кон-
троль качества работы Бош 
Авто Сервиса?

– Здесь есть два пути:
1. Сторонняя аудиторская 

компания.
2. Тайный покупатель.
В первом случае специ-

ализированной компании мы 
поручаем провести аудит по 
интересующим нас позициям.

Во втором случае берется 
машина с «заложенными» в 
нее неисправностями и сда-
ется в сервис для ТО. Причем 
контролируются и анализи-
руются все бизнес-процессы 
от первого звонка в сервис до 
сдачи автомобиля заказчику.

В том и другом случае руко-
водство сервиса знакомится с 
результатами проверки, и мы 
вместе намечаем пути исправ-
ления недочетов, если таковые 
есть.

Беседовал А. Шубин

Минимальный спектр услуг 
Бош Авто Сервиса

Техническое обслуживание автомобилей, 
а также диагностика и ремонт:

• электрики/электронных систем;
• систем бензинового впрыска;

• зажигания;
• тормозных систем;
• дизельный систем

• выполнение общих механических работ.

Дополнительные услуги:

• шиномонтаж;
• заправка кондиционеров;

• кузовные работы;
• окраска автомобилей. 
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Компания Bosch предоставила 
возможность ознакомиться с 
рядом предприятий сети Бош 
Авто Сервис, которые распо-
ложены к востоку от Москвы в 
городах Владимир и Нижний 
Новгород.

Цель поездки – продемон-
стрировать, что в российских 
областных центрах предприятия 
Бош Авто Сервиса уже сейчас 
предоставляют автовладельцам 
квалифицированную помощь 
в обслуживании автомобилей, 
производят даже самые слож-
ные виды ремонта с отменным 
качеством. 

Ориентир «на восток» был 
выбран не случайно. Это стра-
тегически важное направление, 
направленное вглубь страны, 
где нет шальных денег и навяз-
чивого лоска столичных техцен-

тров. Именно по этим регионам 
можно оценить состояние от-
расли и представить потенциал 
сети Бош Авто Сервиса. 

Итак, предлагаю посмотреть 
вместе.

Все станции, которые удалось 
увидеть это не «потемкинские 
деревни», людям, находящимся 
«в теме» более 20 лет, обмануть-
ся трудно. Это мастерские и 
техцентры, квалифицирован-
ный персонал которых готов 
предложить своим клиентам 
ответственный и скрупулезный 
подход к работе, высокое каче-
ство оказываемых услуг с помо-
щью оборудования Bosch. При-
чем, покрытие сети Бош Авто 
Сервиса создает уверенность 
в том, что где бы ни оказался 
автовладелец, он не останется 
без технической помощи. 

Экономика. Бизнес. Практика 

Увидеть  вместе
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 Бош Авто Сервис «Буржуй» (Владимир) стал членом сети совсем  
недавно. (Общая площадь сервиса 850 кв. м из них ремзона 620 кв. м – 
10 постов; персонал 15 человек из них 8 механиков).

В ремзоне Бош Авто 
Сервис на соседних 

подъемниках можно 
увидеть АУДИ и «Жигули». 
(«АвтоТракт», Владимир).

Из таких складских комплексов 
(«Партком», Нижний Новгород) происходит 

ежедневная доставка запчастей на 
предприятия Бош Авто Сервис.

Нижний Новгород  
Бош Авто Сервис «Эл Авто». 
Площадь 600 кв. м из них 
ремзона 450 кв. м.

К такому складу стремится каждое 
предприятие Бош Авто Сервис 
(«Эл Авто»)

Нижний Новгород Бош Авто Сервис  
«Эл Авто». Персонал 35 человек  
из них 13 механиков.

«АвтоТракт» – это очень крупный для сети  
Бош Авто Сервис техцентр: площадь 

900 кв. м, из них ремзона 600 кв. м;  
персонал 60 человек, из них  

24 механика и 2 диагноста.
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Денис Миронов
Фото Андрея Шилова

Еще каких-то семь-десять 
лет назад на полках магази-
нов автозапчастей обяза-
тельно присутствовало не-
сколько видов промывочных 
масел и присадок от различ-
ных производителей. Сегодня 
«промывки» можно смело от-
нести к исчезающему виду. 
Что такое промывочные мас-
ла и присадки, зачем они нуж-
ны и насколько актуально их 
применение? Рассмотрим дан-
ные вопросы с учетом реалий 
дня сегодняшнего. 

Автолюбители со стажем 
помнят времена, когда перед 
каждой заменой моторного 
масла мастера станций техниче-
ского обслуживания осматри-
вали нутро мотора через крыш-
ку маслозаливной горловины и 
выносили вердикт – мыть или 
не мыть мотор изнутри. Част-
ные автовладельцы, заботящи-
еся о двигателях своих машин, 
проводили промывку ДВС при 
каждой смене масла в обяза-
тельном порядке. С одной сто-
роны такое внимание к системе 
смазки силового агрегата имело 
под собой основу, а именно – 
масла преимущественно были 
минеральными, а топливо, 
реализуемое на коммерческих 

автозаправочных станциях, 
часто оказывалось неудовлет-
ворительного качества. В бен-
зине, октановое число которого 
искусственно поднималось 
недорогими присадками в пря-
мом смысле слова убивающими 
свечи зажигания, содержалось 
большое количество различных 
смол. Горение топливовоздуш-
ной смеси сопровождалось не 
только потерей мощности, но 
и повышенной дымностью. 
Маслосъемные кольца теряли 
подвижность (закоксовыва-
лись) и несгоревшее топливо 
проникало в поддон картера 
с газами, смешивалось там с 
маслом, разжижая его, окисляя 
присадки, провоцируя образо-

вание лаковых и шлаковых от-
ложений.  Но даже если машина 
эксплуатировалась на хорошем 
топливе и маслах соответству-
ющего класса качества и вязко-
сти, то со временем в двигателе, 
точнее на его внутренних 
поверхностях, все равно посте-
пенно накапливались твердые 
и мазеобразные отложения. 
Рано или поздно наступал 
момент, когда накопленные на 
определенном участке «залежи» 
откалывались (в виде пластов, 
хлопьев или более мелких 
фракций) и, минуя фильтр 
(например, при холодном пуске 
когда неочищенное масло идет 
через перепускной клапан, 
минуя штору), попадали в пары 

Масла и ГСМ

Банные угодники
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трения или просто забивали 
маслоподводящие каналы, про-
воцируя масляное голодание. 
Чаще всего от скопившейся 
в моторе грязи страдают ша-
тунные вкладыши – их просто 
проворачивает, что приводит 
к заклиниванию шатуна, и он 
протягивает своему владельцу 
«руку дружбы». Ремонт проби-
того блока – слишком дорогая и 
технически сложная операция, 
которую выполняет от силы 
десяток специализирующихся 
на восстановлении ДВС фирм. 
Оценив затраты владелец авто 
предпочитал его продать. Грязь 
в масле опасна и для турбоком-
прессоров с их практически 
прецизионными подшипни-
ками скольжения. Бывали 
случаи, когда из-за грязного 
масла турбина выходила из 
строя спустя всего 20–30 тысяч 
километров пробега. Про 
гидрокомпенсаторы, боящиеся 
грязи как огня, и вовсе молчим. 
Они сами напомнят владельцу 
авто, что тот запустил мотор, 
дружным стуком. Выходит, что 
регулярная промывка мотора 
специальными маслами есть 
насущная необходимость? Не 
спешите с выводами.        

Следует помнить, что про-
изводители моторных масел, 
создавая свои продукты, уже 
позаботились о том, чтобы при 
их применении мотор находился 
в чистоте. Для этого в базовые 
масла на стадии производства 
товарных продуктов вносят 
пакет присадок, в который в 
обязательном порядке вхо-
дят моющие присадки. Они 
представляют собой сложные 
химические соединения (по-
верхностно: активные вещества 
(ПАВ), основная задача которых 
не допустить агломерацию, а 
по-простому – слипание нерас-
творимых продуктов окисления 
и отложение их на деталях 
двигателя). Чем эффектив-
нее формула ПАВ, тем чище 
внутренности мотора. Самыми 
высокими моющими свой-
ствами обладают современные 
синтетические масла. Именно 
поэтому при переходе на них, 
скажем, с минерального или 
полусинтетического масла не-
обходимо первую замену смазки 

произвести при пробеге 50 % 
от установленного регламен-
том технического обслужива-
ния. Почему? Да потому, что 
благодаря высокоэффективным 
моющим присадкам, входящим 
в пакет, синтетика быстро, но 
мягко(!) растворит накопивши-
еся отложения и будет держать 
их во взвешенном состоянии. 
Для этого у масел имеются так 
называемые диспергирующие 
присадки или дисперсанты, ко-
торые подавляют агломерацию 
и слипание продуктов окисле-
ния (читай износа), образование 
шлама и осаждения всевоз-
можных смолистых отложений. 
Именно благодаря им масло 
быстро чернеет – собирает в 
себе продукты износа и держит 
их во взвешенном состоянии. 

Итак, мы пришли к первому 
выводу – применение совре-
менных синтетических масел, 
соответствующих по классу 
качества, индексу вязкости тре-
бованиям производителя мото-
ра, избавляет автовладельца от 
процедуры промывки масляной 
системы двигателя и поддержи-
вают последний в чистоте. Тогда 
возникает резонный вопрос – а 
зачем нам тогда вообще нужны 
промывочные масла и составы? 
А для того, чтобы исправить 
уже имеющую место быть кри-
тическую ситуацию (сильное 
загрязнение ДВС) или предот-
вратить ее возникновение. 

Например, вы приобретаете 
подержанный автомобиль. Как 
регулярно менялось в нем мас-
ло, какие продукты использо-
вал владелец, на каком бензине 
эксплуатировал авто? Все это 
неизвестно. Вполне возможно, 
что перед продажей автомоби-
ля его хозяин решил вовсе не 
тратиться на его техническое 
обслуживание, переложив сие 
бремя на плечи нового владель-
ца. Случаев, когда автомобили 
перехаживали положенный 
интервал ТО на 20, а то и все  
50 %, увы, не редки. Но масло-
то рассчитано на определенный 
срок службы, причем как по 
пробегу, так и по времени. О 
последнем факторе и вовсе 
знают не многие. Так, если 
залить свежее масло в мотор и 
поставить машину «на прикол», 

 Незначительные лаковые отложения на газораспределительном 
механизме мотора Honda Civic при пробеге 260 000 км. Владелец авто 
использовал высококачественные масла. Интервал замены 7000 км. 
Промывочные масла использовать не требуется.

 На внутренней поверхности блока цилиндров смолистые и лаковые от-
ложения накапливаются быстро, особенно при применении минеральных 
масел устаревших классов качества, и держатся очень стойко. Смыть 
такие даже промывочным маслом бывает крайне сложно.

Пример безобразного отношения к машине – на внутренней поверхности 
крышки маслозаливной горловины мотора автомобиля Toyota густые 
мазеобразные отложения. Такой же гуталин и под клапанной крышкой. 
Промывочное масло может привести к тому, что грязь отслоится от 
деталей мотора и забьет маслоприемник. А это уже чревато масляным 
голоданием мотора.
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то смазка все равно будет окис-
ляться(!), присадки, входящие 
в пакет даже при неработаю-
щем двигателе, срабатываются. 
Именно поэтому автопроиз-
водитель указывает не только 
интервал ТО в километрах 
пробега, но и по времени. Как 
правило, это один год. Но и это 
еще не все.  Применительно к 
большим городам, как Москва 
и Санкт-Петербург, понятие 
пробег от ТО до ТО вообще не-
актуален, так как из-за пробок 
наработку мотора впору исчис-
лять в моточасах. Выходит, что 
даже при строгом соблюдении 
инструкций по эксплуатации 
авто, владелец машины может 
столкнуться с тем, что в моторе 
начнет скапливаться грязь и 
потребуется ее принудительное 
удаление. 

Ситуация, когда из-за по-
текшего сальника коленчатого 
вала, а происходит это, как 
всегда, в дороге, возникает 
необходимость доливки масла, 
увы, также не редкость. Причем 
по закону подлости, приобре-
сти точно такое же масло уда-
ется не всегда и оказавшийся в 
безвыходной ситуации автолю-
битель вынужден доводить уро-
вень смазки в картере мотора 
имеющимся в наличии продук-
том и, в добавок ко всему, от 
другого производителя. К чему 
это приведет? К конфликту 
пакетов присадок с высокой ве-
роятностью выпадения осадка. 
После слива такого «компота» 
промывка мотора обязательна! 
То же самое и в случае, когда в 
масло из-за пробоя прокладки 
головки блока цилиндров по-
падет охлаждающая жидкость. 
Образовавшуюся эмульсию не-
обходимо не просто слить, но и 
вымыть из полостей и каналов 
мотора. Именно для этих целей 
и служат промывочные масла. 
Что же они из себя представ-
ляют? В отличие от моторных 
масел, промывочные имеют 
весьма простой состав – базо-
вое масло и пакет присадок, 
главенствующее большинство 
в котором занимают моющие и 
диспергирующие компоненты. 
Остальные ингредиенты им не 
нужны – на промывочных мас-
лах автомобиль не эксплуати-

руется, а сам процесс очистки 
происходит в течение 10–15 ми-
нут при работе мотора без на-
грузки(!) на оборотах холостого 
хода. Заметим, что, несмотря на 
то, что промывочные масла все 
еще востребованы на рынке, их 
производство постепенно сво-
рачивают даже гранды масля-
ной индустрии. Все они едины 
во мнении – современное масло 
играет роль промывочного и 
в случае сильного загрязнения 
мотора необходимо всего лишь 
сократить интервал проведения 
технического обслуживания си-
лового агрегата. Через две-три 
внеплановые замены смазки 
мотор засияет изнутри. 

Теперь уделим внимание 
специальным присадкам в 
моторные масла, которые по-
зволяют эффективно удалять 
загрязнения деталей двигате-
ля. Такие есть в ассортименте 
практически каждой фирмы, 
специализирующейся на изго-
товлении подкапотной автохи-
мии. Причем ассортимент не 
ограничивается одной-двумя 
позициями. Их, как минимум, 
пять-шесть. Разделяются при-
садки как по времени рабо-
ты, так и по эффективности. 
Например, составы могут 
добавляться за 300–500 км до 
предполагаемой смены масла 
или же заливаться в картер за 
10 минут до этого. Первые, по-
нятное дело, оказывают мягкое, 
а вторые жесткое воздействие 
на загрязнения. Какие из них 
предпочесть? В этом вопросе 
мнения экспертов расходятся. 
Доводы в пользу того или иного 
продукта достойны отдельного 
материала. Но общая точка 
соприкосновения у экспертов 
все же есть – состояние мотора 
и степень его загрязнения. Так, 
если количество отложений 
высоко, то ударная присад-
ка может нанести силовому 
агрегату непоправимый вред 
– отколовшиеся куски грязи 
просто забьют маслоприемник, 
и двигатель будет работать в 
условиях масляного голодания. 
В этом случае правильнее будет 
применять присадки мягкого 
действия. Они постепенно рас-
творят отложения и за два-три 
приема очистят мотор.  

Чтобы оценить чистоту мотора и необходимость промывки системы смаз-
ки специальными, промывочными маслами или присадками, достаточно 
просто посмотреть в маслозаливную горловину. В данном случае наблю-
дается большое количество кокса, удалить который, по мнению механи-
ков, лучше используя современное синтетическое моторное масло с его 
заменой 5000 км пробега.

 Для слива промывочного масла не стоит использовать вакуумные 
установки, предназначенные для экспресс замены масла. Полное его уда-
ление за исключением несливаемого остатка возможно только при отво-
рачивании пробки картера и сливе не менее чем в течение 15–20 минут.
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Александр АНТОНОВ,  
технический директор компании 

«Петро-Люб» - официального дис-
трибьютора смазочных материалов 
Petro-Canada на территории России

Тема «Промывочные масла и про-
мывочные присадки», на мой взгляд, 
актуальна для России ещё и в силу 
особенностей распределения парка 
легковых автомобилей по возрасту. 
По данным сайта www.wellnews.ru 
более трети автомобилей в России 
имеют возраст более 15 лет. То есть, 
только два автомобиля из трёх были 
выпущены после того, как начали 
действовать для моторных масел со-
временные сервисные категории API, 
требования ILSAC и ACEA. Около 

14% российских машин имеют воз-
раст менее 3 лет, и для них возможно 
использование только современных 
моторных масел, в том числе сервис-
ных категорий API SM и SN и соот-
ветствующих требованиям ILSAC 

GF-5. Однако, отношение к си-
стеме смазки двигателя у владель-
цев столь разновозрастной техни-
ки одинаковое - система смазки 
должна быть чистой от всякого 
рода отложений, влияющих на её 
работоспособность.

Как производители современ-
ного моторного масла помогают 
автовладельцам в их борьбе за чи-
стоту системы смазки двигателя?

В первую очередь это разработка 
масел в соответствии с требования-
ми таких уважаемых организаций, 
как Американский Институт Неф-
ти (API), Международный комитет 
по стандартизации и одобрению 
смазочных материалов (ILSAC), 
Ассоциация европейских произ-
водителей автомобилей (ACEA). 
Требования этих организаций не-
сколько отличаются, исходя из ус-
ловий эксплуатации автомобилей 
и различия законодательных тре-
бований в Северной Америке, Япо-
нии и Европе. Однако их общая 

направленность совпадает, в осо-
бенности это касается вопроса чи-
стоты системы смазки двигателя. 

Под контролем находятся такие 
аспекты работы моторного масла, 
как увеличение вязкости в результате 
окисления, отложения на поршнях, 
высокотемпературные отложения, 
совместимость с устройствами доо-
чистки выхлопных газов, отложение 
сажи, топливная экономичность. Для 
оценки используются лабораторные 
и моторные (стендовые) испытания, 
при помощи которых проверяются 
показатели качества для обеспечения 
гарантированной и непрерывной 
смазки двигателя при любых эксплу-
атационных и температурных усло-

виях. Стендовые испытания имити-
руют наиболее неблагоприятные, с 
точки зрения образования отложе-
ний, условия работы. Это и короткие 
городские поездки с непрогретым 
двигателем, движение в городских 
пробках; имитируются циклические 
температуры, с которыми сталкива-
ются масла в турбированных бензи-
новых двигателях. 

1 октября 2010 года Междуна-
родная организация API объявила 
о начале лицензирования мотор-
ных масел по новому стандарту 
ILSAC GF-5 и новой классифика-
ции API SN.

Моторные масла, отвечающие API 
SN, могут использоваться в двигате-
лях, которым предписаны категории 
API SM и более ранние категории 
SL и SJ. Масла API SN улучшены по 
сравнению с API SM в областях окис-
лительной стабильности и контроля 
отложений и шламов.

ILSAC GF-5 полностью заменяет 
все предыдущие версии стандар-
тов ILSAC GF-1, -2, -3, -4. Мотор-
ные масла ILSAC GF-5 превосходят 
масла ILSAC GF-4 в трех областях:

- контроль окисления, отложе-
ний и шламов;

- защита систем контроля эмис-
сии выхлопных газов;

- свойство экономии топлива 
сохраняется на всем протяжении 
срока службы масла в двигателе.

Стандарт ILSAC GF-5 требует, 
чтобы масла отвечали требова-
ниям стандартов API SN и API 
Resource Conserving.

Компания Petro-Canada в оче-
редной раз подтвердила свои ли-
дирующие позиции в области раз-
работки и производства моторных 
масел наивысшего качества. На 
момент принятия нового стандар-
та, в разработке которого приняли 
ведущие нефтеперерабатывающие 
компании, Petro-Canada уже нача-
ла серийное производство масла, 
соответствующего новым класси-
фикациям API SN и ILSAC GF-5. 

15 октября 2010 года моторное 
масло Petro-Canada Supreme клас-
сов вязкости 5W-20, 5W-30, 10W-30 
было лицензировано Американ-
ским институтом нефти по катего-
рии качества API SN и ILSAC GF-5.

PETRO-CANADA SUPREME 
SYNTHETIC 5W-30 - первое мотор-
ное масло, получившее специфи-

На правах рекламы

Высокоэффективные
решения Petro-Canada



кацию корпорации GM для бензи-
новых двигателей GM Dexos 1. Оно 
разработано для смазки современ-
ных двигателей легковых автомоби-
лей, автофургонов, внедорожников и 
лёгких грузовиков и рекомендовано 
к применению в двигателях, работа-
ющих на бензине, пропане, сжижен-
ном природном газе и топливе Е85. В 
соответствии с требованиями Dexos 
1 масло PETRO-CANADA SUPREME 
SYNTHETIC 5W-30 производится на 
основе 100% синтетических базовых 
масел III группы API, полученных 
по запатентованной технологии HT 
Purity Process. Оно позволяет сокра-
тить расход бензина на 1,1-2,2%, что 
превосходит рейтинги API по энер-
госбережению и сохраняет способ-
ность снижать расход топлива на 0,8-
2,0% в течение всего срока службы 
масла в двигателе.

Моторные масла Petro-Canada 
SUPREME Synthetic и SUPREME 
(исключая вязкости 10W-40 и 
20W-50) рекомендуются для всех 
транспортных средств, требующих 
моторное масло, отвечающее стан-
дарту ILSAC GF-5.

SUPREME Synthetic 5W-30 реко-
мендован для всех транспортных 
средств, требующих моторное 
масло, отвечающее dexos1TM или 
Honda HTO-06.

Все масла SUPREME и SUPREME 
Synthetic отвечают API SN и лицен-
зированы API.

Все вышеизложенное показыва-
ет, что современные моторные мас-
ла спроектированы и изготовлены 
таким образом, чтобы минимизи-
ровать образование загрязнений в 
системе смазки двигателя. И, если 
эксплуатировать автомобиль в со-
ответствии с рекомендациями про-
изводителя, а это касается не только 
выбора масла и интервалов замены, 
но и соблюдения режимов эксплуа-
тации, то заложенные на стадии из-
готовления свойства масла обеспечат 
чистоту системы смазки.   

Официальный 
дистрибьютор смазочных 
материалов Petro-Canada 
на территории России

www.petrolube.ru

Тел./факс: +7 (495) 925-00-65
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AIMOL Sportline:   
         масла для побед!

AIMOL Sportline производится 
на основе  высокотехнологичной 
синтетической базы – полиальфа-
олефинов (ПАО) с добавлением 
эстеров (эфиров). ПАО дают бо-
лее высокий индекс вязкости, обе-
спечивающий стабильность мас-
ляной пленки во всем диапазоне 

рабочих температур спортивных 
двигателей. Благодаря этому мас-
ло не теряет свою вязкость при 
сверхвысоких рабочих темпера-
турах при спортивном режиме 
эксплуатации, что обеспечивает 
более плотную масляную пленку 
и значительное снижение износа. 

Добавление эстеров обеспечива-
ет постоянное наличие масляной 
пленки и ее стойкость к разрыву 
при высоких нагрузках. 

Другая отличительная особен-
ность AIMOL Sportline – это более 
высокая устойчивость масла к раз-
жижению топливом. В спортивных 

автомобилях крайне важно учиты-
вать тот факт, что в масло попадает 
значительно больше топлива, чем 
при стандартном режиме эксплу-
атации. При попадании топлива в 
масло оно разжижается, теряет свою 
вязкость. При этом уменьшается 
толщина масляной пленки, а значит, 

AIMOL – голландская марка моторных масел 
клласса PREMIUM. Несмотря на невысокую из-

вестность среди покупателей, есть круг професси-
оналов автоспорта, которые предпочитают имен-
но AIMOL. Экстремальные условия эксплуатации 

своих автомобилей для спортсменов являются 
нормой. Именно для таких ситуаций AIMOL создал 

серию масел AIMOL Sportline. 
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ООО «РСТех» – официальный дистрибьютор
Оптовые и розничные поставки автомасел и автожидкостей
Тел.: +7 (916) 49 25 222, +7 (495) 646 04 75 
www.1000000km.ru

усиливается износ. Спортивные мас-
ла AIMOL Sportline 5W-50 и 10W-60 
имеют более высокую вязкость (на 
30–70 %) при повышенных темпера-
турах и поэтому более устойчивы к 
попаданию топлива. 

Серия AIMOL Sportline создана 
не для увеличения мощности ав-
томобиля, а именно для защиты 
двигателя при высоких оборотах, 
а следовательно, в области высо-
ких температур, когда важна не 
сиюминутная прибавка мощно-
сти, а обеспечение работоспособ-
ности двигателя на протяжении 
всего времени эксплуатации. 

Моторные масла серии AIMOL 
Sportline имеют высокие противо-
износные свойства не только за 
счет использования специфиче-
ской синтетической базы, но и за 
счет большого количества проти-
воизносных и противозадирных 
присадок. На данный момент их 
роль играют соединения на основе 

цинка и фосфора. Суммарное их 
содержание в гражданских масла 
типа 5W-40- около 1600 мг/кг. Для 
масел серии Sportline их содержа-
ние доходит до 2200 мг/кг, что на 
30–40 % выше стандартных масел.

Для автоспорта важны не се-
кунды, а доли секунд. Мало кто 
задумывается, что от правиль-
ного подбора масла зависит эф-
фективность отдачи двигателя, 
благодаря чему обеспечиваются 
лучшие показатели машины на 
треке.  А те, кто задумываются, 
предпочитают AIMOL.

В продолжении разговора о 
спортивных маслах, созданных 
AIMOL, невозможно не отметить 
наши достижения в спортив-
ном сезоне 2012. Несмотря  на то 
что, он  в самом разгаре, AIMOL 
в лице спортсменов, которые ис-
пользуют Sportline,уже поднима-
лись на пьедестал  почти  на всех 
этапах RTCC, RDS и побеждали 
в ралли. В этом году к «команде» 
AIMOL присоединились гонщики 
не только Москвы (ВПК СПОРТ), 
но и Казани (спортивный клуб 
ММЕ), Екатеринбурга и Барна-
ула. Помимо этого, AIMOL стал 
техническим партнером соревно-
ваний по дрифту RDS 2012.

Особенное внимание в этом году 
AIMOL уделяет проекту AIMOL 
JUNIOR, поддерживая молодых 
талантливых спортсменов в этапах 
по картингу: Александра Смоляра, 
Тимофея Добровольского и Илью 
Гоммана, объединив их в одну ко-
манду под флагом AIMOL. Юные 
таланты по результатам каждого 
этапа заездов находятся в тройке 
лидеров. Кроме того, в этом году 
AIMOL выпустил масло для кар-
тов, став техническим партнером 
АК РАФ при проведении Кубка, 
Первенства и Серии РАФ 2012 года 
в классах Ротакс Макс, Ротакс Макс 
Юниор и ДД2.

У каждого владельца автомо-
биля есть возможность присое-
диниться к лучшим. Любая серия 
моторных масел AIMOL, включая 
Sportline, подходит для эксплуата-
ции в «гражданском» автомобиле. 
Следите за нашими победами!

Подробные описания и одобре-
ния команд можно посмотреть на 
сайте www.aimol.ru  

Занимаясь активным мониторингом рынка смазочных материалов, 
AIMOL проводит собственные тесты с участием российских 
компаний. Совместно с журналом «Автокомпоненты» компания 
ООО «Аймол РУС» и компания ООО «РСТех» реализуют серию 
эксплуатационных тестов моторных масел AIMOL. 
Присоединяйтесь! 
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Комплекты для оператив-
ного ремонта бескамерных 
шин помогут ликвидировать 
прокол полкрышки в дальней 
дороге, не прибегая к услугам 
мастеров специализирован-
ной мастерской. 

Бывалые автолюбители знают 
– с торчащим в протекторе бес-
камерной шины гвоздем можно 
проехать не одну сотню киломе-
тров. Главное это периодически 
доводить давление до нормы. 
Разумеется, ремонт прокола 
при первой же возможности не-
обходимо провести в специали-
зированной мастерской. Однако 
до нее еще нужно добраться, а в 

дальней дороге проколоть мож-
но и сразу два баллона. Чтобы 
не куковать у обочины в ожида-
нии помощи необходимо иметь 
набор для аварийного ремонта 
бескамерных шин с помощью 
специальных кордированных 
шнуров или «якорей». 

Прежде чем рассказывать о 
технологии ремонта и ее нюан-
сах заострим ваше внимание на 
том, что речь пойдет о заделке 
отверстий находящихся в про-
текторной части шины, а не в ее 
боковине. Это принципиальный 
момент, так как технология 
ремонта в первом и втором 
случаях разная, как собственно 
и природа проколов. В протек-
торную часть колющие пред-
меты впиваются при качении 
колеса по дороге, а в боковины 
по большей части страдают от 

порезов ножом доброжелателей. 
Что тут говорить – в борьбе за 
место на парковке все средства 
хороши. 

Как мы уже упомянули выше, 
для восстановления герметич-
ности любой бескамерной 
шины легкового автомобиля 

применяются два типа мате-
риалов. Первый представляет 
собой кордированные шнуры, 
различающиеся между собой 
как материалом, из которого 
изготовлены, так и длиной. 
Вторые, именуемые «якорями» 
внешне напоминают резиновые 

На скорую руку
Шины и диски

Классический прокол круглым 
предметом диаметром до 6 мм.

Важно утопить жгут так, чтобы его петля обязательно вышла с обратной 
стороны покрышки.

Простой набор ремонта шин: плоскогубцы, кусачки, шило (2 шт.), жгуты и 
активатор.

Разрабатывать отверстие необхо-
димо по линии прокола!

Перед монтажом жгута его необхо-
димо смазать клеем.

Разработанное шилом отверстие обязательно смазываем прилагаемым в 
наборе активатором.

 Порез покрышки плоским предметом. 
(Ремонт жгутом возможен не всегда)
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ленты определенного сечения 
с замкнутыми в кольцо конца-
ми. Принципиальной разницы 
в принципе их работы нет – и 
те, и другие устанавливаются в 
предварительно обработанное 
специальным инструментом ме-
сто прокола, тем самым затыкая 
отверстие. 

Теперь, собственно говоря 
– алгоритм действий. Первым 
делом необходимо найти место 
прокола. Сделать это можно на 
слух – определив расположение 
отверстия по характерному 
шипящему звуку, либо поливая 
колесо водой. Конечно, лучше 
использовать мыльный раствор, 
благо в дальнюю дорогу путеше-
ственники всегда берут с собой 
средства гигиены. В этом случае 
ориентиром будет служить 
надувшийся мыльный пузырь. 
Самое же приятное это то, что 
для обнаружения места прокола 
и его ремонта можно даже не 
снимать колесо с машины – до-
статочно просто поддомкратить 
авто с нужной стороны. Однако 
удобнее все-таки производить 
работы на снятом колесе – так 

проще соизмерять свои силы, 
разрабатывая отверстие специ-
альным шилом, и легче про-
талкивать в него материал для 
закупорки, продетый в ушко 
второго шила. 

После того как место прокола 
обнаружено, удаляем из него 
колющий предмет, попутно 
замечая, под каким углом он 
вошел в покрышку. Это очень 
важный момент, которым нель-
зя пренебрегать. Дело в том, 
что разрабатывать отверстие 
упомянутым выше шилом, 
специальным напильником или 
«сверлом-бором» необходимо 
именно под этим самым углом. 
То есть разрабатывать нужно 
уже имеющееся отверстие, а 
не бурить новое рядом с ним. 
Для удаления находящегося в 
проколе предмета удобно ис-
пользовать кусачки и пассатижи 
с тонкими губками, на которых 
нанесена мелкая сетка для 
улучшения «ухватистости». Об-
рабатывать отверстие необхо-
димо как можно тщательнее. Не 
жалейте покрышку. Если этого 
не сделать, то протолкнуть в 

отверстие герметизирующий 
шнур или якорь попросту не 
удастся. Финальной стадией 
обработки отверстия являет-
ся нанесение на инструмент 
специального клея, прилага-
емого в наборе, и смазка им 
места ремонта на всю глубину. 
Задача упрощается тем, что 
шило выполнено в виде винта 
и клей-активатор, находясь в 
углублениях, беспрепятственно 
переносится на внутреннюю 
поверхность отверстия. После 
того как подготовительные 
операции завершены, вставля-
ем кордированный шнур или 
«якорь» в ушко прилагаемого 
в наборе шила, смазываем 
обильно клеем-активатором и 
проталкиваем в отверстие до 
тех пор пока над поверхностью 
не окажется хвостик длиной 
пять – семь миллиметров. Оста-
лось провернуть инструмент на 
небольшой угол (ушко имеет 
разрыв с боку), при этом внутри 
покрышки образуется неболь-
шая контрящая шнур петелька, 
и вытащить его наружу. Если 
ушко шила разрезано посереди-

не (на носике) то его достаточ-
но просто аккуратно извлечь 
наружу. Осталось заподлицо об-
резать излишки герметизирую-
щего материала острым ножом, 
накачать колесо до требуемого 
давления и продолжить путь.  

На последок в бочку меда 
осталось положить ложку дегтя. 
Несмотря на то что описанный 
выше вид ремонта бескамерных 
шин позволяет оперативно, а 
главное без посторонней по-
мощи восстановить герметич-
ность колеса без его разборки, 
следует помнить – прокол, 
сопровождаемый повреждением 
корда (читай силовой структуры 
шины), чреват проникновением 
в отверстие воды и началом 
процесса коррозии металличе-
ских нитей. В результате этого 
происходит постепенное, но не-
отвратимое расслоение резины 
и металла, что ослабляет данную 
область шины. Как поведет 
себя место прокола в дальней-
шем предугадать невозможно. 
Поэтому уделяйте отремонти-
рованной покрышке особое 
внимание. 

Извлекаем шило аккуратно, чтобы петля не «пошла» вслед за 
ним. На поверхности остаются кончики длиной около 8–10 мм.

Отрезаем жгут острым ножом заподлицо с протектором, на-
качиваем колесо и проверяем его на герметичность!
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Шины без прокола

Количество заливаемого герметика зависит от размера шинЗакачать VIPSEAL можно даже в белой рубашке
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А. Шубин

Возвращение.
Услышав слова «шинный гер-

метик» большинство водителей 
со стажем скажут с улыбкой: 
«Спасибо, не надо». Многие 
из них когда-то попробовали 
предлагаемые ранее продукты и 
отказались от их повседневного 
использования. Несмотря на 
заманчивые преимущества, их 
недостатки явно перевешивали 
достоинства. Мало того, что 
какие-то из них «герметизиро-
вали» мягко говоря, не очень. 
Самое главное, что любой жид-
кий (или полужидкий) гермети-
зирующий препарат, находясь в 
шине, во время стоянки маши-
ны неизбежно стекает вниз. При 
этом он увеличивает дисбаланс 
колес настолько, что вождение 
становится не комфортным из-
за сильных вибраций, передаю-
щихся на руль и кузов машины.

Однако, похоже, что шинный 
герметик теперь может полу-
чить вторую жизнь. 

В Москве недавно был пред-
ставлен препарат VIPSEAL –  
шинный герметик нового по-
коления, создателю которого 
удалось устранить большинство 
минусов старых препаратов, со-
хранив их положительные свой-
ства. Это профилактическое 
средство, которое необходимо 
поместить в исправную шину 
еще до того, как там появились 
какие-либо дефекты. Отличает-
ся VIPSEAL от уже известных 
ранее составов, собственно, 

только двумя качествами, но 
эти качества основополагающи. 
Судите сами:

• Первое. Герметик VIPSEAL 
представляет собой субстан-
цию, которую сам разработ-
чик называет «твердый гель». 
Если однажды поместить его 
на внутреннюю поверхность 
шины и равномерно там рас-
пределить, то слой герметика не 
будет стекать ни при останов-
ках машины, ни даже во время 
хранении шины. Это ключевое 
преимущество нового препара-
та. Со временем слой герметика 
становится частью покрышки. 
Значит, балансировка колеса не 
нарушается не только во время 
относительно кратких стоянок, 
но даже при сезонном хранении, 
скажем летних шин в зимнее 
время или наоборот зимних 
шин летом. Более чем за полгода 
простоя каких-либо изменений 
в герметизирующем слое на экс-
плуатируемых шинах обнару-
жить не удается. 

• Второе. Герметик целиком 
и полностью оправдывает свое 
название. Он действитель-
но надежно герметизирует в 
шине легкового автомобиля о 
тверстия размером до 6 мм, а в 
шинах строительной, дорожной, 
грузоподъемной и прочей спе-
циальной техники массой более 
3,5 тонн порезы до 12 мм. Един-
ственным условием надежной 
герметизации будет требование 
удалить из отверстия предмет, 
вызвавший прокол шины. При-
чем, допустимая максимальная 

скорость для легковых автомо-
билей не изменяется.

Приходится согласиться, что 
свойства очень заманчивые. 
Они позволяют забыть о потере 
давления, проколах и даже о 
небольших порезах, а значит, 
серьезно повышают безопас-
ность движения как легкового, 
так и грузового автотранспорта, 
а в ряде случаев позволяет даже 
сохранить жизнь водителю и 
пассажирам. Поскольку наличие 
герметика в шинах практически 
исключает эксплуатацию шин 
при пониженном давлении в 
них, то экономию топлива и 
увеличение срока службы шины 
также можно включить в до-
стоинства препарата. Герметик 
улучшает показатели эффектив-
ности использования спец-
техники за счет практически 
полного устранения ее простоев 
из-за дефектов шин. Что по-
зволяет эксплуатационщикам 
сэкономить как время, так и се-
рьезные деньги, поскольку при 
простое за технику, полученную 
в лизинг или аренду, все равно 
нужно платить. 

Герметик VIPSEAL наиболее 
эффективен в бескамерных ши-
нах, но может быть использован 
и при наличии камеры. 

В ряде стран Европы VIPSEAL 
после проведения соответству-
ющих испытаний (протоколы и 
заключения есть на сайте) уже 
несколько лет как разрешен к 
эксплуатации. За это время он 
получил наибольшее распро-
странение в шинах:

• внедорожников;
• полицейских машин;
• автомобилей скорой меди-

цинской помощи;
• строительной, сельскохозяй-

ственной и лесозаготовительной 
техники.

Последние из этого спи-
ска – одни из самых главных 
потребителей нового препара-
та. Поскольку смена колеса у 
технических средств этого вида 
вызывает серьезные трудности. 
Трудно даже просто доставить 
новое колесо к месту останов-
ки спецтехники (запасок у них 
обычно не бывает), а еще труднее 
поддомкратить тяжелую машину, 
поскольку грунт в местах, где она 
работает, обычно очень мяг-
кий. Даже если все это удается 
сделать, то заменить колесо не 
так просто из-за его большого 
веса и размеров. Напомню еще 
раз, что речь идет о дорогосто-
ящей технике, простой которой 
обходится в копеечку.

Для полиции и скорой помо-
щи цена прокола колеса может 
исчисляться человеческими 
жизнями. Вставший в непрохо-
димой глуши тяжелый внедо-
рожник – это тоже не подарок. 
Поэтому примеры использова-
ния VIPSEAL выглядят вполне 
логично. В России с ее совер-
шенно не развитым шиномонта-
жом для грузовых автомобилей 
и особенностями климата по-
тенциальными пользователями 
нового герметика могут стать 
все грузовые автомобили от 
дальнобойных до карьерных.

Количество заливаемого герметика зависит от размера шин Если под шиной герметик, то можно и по гвоздям…
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Что представляет собой 
VIPSEAL?

Этот совершенно новый для 
российского рынка состав по-
зиционируется как профессио-
нальное средство для профессио-
нального использования. То есть 
герметик должен быть нанесен 
профессионалом (нанесение 
герметика может быть дополни-
тельной услугой шиномонтаж-
ника), и наиболее эффективным 
сектором его использования 
остается коммерческий транс-
порт и спецтехника. 

Существует несколько раз-
новидностей состава. Чтобы их 
не перепутать их окрашивают в 
различные цвета. В Россию пока 
поставляют только два препара-
та. VIPSEAL Blue – «синий» –  
для легкового транспорта, по-
зволяющий эксплуатировать 
машины при скорости более  
90 км/ч и VIPSEAL Red – «крас-
ный» – для грузовиков и спец-
техники. 

Есть еще VIPSEAL Green – 
«зеленый» герметик. Он исполь-
зуется для герметизации шин 
средств отдыха: велосипедов, 
мотоциклов, скутеров… Постав-
ки этого препарата планируется 
осуществлять в будущем. 

Каждый из трех видов пре-
парата представляет собой 
гелеподобную тиксотропную 

массу с очень низкой текуче-
стью. Можно смело переворачи-
вать открытую емкость – гель из 
нее не вытечет. Говорят, в шине 
текучесть герметика уменьшает-
ся еще больше. 

Будучи один раз помещен в 
шину, герметик остается рабо-
тоспособным в течение всего 
срока ее службы. Тем не менее, 
при необходимости (например, 
для ремонта шины) VIPSEAL 
можно удалить, просто смыв 
струей воды. 

Состав морозоустойчив, что 
полностью подтвердила его экс-
плуатация в северных районах 
Норвегии. 

Нанесение герметика.
Несмотря на очень низкую 

текучесть нового материала 
разработчики нашли достаточно 
простой способ нанесения его на 
внутреннюю поверхность шины. 
При этом, разбирать собранное 
колесо при этом не требуется. 
Заливают (или вернее закачи-
вают) герметик через обычное 
отверстие для ниппеля шин. 
Не потребуется при этом даже 
стравливать давление в шине. 
Однако для проведения этой 
операции нужно иметь специ-
альное оснащение – ручную пом-
пу-дозатор, которая позволяет 
вкачивать герметик в шину при 
больших давлениях. При каждом 

качке помпа доставляет в шину 
строго определенное количество 
герметика. Необходимость в 
дозирующем устройстве воз-
никла из-за того, что в разные 
по геометрическим размером 
шины требуется залить далеко не 
одинаковое количество герме-
тика. (Таблица, связывающая 
размеры шин и объем герметика, 
помещена на этикетку каждой 
канистры-тары).

Сразу после закачки требу-
емого количества герметика в 
колеса, необходимо выполнить 
еще одну важную операцию. 
Нужно проехать на обработан-
ном автомобиле по обычным 
дорогам в обычном режиме не 
менее 50 км. В течение этого 
«пробега» с внутренней сторо-
ны шины под ее протектором 
формируется равномерный 
защитный слой герметика тол-
щиной около 2 мм. 

Своими глазами. 
Во время презентации 

VIPSEAL в Москве был про-
веден тест-драйв автомобиля 
Volkswagen Amarok, во все че-
тыре колеса которого был залит 
герметик. В этом тест-драйве 
пришлось участвовать автору 
этих строк. Поделюсь личными 
впечатлениями. Тест-драйв про-
ходил при теплой, даже жаркой, 
солнечной погоде. Пока автомо-

биль выезжал из техцентра, где 
в его колеса закачали VIPSEAL, 
на Симферопольское шоссе, 
никаких признаков наличия в 
шинах постороннего продукта 
не проявлялось, скорость была 
слишком мала, чтобы что-то 
почувствовать. Но на шоссе 
при скорости около 80 км/ч 
стали ощутимы значительные 
вибрации. Они передавались 
на корпус автомобиля, и я их 
чувствовал ногами через тон-
кую подошву летних ботинок 
(ощущение неприятное) и, как 
говорил водитель, руль тоже 
вибрировал. Через минут десять 
интенсивность вибраций стала 
заметно ослабевать, затем стала 
пульсирующей, а через минут 15 
исчезла практически совсем. И 
впоследствии вибрации не про-
являлись даже, когда водитель 
прибавил скорость или начинал 
маневрировать. По словам во-
дителя примерно в то же время 
исчезли вибрации и на руле, 
которые до этого были также 
значительны. Для чистоты экс-
перимента решили проехать, 
как положено, 50 км (получи-
лось даже несколько больше, 
поскольку пришлось доехать до 
ближайшего места разворота). 
Во время второй части пути 
никаких вибраций не было. 
Водитель сказал, что ничего 
нового в поведении автомобиля 
не наблюдалось. Изменилась 
ли как-то жесткость подве-
ски (поскольку колеса стали 
тяжелее) оценить было трудно, 
так как автомобиль довольно 
тяжелый и без груза сам по себе 
не слишком мягкий. Так что 
можно подтвердить, при тест-
драйве вибрации очень быстро 
прекратились, даже быстрее, 
чем можно было предполагать 
исходя из инструкции. Может 
быть, здесь сыграла свою роль 
жаркая погода. 

Затем этот автомобиль про-
ехал по торчащим из доски 
миллиметров на 50 гвоздям 
сначала передними, а потом за-
дними колесами одной стороны. 
Утечки воздуха прекратились 
моментально, падения давления 
в шине не обнаружено. Посколь-
ку все это нужно было видеть, 
отсылаю читателей к приведен-
ным фото.

Мыльная вода утечек не показывает...
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Считается, что в отличие 
от штампованных стальных 
колесных дисков, отлитые из 
алюминиевого или магниевого 
сплава являются неремонто-
пригодными. Действительно 
ли владелец расколотого или 
погнутого «литья» вынужден 
раскошеливаться на новый 
диск? 

Денис Миронов
Фото Андрея Шилова

Никто из автосервисных 
мастеров не станет спорить 
с утверждением – все, что 
создано руками человека этими 
же руками может быть отре-
монтировано и восстановлено. 
Однако мастеровые также 
признают и тот факт, что по-
сле ремонта некоторые узлы, 
агрегаты и детали автомобиля 
существенно теряют в своих 
эксплуатационных свойствах 
и качествах и могут представ-

лять собой мину замедленного 
действия. К таковым относятся 
отремонтированные легко-
сплавные колесные диски. По-
скольку фирм, занимающихся 
ремонтом литья сегодня вели-
кое множество, а оборудование 
для сварки алюминия и правки 
геометрии дисков выпускают 
уважаемые компании, то стоит 
разобраться, в каких случаях 
ремонт имеет финансовую вы-
году, а в каких лишен смысла 
и несет скрытую угрозу. Итак, 
начнем с простой и, на первый 
взгляд безобидной процедуры – 
перекраски диска. 

Невидимая опасность
Такая операция бывает необ-

ходима в случаях круглогодич-
ной эксплуатации автомобиля 
на «литье» по дорогам, обильно 
посыпаемым песком или гра-
нитной крошкой, а также поли-
ваемым различными противого-
лоледными реагентами. Первое, 
что делают мастера перед окра-
ской, это снимают старую эмаль. 
В зависимости от ее основы и 
вида, а на рынке встречаются 
и диски, окрашенные стойкой 
порошковой краской, кото-
рую и зубами не отгрызешь от 
металла, выбираются те или 

Экономика. Бизнес. Практика 

Литье – правим, 
варим, красим…

Шины и диски 
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иные способы снятия покры-
тия. Работать растворителем, 
который должен быть очень 
агрессивным, чтобы размягчить 
прочную броню лакокрасочного 
покрытия, пожелают не многие. 
Пары химиката не только нано-
сят непоправимый вред легким, 
но и раздражают слизистую 
глаз, сжигают кожные покровы 
пальцев рук и ладоней. Сред-
ствами индивидуальной защиты 
наш человек пользоваться не 
привык. Да и стоит ли часами 
корпеть с тряпками, скребка-
ми и губками над железякой, 
когда можно воспользоваться 
всемогущей дробе (рабочее тело 
дробь или окалина) или песко-
струйкой (рабочее тело чистый, 
просеянный, прокаленный 
речной песок). Процесс снятия 
краски в этом случае займет 
считанные минуты, так как 
летящий с бешенной скоростью 
абразив, в прямом смысле слова, 
сдувает эмаль. И все бы хорошо, 
да только после атаки твердых 
частичек, особенно когда в ход 
шла дробь, на поверхности 
диска остаются многочис-
ленные каверны глубиной до 
полумиллиметра! Само собой 
разумеется, покрытый оспами 
диск ни один уважающий себя и 
любящий свою машину автолю-
битель устанавливать не станет. 
В результате сервис теряет при-
быль, компенсируя затраты на 
покупку нового диска, а также и 
клиента, а то и клиентов – слухи 
о сервисных «косяках» в среде 
автовладельцев расходятся 
со скоростью звука. Впрочем, 
данная технологическая ошибка 
не несет собой опасности, ведь 
колесный диск теряет только 
привлекательный внешний вид, 
а его эксплуатационные и в 
частности прочностные харак-
теристики не страдают. Но на 
то, нашему человеку и смекалка, 
чтобы, не испортив поверхности 
диска в процессе снятия краски, 
катастрофически снизить 
прочность металла, из которого 
он отлит! Делается это следую-
щим образом. Для того чтобы 
лакокрасочное покрытие легко 
и просто снималось с поверхно-
сти, его нагревают(!) мощными 
промышленными фенами или, 
еще хуже, открытым пламенем 

паяльной лампы или газовой 
горелки. Всем кто знаком с фи-
зикой объяснять, что при этом 
происходит отпуск металла и 
изменение его прочности, не 
нужно. Кроме того, локальный 
нагрев с последующим охлажде-
нием может привести к возник-
новению сильных внутренних 
напряжений в толще силовой 
конструкции и в последующем 
спровоцировать возникновение 
трещин даже при несильной 
ударной нагрузке. Попало 
колесо в яму (не глубокую) или 
наехало на камень (не большой), 
а в результате спица, а то и обод 
лопается пополам. Хорошо, если 
неприятность произойдет на 
небольшой скорости, и води-
тель сумеет удержать «трех-
колесный» авто на траектории 
движения. А если события 
будут разворачиваться на авто-
бане, да еще и на скорости под 
сотню с гаком? Тут уже шансы 
на удачный исход стремятся 
практически к нулю, особенно 
если лопнет переднее колесо. А 
ведь всего лишь хотели придать 
дискам нарядный вид!

Благородный жест или 
часть целого

Идем дальше и рассмотрим 
проблемы, которые возникают, 
собственно, при ремонте «ли-
тья». Но прежде чем ремонти-
ровать, необходимо сопоста-
вить стоимость работы с ценой 
нового диска. Если разница со-
ставляет менее 50 %, а сам диск 
не является эксклюзивом из 
ограниченной партии, то стоит 
ли игра свеч? Пожалуй, нет. 
Иное дело, когда диски вашего 
автомобиля были изготовлены 
ограниченной серией, да еще и 
приурочено это было к какому-
нибудь знаковому событию, 
например победе команды на 
раллийных гонках или юбилею 
фирмы производителя. Здесь 
уже приходится задуматься 
при разнице цены диска к 
стоимости ремонта в 80 и более 
процентов. Однако опять таки 
не стоит торопиться, так как 
сегодня рынок стал цивилизо-
ванным, и такое понятие, как 
сопровождение продаж, нашим 
торговцам не чуждо. Смысл же 
его заключается в том, что хоть 

Оптимальный вариант прокатки ручьев – синхронный. Расстояние между 
роликами регулируется распорным винтом.

Важная, финишная операция ремонта диска, у которого правилась или 
варилась закраина обода – срезание излишек металла.

Стенды для правки дисков должны позволять работать с моделями боль-
шим посадочным диаметром и шириной обода.

Шпиндель станка для правки дисков должен иметь фланец, позволяю-
щий «посадить» на него диски с любым количеством и расположением 
монтажных отверстий.

Шины и диски 
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и выпускались диски ограни-
ченной партией, завод-изгото-
витель предусмотрел возмож-
ность утраты автовладельцами 
дисков и изготовил некий запас 
в количестве нескольких штук. 
Это как благородный жест в 
поддержку преданных бренду 
клиентов. На этом, собственно 
говоря, и строятся продажи 
неординарных вещей. Так вот 
надежный продавец закажет 
специально для вас один диск, 
а не комплект, как это принято. 
Ситуация может несколько 
упроститься, если повреж-
ден был составной (сборный) 
колесный диск. Такие соби-
раются, как правило, из двух 
частей – обода и собственно 
диска. Между собой детали 
крепятся при помощи высоко-
прочных болтов с гайками. 
Все что нужно это приобрести 
вышедшую из строя часть и 
заменить ее. Однако следу-
ет помнить, что для пущей 
надежности соединения на 
резьбовые части болтов часто 
наносят специальные составы, 
которые исключают самораз-
борку. К чему это сказано? А к 
тому, что, во-первых, разобрать 
соединение для ремонта может 
оказаться весьма не простой 
задачей, которую необходимо 
будет решать без применения 
нагрева! Помните, что проис-
ходит с металлом, если на него 
воздействовать высокой темпе-
ратурой. Об этом мы красочно 
рассказали в первой части 
статьи. Во-вторых, собирая 
колесный диск, не забудьте на-
нести на резьбу болтов состав 
для предотвращения их самоот-
кручивания. А главное сборка 
должна производиться при 
помощи динамометрического 
ключа, который обеспечивает 
приложение строго опреде-
ленного крутящего момента. 
И, наконец, последнее. Если 
по какой-либо причине были 
утеряны болты, соединяющие 
части колесного диска, то ис-
кать им замену среди обычного 
автокрепежа нельзя! Как прави-
ло, метизы, идущие на сборку 
дисков с ободами, изготавлива-
ются из особых, высокопроч-
ных сплавов. Процентов 90 всех 
болтов выполнены из стратеги-

ческого сырья – титана!   

Гнуть-ломать, не починять
То, что российские дороги, 

даже в относительно благопо-
лучных мегаполисах, далеки от 
совершенства, знает каждый 
автолюбитель, вынужденный 
после зимнего сезона эксплу-
атации рихтовать погнутые 
стальные диски передних колес. 
Увы, но при всех своих досто-
инствах – малом весе, снижаю-
щем неподрессоренные массы, 
элегантном дизайне, притяги-
вающем взгляды окружающих, 
а также высокой прочности… 
вот именно из-за этого преиму-
щества «литье» и страдает. В то 
время, как стальной диск при 
ударе поглощает энергию сми-
наясь, легкосплавный стойко 
держит удар и колется. Конечно, 
все зависит и от конструк-
ции диска, толщины и формы 
обода, распределения усилий 
между спицами и, конечно же, 
от технологии, по которой он 
изготовлен – методом центро-
бежного литья под давлением 
или ковкой. Не последнюю роль 
играет и термическая обработ-
ка, если таковая предусмотрена 
технологическим процессом 
производства. Но факт оста-
ется фактом – легкосплавные 
колесные диски в большинстве 
случаев не гнутся, а лопаются. И 
если купить новый диск или же 
вышедшую из строя часть его 
не удается, то автовладелец на-
чинает поиски фирмы, которая 
возьмется за ремонт. 

Самой действенной приман-
кой сервисменов в борьбе за 
привлечение клиентов является, 
нет, не место расположения 
точки, а оборудование, на 
котором производятся ре-
монтные работы. А владельцы 
бизнеса сегодня не скупятся на 
приобретение даже дорогих, 
стоимостью под 5000–6000 евро 
станков, зная, что они окупятся 
всего за один сезон. Мелкие, по 
большей части гаражные кон-
торки ограничиваются обору-
дованием стоимостью полторы-
две «штуки» евро. Однако вы 
должны четко уяснить, что 
каким бы современным ни было 
оборудование для правки, и как 
бы ни было известно имя его 

Треснутые обода – наиболее частые дефекты дисков. При грамотном 
ремонте эксплуатация колес не несет опасности.

Небрежное раскатывание закраин дисков, имеющих полированную по-
верхность, заканчивается образованием микротрещин.

 Такие нехитрые приспособления позволяют визуально определить бие-
ние колеса, для чего его нужно просто раскрутить на стенде.
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производителя, первую скрипку 
в ремонте играет мастер, на 
этом станке работающий. По 
сути, необходимо в первую 
очередь смотреть на результат 
работы, а не на орудия труда. 
Учитывая это, сообразительные 
мастера ведут так называемые 
фотодневники, где собирают 
фотографии дисков «ДО» и 
«ПОСЛЕ» ремонта, упуская из 
вида промежуточные стадии 
процесса. Часто фотоматериалы 
выкладываются на сайте компа-
нии в качестве портфолио. Од-
нако нигде, абсолютно нигде(!) 
вы не найдете информации о 
том, сколько диск прослужил 
после ремонта. Все неприятные 
высказывания на форумах при 
сайтах ревностно удаляются 
бдительными модераторами. 
Заинтригованы? Тогда раз-
беремся, а  чем, собственно 
говоря, недовольны клиенты? 
В чем состоят их претензии к 
оснащенным, в прямом смысле 
слова, по последнему слову 
техники мастерским?

А тем, что после проведенного 
ремонта диск лопается, тре-
скается, гнется в том же самом 
месте, причем опять-таки при 
приложении к нему незначи-
тельной нагрузки. Вспоминаем 
неглубокую яму и небольшой 
камень, а главное, их количество 
на наших дорогах. Возникает ре-
зонный вопрос, а почему отре-
монтированный диск лопается 
именно в месте ремонта? Ответ 
прост – дело в том, что после 
правки погнутого участка на 
стенде, где первоначальная гео-
метрия восстанавливается при-
ложением нагрузки обратной по 
вектору той, которая привела к 
деформации в толще металла, а 
точнее непосредственно в месте 
изгиба, образуется еще большее 
количество микротрещин. А 
они, микротрещины, являясь 
концентраторами напряже-
ния, по сути своей есть не что 
иное, как бомба замедленного 
действия. Чтобы наглядно(!) 
убедиться в этом, возьмите 
кусок алюминиевой проволоки 
и несколько раз согните/разо-
гните его в одном месте. В месте 
изгиба невооруженным глазом 
видно не только изменение 
цвета металла, но и образование 

трещинок. Именно в этом месте, 
насыщенном концентратора-
ми напряжения, проволока и 
лопается. Пытливый читатель 
непременно задаст следующий 
вопрос – а почему в качестве 
примера была взята именно 
тонкая алюминиевая проволока, 
а не, скажем, изготовленная из 
аналогичного металла ложка 
или вилка?  Переломить такую 
путем сгибания куда сложнее! 
Все верно, только были ли учте-
ны величины нагрузок которые 
возникают при качении колеса 
по дороге? Разумеется, нет! Но 
и это еще не все. Это еще не 
основной секрет фокуса с на-
глядной демонстрацией. Как вы 
думаете, алюминиевый сплав, 
из которого изготовлены вилки, 
ложки, проволока и колесные 
диски, имеет одинаковый или 
отличный химический состав? 
Верно! Кухонная утварь и дета-
ли автомобиля изготавливаются 
из абсолютно иных сплавов. И 
опять это не все. Как мы уже 
упоминали выше, легкосплав-
ные колеса бывают как кован-
ными, так и литыми, причем в 
зависимости от технологии про-
изводства могут подвергаться 
последующей термообработке. 
И в каждом конкретном случае 
прочность, жесткость, хруп-
кость материала будет своя. Но 
об этом мастера, как правило, 
предпочитают умалчивать – 
зачем терять клиента, который 
«клюнул» на копеечную вилку 
или ложку! Естественно, сервис-
мены не скажут вам и того, что 
если колесный диск изготовлен 
из сплава, содержащего магний, 
да еще по технологии произ-
водства прошел упрочняющую 
термообработку, то для того 
чтобы он дал трещину, доста-
точно согнуть его один един-
ственный раз. О каком ремонте 
методом правки на стенде таких 
колес может идти речь? Еще раз 
подчеркнем – ремонт легко-
сплавных дисков есть искусство, 
которым владеют очень не 
многие. И доказательством тому 
приведем еще один яркий при-
мер.     Ряд заводов, специали-
зирующихся на производстве 
легкосплавных дисков, исполь-
зует в качестве сырья алюмини-
евые сплавы, которые допуска-

Ширину ремонтируемой части в процессе ремонта необходимо тщательно 
контролировать при помощи точной линейки.

Поскольку ремонтируемое колесо крепится за ступичную часть, то при 
его рихтовке следите, чтобы между болтами крепления не пошли от на-
грузок трещины.

Если диск лопнул пополам – его лучше сдать в пункт приема цветных ме-
таллов. Как поведет себя металл с измененной структурой не известно.

Обратите внимание на устройство ниппеля для накачки колеса – в данном 
случае он оригинальный, и найти ему замену на рынке и магазине не 
удастся.
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ют правку, но при условии, что 
этому процессу будет предше-
ствовать равномерный нагрев 
изделия до строго определен-
ной температуры. Ее значение 
знают технологи предприятия 
и сообщат они данную цифру 
мастерам-ремонтникам или 
сохранят ее в тайне, есть боль-
шой вопрос. С одной стороны 
заводчан можно понять – любое 
происшествие с их продукцией, 
особенно если оно повлекло 
повреждение имущества или, не 
дай Бог, привело к человеческим 
жертвам, станет несмываемым 
пятном на имидже марки. Так 
зачем рисковать, тем более что 
человеческая жизнь бесценна, 
да и стоимость автомобиля 
всегда будет больше цены диска? 
С другой стороны если дефект 
незначительный, то его ис-
правление при строгом соблю-
дении технологии значительно 
сэкономит средства автовла-
дельца, а владелец мастерской 
сможет развивать свой бизнес, 
не подвергая риску жизнь и без-
опасность своего клиента. Но 
вернемся, к собственно говоря, 
озвученной выше проблеме. 
Итак, в большинстве случаев 
вернуть первоначальную гео-
метрию колесному диску можно 
после нагрева его до температу-
ры не более 300 °C. Однако вста-
ет вопрос – какими средствами 
произвести ее измерение? Для 
этого существуют специальные 
промышленные термометры – 
приборы достаточно дорогие, 
особенно когда речь идет о 
бесконтактных модификациях. 
Приобретать их ради правки 
нескольких десятков дисков 
в год для многих небольших 
мастерских есть непозволитель-
ная роскошь. Но терять клиента 
никто не хочет. Именно поэтому 
мастера часто пользуются на-
родными средствами измере-
ния температуры. Например, 
индикатором может служить 
обычный сахар, который мы 
кладем в чай. Он, как подмече-
но, темнеет при температуре 
примерно 300 градусов. Выхо-
дит, что практически бесплатное 
средство измерения температу-
ры можно приобрести в любом 
продуктовом магазине! Не 
спешите радоваться. Во-первых, 

мы не случайно употребили 
слово – «примерно». Во-вторых, 
кто даст гарантию того, что на-
грев будет прекращен сразу, как 
только температура прибли-
зиться к трем сотням градусов, а 
не произойдет перегрева детали 
выше указанного температурно-
го порога? Стоит ли рисковать? 
Разумеется, нет! Ведь известно, 
что если нагреть диск, изго-
товленный из алюминиевого 
сплава, содержащего магний, до 
температуры, превышающей 300 
градусов, то в металле начнутся 
необратимые процессы его ста-
рения, читай, ухудшения зало-
женных конструктором свойств. 
Еще опаснее, когда нагрев диска 
проводят вообще «на глазок». 
В этом случае зачастую проис-
ходит не просто отжиг металла, 
а возможно и даже разрушение 
его кристаллической решет-
ки. Такой диск можно только 
сдать в пункт приема цветных 
металлов. Теперь понятно, по-
чему первую скрипку в ремонте 
играет мастер-профессионал. 
Дилетантам здесь делать нечего. 
Кстати, мотайте на ус, именно 
отвечающий за свою работу 
профессионал скажет вам, что, 
например, максимальный изгиб 
закраины обода колеса, который 
можно править без риска замет-
ного ослабления ремонтируемо-
го участка, составляет от силы 
пять миллиметров. Ни о каких 
«восьмерках»  не идет и речи! 
Кстати, согласно ГОСТа ради-
альное и торцевое биение диска 
не должно превышать четырех 
десятых миллиметра. Вопрос – 
будет ли выдержано это условие 
при ремонте? 

Варить – не навредить
Заметьте, рассказывая о 

ремонте колесных дисках, мы не 
затронули еще одну, весьма рас-
пространенную операцию –  
проварку трещин и приварку 
отломившихся частей. А ведь эти 
ремонтные работы занимают по 
популярности второе место. Для 
того чтобы работать с алюми-
ниевыми сплавами необходимо 
специальное сварочное обору-
дование, а сам процесс должен 
идти строго(!) в среде защитного 
– инертного газа. Как правило, 
мастера используют наиболее 

распространенный аргон, хотя 
есть и альтернативные вариан-
ты, но о них нет смысла даже 
упоминать, так как газы особого 
состава используются на особых 
производствах, там где важно не 
только не допустить окисления 
металла в момент его расплавле-
ния, но и исключить насыщения 
расплава сторонними химиче-
скими элементами. Но даже имея 
в своем распоряжении самое 
современное сварочное оборудо-
вание мастер не может избежать 
локального нагрева металла и 
соответственно изменения его 
физических свойств. В итоге мы 
опять возвращаемся к проблеме 
озвученной выше – непоправимо-
го вреда, который наносит метал-
лу высокая температура. Так что 
же, выходит, что ремонт колесных 
дисков методом сварки в среде 
защитного газа лишен всякого 

смысла? Не совсем так. Если речь 
идет о приварке небольшого(!), 
ненагруженного, сектора обода, 
как правило, такие сегменты  
откалываются при контакте с 
бордюрным камнем в момент 
парковки автомобиля, то ремонт 
имеет смысл. Но подчеркнем еще 
раз – речь идет о ненагруженных 
частях, таких, где изменение 
структуры металла и его охруп-
чение не приведет к фатальным 
последствиям при повторном раз-
рушении. Главное, чтобы не была 
нарушена герметичность посадки 
покрышки. Если вам предлагают 
заварить трещину на спице, ободе 
или еще хуже ступичной части(!), 
то это чистой воды развод на 
деньги без каких-либо гарантий 
безопасности. Будьте бдительны и 
не верьте пустым обещаниям!

Болты крепления ободов и дисков изготавливаются преимущественно 
из титана, менять их на стальные нельзя.

Наглядный пример того, где происходит контакт диска и шины (бескамер-
ное колесо). Теперь понятно почему закраину можно ремонтировать?
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Мобильный автосервис 
обеспечивает не только 
оперативную техническую 
помощь по месту поломки 
транспортного средства, но 
и существенную экономию 
времени владельца авто, 
в том числе на проведении 
регламентных и сезонных 
работ. В условиях современ-
ного мегаполиса, с его ритмом 
жизни, последний фактор 
приобретает особое значе-
ние.

Эдуард Столяров

Первые передвижные технички 
появились сразу же, как только 
возникли стационарные автосер-
висы, и автомобиль стал неот-
рывным атрибутом человеческого 
бытия. Изначально мобильные 
мастерские решали вполне 
определенный, довольно узкий 
круг задач, связанных, главным 
образом, с оказанием техниче-
ской помощи и поддержки авто-
путешественникам. В то время 
инфраструктура сопутствующего 
придорожного сервиса была еще 

развита крайне слабо, поэтому 
спасти автолюбителя, оказавше-
гося в беде на расстоянии многих 
сотен километров от дома и 
ближайшей СТО, могла только 
мобильная бригада мастеров.

Но шло время, и передвиж-
ные технички обрастали новым 
функционалом, подсказанным 
буквально самой жизнью. Круго-
верть мегаполисов, беспощадный, 
всевозрастающий ритм определи-
ли еще одну и сегодня доминиру-
ющую в развитых странах сферу 
их деятельности – выездной сер-
вис, услуги на дому или в офисе. 

И правда, что может быть 
удобнее? Пока хозяин автомо-
биля трудится на благо своего 
семейного бюджета, его машину 
обслуживают по практически 
полной программе на близлежа-
щем паркинге бизнес-центра. И 
при этом не надо заранее ехать 
на СТО, оставлять там автомо-
биль, потом непонятно как, на 
перекладных или такси доби-
раться до конторы, а вечером 
повторять такой же малоком-
фортный маршрут. Достаточно 
лишь вызвать техничку, а все 
остальное ребята сделают сами. 

Мастерская 
на колесах

Сервис. Эксплуатация. Оборудование
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Именно такой сервис сегодня 
чрезвычайно востребован в 
крупных европейских, амери-
канских и азиатских городах-
милионниках. В этом нет ничего 
удивительного – у людей в наш 
стремительный век остается 
все меньше личного времени 
и тратить его на вроде необхо-
димые, но не самые желанные 
мероприятия, связанные с об-
служиванием личного автомо-
биля совсем не хочется. Проще 
позвать специалистов туда, куда 
тебе удобнее, они сделают все в 
лучшем виде, и это не потребует 
дополнительных манипуляций.

Таким образом, исходя из 
предпочтений потенциальных 
клиентов, сформировался пере-
чень основных услуг, оказы-
ваемых мобильными автома-
стерскими. Это, во-первых, 
основная масса регламентных 
и профилактических работ: за-
мена масла в двигателе, свечей 
зажигания, фильтров, регули-
ровка света фар, зажигания, 
систем питания, контроль и до-
ливка уровней жидкостей, кон-
трольно-проверочные работы 
состояния аккумулятора, шин, 
масла и прочее. Во-вторых, кос-
метические работы, связанные 
с уборкой салона, полировкой, 
восстановлением блеска деко-
ративных элементов, ремонтом 
повреждений обивки и отделки. 
В-третьих, диагностика и не-
который мелкосрочный ремонт: 
замена стартера, генератора, 
автоэлектрика, компьютерная 
диагностика двигателя, транс-
миссии и прочих управляемых 
электронными блоками агрега-
тов и узлов, проверка и замена 
деталей ходовой части (колодки, 
диски, рычаги и т. д.), адаптация 
блоков и модулей, инициализа-
ция ключей зажигания, замена 
катушки зажигания, датчиков, 
прокладок клапанных крышек, 
термостатов и многое другое. 
Возможно, кому-то это по-
кажется странным, но и такие 
виды выездного сервиса очень 
востребованы, по крайней мере, 
в Европе. Судите сами: доволь-
но часто водитель чувствует, 
что его автомобиль ведет себя 
как-то не так, но при этом вроде 
едет. Добраться до СТО времени 
нет, машина вроде как работает, 

поэтому особой необходимости 
откладывать дела и бросать все, 
чтобы продиагностировать ав-
томобиль нет. Однако кто знает, 
что произойдет завтра. Запу-
ститься ли двигатель утром? 
Чтобы не мучиться подобными 
размышлениями, целесообразно 
вызвать мобильную технич-
ку. Ее специалисты проверят 
работоспособность систем и 
либо тотчас на месте проведут 
ремонт, либо порекомендуют 
отправиться на стационарный 
профессиональный сервис.

В-четвертых, – мы специально 
выделяем этот вид в отдельный 
пункт, поскольку как показал 
опыт стран с климатом по-
хожим на российский, данный 
тип сезонных работ пользуется 
огромной популярностью – это 
регулярная осенняя и весенняя 
замена покрышек – «переобу-
вка» автомобиля.

Расценки на оказываемые 
услуги формируются довольно 
просто. Как правило, стоимость 
самих работ не отличается от 
цены в стационарных СТО. А 
вот собственно выезд бригады 
клиент оплачивает дополни-
тельно. В Москве это от 500 
до 1500 руб. в зависимости от 
района оказания услуг.

При оборудовании автомоби-
ля технической помощи можно 
пойти двумя путями: заняться 
этим самостоятельно, либо об-
ратиться в специализированную 
компанию. О достоинствах и 
недостатках каждого из этих 
способов мы расскажем ниже.

Оснащение своими силами. 
Однозначно – это очень трудно. 
Пожалуй, единственный плюс – 
низкая стоимость. Но перечень 
проблем, с которыми предстоит 
столкнуться, точнее вопросов 
которые предстоит решить, до-
вольно обширен. Какую модель 
автомобиля предпочесть? Какое 
оборудование установить? Как 
усилить конструкцию, силовые 
приводы и подвеску? Где изыскать 
дополнительные источники энер-
гии? И прочее, прочее, прочее…

Поэтому проще и удобнее 
обратиться в компанию, специ-
ализирующуюся на професси-
ональном переоборудовании 
автотехники. Таких компаний 
сегодня хоть отбавляй. Здесь вас 
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квалифицированно проконсуль-
тируют по основным вопросам 
и, исходя из ваших пожеланий, 
подберут наиболее оптималь-
ный вариант трансформации. 

Но в любом случае на-
чать придется с автомобиля. 
Выбрать есть из чего: Citroen 
(Berlingo, Jumper), Fiat (Ducato), 
Ford (Transit), IVECO (Daily), 
Mercedes (Sprinter, Vito, Vario), 
Peugeot (Boxer, Partner), 
Renault (Kangoo, Master, Trafic), 
Volkswagen (Caddy, Crafter, 
Transporter), Toyota (Hi-Ace H1) 
и наконец вездесущие «Соболи» 
и «Газели». Каждой из моделей 
присущи свои характеристи-
ки и технические параметры, 
которые определяют ее функ-
циональные возможности в 
качестве технички. Естественно 
«каблучки» обладают более 
скромным потенциалом – мень-
ший объем полезного про-
странства багажного отделения, 
меньшая допустимая нагрузка 
на ось, меньшая мощность 
штатного оборудования и т. д. 
Но они компактны, маневрен-
ны, поэтому именно как скорая 
техническая помощь в сутолоке 
запруженных пробками улиц 
современных мегаполисов могут 
быть гораздо полезнее. Им про-
ще найти место для парковки 
в центре города (где сегодня 
расположено довольно много 
офисных центров), проехать по 
узким переулкам даун-тауна. 

Микроавтобусы, наоборот 
позволяют добиться максималь-
ной укомплектованности благо-
даря просторному фургону. В 
них можно установить баланси-
ровочный и шиномонтажный 
стенды, многочисленные стелла-
жи с инструментом, запчастями 
и расходниками, дополнитель-
ный генератор, мощный ком-
прессор, а также массу другого 
полезного и необходимого 
оснащения. Но и цена такой 
технички будет значительно 
выше. И проехать без труда она 
сможет не везде: на некоторые, 
особенно подземные парковки в 
центре города подобную техни-
ку могут не пустить. 

Особняком стоит продукция 
российского автопроизводителя. 
Эксперты говорят, да «Соболь» и 
«Газель» дешевле своих импорт-
ных аналогов, но чтобы переде-
лать их под автомобиль мобиль-
ного сервиса придется выложить 
значительные деньги, поскольку 
они абсолютно не приспособлены 
к подобным нагрузкам. Нужно 
значительно усилить конструк-
цию в целом, ходовую часть, 
силовые приводы, возможно 
даже заменить некоторые узлы 
и агрегаты. В конечном счете, 
такая модернизация обойдется 
даже дороже, чем приобретение 
зарубежной модели.

 Стеллажные системы для 
обозначенных целей сегодня 
на российском рынке также 

представлены в изобилии. При 
этом иностранные произво-
дители уже имеют тесные связи 
с отечественными компания-
ми-установщиками. Так что, 
обратившись по одному адресу, 
вы получаете полноценный все-
объемлющий сервис. Хороший 
пример ИНРУСКОМ, основным 
направлением деятельности 
которого является производство 
специализированных автомо-
билей, оснащаемых согласно 
пожеланиям конкретных заказ-
чиков. Компания сотрудничает 
с фирмами Sortimo, Containex, 
Wolff, Sollers, Unior и др. 

Техничка от ИНРУСКОМ до-
оборудована для использования 
в качестве передвижной мастер-
ской для выездного техниче-
ского обслуживания и ремонта. 
Базовый автомобиль укомплек-
тован: автономной генератор-
ной установкой мощностью до 
7 кВт с организацией отвода 
выхлопных газов из фургона, 
маслостанцией, сварочным 
агрегатом, воздушным компрес-
сором с рукавом на катушке, 
преобразователем напряжения 
мощностью до 5,5 кВт, пристав-
ной телескопической лестницей 
и другими принадлежностями.

Оборудование, инструменты 
и запасные части размещены на 
стеллажной системе производ-
ства западногерманской фирмы 
Sortimo. Большое количество 
выдвижных ящиков, открытых 

полок и инструментальных 
кейсов позволяют разместить 
все необходимые детали и ин-
струменты. Легкий и прочный 
алюминиевый каркас стел-
лажной системы обеспечивает 
долгий срок эксплуатации и 
безопасность. Все ящики имеют 
надежный механизм запора в 
транспортном положении.

В фургоне также установлен 
верстак со слесарными тисками, 
шкаф для спецодежды и гигие-
нический набор.

Для обеспечения комфортной 
работы бригады в зимнее время 
фургон дополнительно утеплен 
и в нем установлен автономный 
отопитель Webasto. Пол фургона 
покрыт рифленым алюминием 
с отбортовками, позволяющи-
ми легко производить очистку 
и мойку. В полу установлены 
утопленные проушины для кре-
пления перевозимого груза.

Для облегчения погрузочно-
разгрузочных работ в проеме 
задней двери смонтирована 
поворотная грузовая консоль с 
ручной талью грузоподъемно-
стью до 200 кг и вылетом до 1 м.

В фургоне организовано 
общее освещение внутреннего 
пространства и дополнитель-
ное освещение рабочей зоны у 
верстака.

«ВЮРТ-Русь» предлагает 
для мобильных мастерских 
систему ORSYmobil. Комплекс-
ный подход ORSYmobil позво-
ляет создавать полноценную 
рабочую среду. В зависимости 
от индивидуальных потреб-
ностей, автосервис на колесах 
оснащается всем – от оборудо-
вания до расходных материалов. 
ORSYmobil ограждает заказчика 
от решения проблем, связанных 
с выбором оптимального вари-
анта комплектования оборудо-
ванием под его запросы. При 
организации автосервиса на 
колесах используется богатый 
опыт работы с более чем 2,9 
млн. клиентов. При проекти-
ровании учитывается каждый 
частный случай из накопленной 
практики и пожелания каждо-
го нового заказчика. Система 
позволяет составлять наилуч-
шие комбинации именно для 
конкретного специфического 
профиля требований заказчика 
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независимо от типа автомоби-
ля и сферы его применения и 
формировать рациональную 
структуру для хранения и 
транспортировки грузов на базе 
любого автомобиля – от легко-
вого универсала до полноцен-
ного фургона. Разнообразные 
варианты прочных столешниц 
и модулей с выдвижными ящи-
ками легко трансформируют 
пустой объем фургона в слесар-
ную мастерскую. Множество 
модулей различной конструк-
ции позволяет организовать ме-
ста для хранения инструмента, 
крепежа, электрики, шлангов и 
удлинителей, канистр, баллонов 
и прочих грузов. Различные 
варианты верстаков и тисков 
дают возможность организовать 
полноценное рабочее место для 
проведения любых слесарно-
монтажных работ.

Все оборудование отвечает 
высочайшим требованиям без-
опасности, что подтверждено 
серией краш-тестов, проведен-
ных германским центром надзо-
ра за автотранспортом DEKRA.

Компания «ТехноКомплект-
Сервис» оперирует продукцией 
подразделения STORE VAN 
итальянской компании FAMI, 
предназначенной для оснаще-
ния спецавтомобилей и автотех-
ничек. Ассортимент предлага-
емых модульных конструкций 
позволяет комплектовать: 
автомобили сервисной службы, 
передвижные мастерские, мо-
бильные лаборатории, машины 
аварийной службы, сервисав-
томобили для обслуживания 
спецтехники, шоу-вены, а также 
любые автомобили, предназна-
ченные для выполнения работ 
на выезде.

Модульное оборудование FAMI 
разработано для оптимизации 
мест хранения инструментов, 
принадлежностей и спецоборудо-
вания в автомобиле. Оно создает 
дополнительные удобства, эко-
номит пространство, сокращает 
время и усилия, потраченные на 
выполнения работ.

В небольшой объем автомо-
биля встраиваются – транс-
формируемые и выдвижные 
верстаки, стеллажные шкафы в 
различной комплектации, мо-
бильные лестницы, тиски, бал-

лоны, гидравлические краны, 
компрессоры, выездные траппы 
и т.д. Все материалы Fami раз-
работаны в соответствии с 
существующими стандартами и 
правилами техники безопасно-
сти. При проектировании моду-
лей особое внимание уделяется 
безопасности при эксплуатации, 
что подтверждено европейски-
ми краш-тестами.

Предлагаются готовые вари-
анты оснащения автомобилей 
марок: Citroen, Fiat, Ford, Iveco, 
Mercedes, Nissan, Opel, Peugeot, 
Renault, VW. Если же заказчику не 
подходит ни один из стандартных 
вариантов, существует возмож-
ность проектирования собствен-
ного индивидуального решения.

Среди преимуществ мобиль-
ных автомастерских компании 
STORE VAN можно выделить то, 
что все элементы конструкций 
шкафов спроектированы таким 
образом, чтобы при монтаже в 
автомобиле использовать уже 
имеющиеся технологические 
отверстия кузова, не прибегая 
к дополнительному сверлению. 
При этом структура модулей 
шкафов представляет собой лег-
кую конструкцию и обеспечива-
ет равномерное распределение 
веса по кузову автомобиля.







Сервис. Эксплуатация. Оборудование

84   Автокомпоненты . Август 2012

«Горящие» 
сердцем



85Автокомпоненты . Август 2012

Сервис. Эксплуатация. Оборудование

Эдуард Столяров

Пока металлы продолжа-
ют активно использоваться 
при производстве автотех-
ники, сварочное оборудова-
ние останется неизменным 
участником ремонтно-вос-
становительных процессов 
самого разного рода. О новин-
ках в данном сегменте гараж-
ного оснащения мы расска-
жем в этой статье. 

Компании, занимающие лиди-
рующие позиции на рынке сва-
рочного оборудования, также 
как и «середнячки» постоянно 
расширяют свой ассортимент, 
предлагая все новые и новые 
модели. При этом находящиеся 
в позиции «догоняющих» не 
теряют амбициозных надежд по 
повышению своего статуса.

Главной новостью от компа-
нии Fubag в 2012 г. стало об-
новление популярной линейки 
Fubag IN. Теперь модельный 
ряд IN состоит из двух лине-
ек – аппаратов 3-й и 6-й серий. 
Флагманской моделью линей-
ки является новый IN 206 LV, 
пришедший на смену IN 200 LV. 
Благодаря новым технологиям 
все модели линейки IN-2012 
имеют улучшенные рабочие 
характеристики – повышенную 
эластичность сварочной дуги и 
минимальное разбрызгивание 
металла при сварке, что обе-
спечивает безупречное качество 
сварного шва.

Однофазные сварочные 
инверторы постоянного тока се-
рии IN специально разработаны 
для ремонтных работ различной 
степени сложности. Благодаря 
малой массе и габаритам успеш-
но применяются для проведе-
ния сварки в труднодоступных 
местах. Используемые электро-
ды: с основным и рутиловым 
покрытием. Инвертор с током 
сварки до 200 А с легкостью 
варит любым типом электродов, 
в том числе диаметром 5 мм. 

 В конце июня поступили в 
продажу новые сварочные полу-
автоматы BestWeld MASTER 200 
и MASTER 250, работающие от 
220/380В, 1Ф. Сварочное обо-
рудование трансформаторного 
типа этой серии с принудитель-
ным охлаждением предназна-
чены для бытового и професси-
онального использования при 
сварке в среде защитного газа 
или самозащитой порошковой 
проволокой. Обеспечивает свар-
ку постоянным током черных 
и цветных металлов, а также 
их сплавов. Очень полезны в 
автомастерских и сервисных 
центрах. Среди основных пре-
имуществ: шестиступенчатая 
регулировка силы тока, плавная 
регулировка подачи проволоки, 
удобная ручка и колесики для 
транспортировки, защита от 
перегрева, встроенный венти-
лятор, надежный механизм про-
тяжки проволоки, металличе-
ский штуцер для подключения 

газа, газовый клапан установлен 
внутри корпуса, силовые вы-
ключатели.

EWM представила сразу 
две новинки. Первая – сва-
рочный инверторный аппарат 
ALPHA Q330 для полуавтома-
тической сварки MIG/MAG, 
сварки покрытым электродом 
MMA и сварки неплавящимся 
электродом TIG(Lift). Харак-
терные особенности: сочетание 
инновационных методов сварки 
EWM-coldArc + EWM-forceArc в 
одном аппарате; сварка корнево-
го шва и последующее заполне-
ние осуществляется с помощью 
одного аппарата; максимальная 
универсальность благодаря 
перспективной модульной 
концепции аппарата; оптималь-
но запрограммированные JOBs 
(сварочные задания), чтобы 
мастер мог полностью сосредо-
точиться на работе.

Вторая – PICO 180 – свароч-
ный инверторный аппарат для 
ручной дуговой сварки MMA 
постоянным током и возможно-
стью TiG DC сварки с контакт-
ным зажиганием дуги. Пред-
усмотрена цифровая индикация 
параметров сварки. Проду-
манная конструкция корпуса и 
системы вентиляции, позволяет 
увеличить продолжительность 
включения и минимизировать 
загрязнения внутри аппарата.

FoxWeld пополнил линейку 
аппаратов FoxTIG: 1600DC 
Pulse,2000DC Pulse, 3000DC 
Pulse. Это последнее поколение 
сварочных аппаратов, имеющих 
функцию цифрового управле-
ния. Их главное преимущество – 
легкость управления и настрой-
ки сварки, несмотря на большое 
количество параметров. Также 

процесс работы и настройки 
существенно упрощается благо-
даря функции записи и вызова 
программ, которая позволяет 
сохранить в память аппарата 
все установленные параметры 
и при необходимости выбрать 
необходимую программу из 
раннее сохраненных. Аппараты 
предназначены для: ручной ду-
говой сварки (ММА), аргоноду-
говой сварки постоянным током 
(TIG DC), аргонодуговой сварки 

постоянным током в пульсиру-
ющем режиме (TIG DC PULSE) с 
возможностью выбора времени 
импульса, частоты пульсации. 

В режиме TIG данные 
сварочные аппараты имеют 
встроенный осциллятор для бес-
контактного поджига дуги (HF 
START), клапан для автоматиче-
ской подачи защитного газа до, в 
течение и после сварки, режимы 
управления (2Т/4Т), регулиру-
емые значения тока в процессе 
сварочного цикла – до и после 
основного, а также можно за-
давать время перехода с одного 
на другой сварочный ток.

В данных сварочных ап-
паратах инверторного типа 
сварочный ток нечувствителен 
к изменениям напряжения 
питающей сети и длине дуги, 
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что значительно сказывается на 
качестве сварки.

BlueWeld представил два 
новых сварочных полуавтомата 
Megamig Digital Synergic 490 и 
610. Оба с микропроцессорным 
управлением в комплекте с 
4-роликовым подающим меха-
низмом для сварки проволокой 
сплошного сечения в среде 
защитного газа (MIG-MAG) или 
порошковой проволокой, а так-
же MIG пайки. Обеспечивают 
возможность сварки различных 
материалов, таких как сталь, 
нержавеющая сталь, алюминий. 
Основная принципиальная 
разница между моделями в 
максимальных сварочном токе 
(соответственно 420 А и 550 А) 
и мощности (19 кВт и 27 кВт). 

Предусмотрено 9 персональных 
программ сварки, контроль 
напряжения питания, помощь 
в выборе диапазона скорости 
подачи проволоки в зависимо-
сти от выбранного напряжения 
дуги.

Начиная с декабря 2011 года 
все аргонодуговые аппараты 
TIG и все мультифункциональ-
ные аппараты компании Selco 
серии Genesis 1000 оснащаются 
новой функцией, называемой 
Мгновенная Точечная Свар-
ка (μts). Эта новая функция 
специально разработана для 
точечной сварки тонких метал-
лических листов с толщиной 
менее 1 миллиметра. Благо-
даря комбинации импульса 
высокого тока и очень корот-

ким временем горения дуги 
можно выполнять быструю и 
точную точечную сварку без 
чрезмерного нагрева сварива-
емых деталей и таким образом 
избежать их деформации.

Включение новой функции 
простое и быстрое. В режиме 
аргонодуговой сварки на по-
стоянном токе TIG DC нужно 
выбрать уровень настройки 2  
(функция, как и в случае стан-
дартной точечной сварки по 
соображениям безопасности и 
функциональности доступна 
только в режиме 2-х уровневой 
настройки) и изменить пара-
метр 208. Заводская настрой-
ка параметра по умолчанию 

«выкл» (off), можно активи-
ровать и изменять параметр 
от 0,01 до 1,00 секунд, затем 
установить время от 10 мсек до 
1 секунды максимум.

Кроме того в соответствии 
с программой модернизации 
инверторов компания Selco 
выпускает новый сварочный 
инвертор Quasar 180 который 
займет место Genesis 1700. Дан-
ный  аппарат предназначен для 
ручной дуговой сварки MMA, 
в нем будут присутствовать все 
конструкционные особенности 
и качество оборудования линей-
ки серии Quasar.

Аппарат INVERTER  Gyspot 
BP.LC-S7 от GYS отвечает всем 
требованиям сварки сталей 
с высоким пределом упруго-

сти (THLE/боросодержащие 
стали) благодаря силе сжатия 
электродов 550 даН при 8 бар 
и сварочному току 13 000 A. 
Аппарат соответствует евро-
пейской директиве 2004/40/CE. 
В комплект входят компактные 
и легкие (5кг) C-клещи для ку-
зовных работ с дистанционных 
управлением, а так же много-
функциональный пистолет 
(длина 3м) для односторонней 
сварки, усадки, сварки заклепок, 
шпилек, гаек, шайб, имеется 
функция гвоздодер. Функци-
онирование аппарата может 
осуществляться в любом из 7 
рабочих режимов, отвечающих 
требованиям пользователей и 

производителей. 3 из них новые. 
Это режим Easy – позволяющий 
варить, не задавая никаких па-
раметров; режим производите- 
ля – дающий возможность на-
звать по имени производителя 
характеристики точки, пред-
варительно внесенной в память 
аппарата согласно требовани-
ям ремонтной спецификации 
производителя; режим Energy 
с помощью которого можно 
контролировать энергию, пере-
данную во время сварки точки 
(пользователь задает только 
сварочный ток (A) и энергию 
(kWs) перед сваркой точки). 
Предусмотрено сохранение сва-
рочных параметров пользовате-
ля, характеристик проделанных 
сварных точек на карте SD. 
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Российские компании не 
отстают от своих зарубежных 
коллег. Сварочный инвертер 
«Сварог» MIG 2500(J73) и MIG 
3500(J93) – предназначен для 
полуавтоматической сварки в 
среде защитного газа (MIG / 
MAG), с возможностью ручной 
дуговой сварки покрытыми 
электродами (ММА), а также 
полуавтоматической сварки по-
рошковой проволокой (FCAW).

Аппарат построен на базе 
IGBT транзисторов нового 
поколения по современной 
инверторной схеме. Данная 
технология позволяет получать 
максимальную мощность и 
длительное включение аппарата 
при его минимальных размерах 
и массе. Аппарат имеет допол-
нительные функции, такие как 
горячий старт, прогон про-
волоки, газ-тест, регулировка 
индуктивности, дожигание 
сварочной проволоки и пр., 
позволяющие более комфортно 
качественно и безопасно рабо-
тать на нем.

Сварочный полуавтомат MIG 
2500 изготавливаtтся в деком-
пактном исполнении с вынос-
ным четырехроликовым по-
дающим механизмом на турели. 
Аппарат установливлен на теле-
жку с поворотными колесами и 
имеет площадку для установки 

стандартного баллона с газом, 
также на тележке предусмотрен 
встроенный ящик для аксессуа-
ров. Передняя панель аппарата 
выполнена с двумя цифровыми 
дисплеями, отображающими 
сварочные параметры. Возмож-
ность ручной дуговой сварки 
делает его более универсальны-
ми и удобными в применении. 
Электронная схема управления 
включает в себя уникальную 
систему контроля сварочных 
динамических характеристик; 
обеспечивает стабильность 
горения дуги, низкий уровень 
разбрызгивания металла, пре-
красную форму шва, высокую 
эффективность сварки. Воз-
можность изменения поляр-
ности подключения, делает 
инвертор пригодным для каче-
ственной сварки самозащитной 
порошковой проволокой без 
защитного газа.

Летом этого года значительно 
расширила свой ассортимент 
«Ресанта»: линейка полуав-
томатов пополнилась новым 
многофункциональным полу-
автоматическим аппаратом 
САИПА-190МФ, появилась 
новая серия сварочных инверто-
ров работающих от 140 В. Кроме 
того в сегменте сварочных ин-
вертеров теперь есть две модели 
в кейсах: САИ-220 и САИ-250 
профессионал. Расскажем о 
них подробнее. Многофункци-
ональный полуавтоматический 
сварочный аппарат инвертор-
ный САИПА-190МФ предназна-
чен для ручной электродуговой 

сварки постоянным током в 
среде защитного газа как про-
волокой (MIG/MAG) так и не-
плавящимся электродом (TIG), 
а также для ручной электроду-
говой сварки постоянным током 
покрытым электродом (MMA). 
Все сварочные инверторные 
аппараты САИ работающие 
при пониженном напряжении 
имеют защиту от перегрева, и 
оснащены функциями «ANTI 
STICK» (антизалипание), «HOT 
START» (горячий старт) и «ARC 
FORCE» (форсаж дуги).

Группа компаний ТСС ак-
тивно продвигает бензиновую 
электростанцию с функцией 
сварки KGE 280EW. Для мно-
гих автосервисов такое обору-
дование сочетающее возмож-
ность произведения различных 
работ в качестве сварочного 

аппарата с режимом работы 
в качестве источника авто-
номного питания может быть 
весьма полезно. Проведение 
сварочных работ производится 
при помощи подключенно-
го держателя с электродом к 
генератору.

Электроагрегат подходит для 
резервирования сети в заго-
родном доме и на предприятии 
или для проведения сварочных 
работ током до 280 А, электро-
дом не более 6 мм. Автомати-
ческий регулятор напряжения 
обеспечивает высокое качество 
выходного напряжения. При-
сутствует система защитного 
отключения при понижении 
уровня масла. Электронное 
зажигание не требует дополни-
тельных настроек, что упро-
щает обслуживание двигателя 
в течение всего срока службы. 
Для защиты от перегрузок 
применяется автомат защиты. 
Топливный бак обеспечивает 
автономную работу агрегата 
в течение 6 часов. Моторе-
сурс двигателя увеличен за 
счет верхнего расположения 
клапанов (OНV). Долгий срок 
службы двигателя обусловли-
вается использованием только 
высококачественных комплек-
тующих, таких как: коленвал, 
обработанный токами высокой 
частоты, гильза цилиндра из 
износостойкого чугуна, седла 
клапанов, сделанные из каче-
ственного хромовольфрамово-
го сплава, воздушная система 
охлаждения.
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Как по маслу
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Системы централизо-
ванной раздачи масла по-
зволяют решать целый 
спектр задач, стоящих 
перед предприятием ав-
торемонтной сферы, и 
значительно повысить 
эффективность операций 
связанных с заменой масла.

Эдуард Столяров

Действительно, замена масла 
сегодня одна из самых, если 
не самая популярная услуга на 
СТО – слава Богу, времена, когда 
автолюбители в массовом порядке 
меняли масло самостоятельно 
на заброшенных пустырях или 
живописных набережных безвоз-
вратно канули в Лету. И теперь 
они предпочитают делегировать 
выполнение этой операции про-
фессионалам. 

Но несмотря на увеличив-
шийся спрос, а может быть даже 
и благодаря ему, обозначился 
целый комплекс вопросов, реше-
ние которых напрямую связано 
с эффективностью и коммерче-
ской привлекательностью дан-
ной услуги. Во-первых, чего уж 
скрывать, расходные материалы 
в целом и масло в частности яв-
ляются предметом, скажем так, 
самого пристального внимания 
нечистых на руку сотрудников. 
Его банально воруют, причем, 
зачастую обнаружить искусный 
подлог довольно тяжело – масло 
разбавляют, меняют на дешевые 
суррогаты и т. д. Во-вторых, 
для заливки масла приходится 
использовать широкий арсенал 
вспомогательного оборудования 
и аксессуаров: комплекты для 
раздачи масла из бочек (пневмо-
насос, тележка, шланг, цифровой 
расходомер), ручной насос для 
закачки масла, нагнетатель масла 
и др. Это существенно затяги-
вает выполнение самой эле-
ментарной операции: механику 
необходимо сходить в подсобку 
за бочкой, проверить достаточ-
но ли в ней масла, прикатить 
эту бочку на пост, произвести 
замену, откатить назад – как 
видим количество выполняемых 
действий довольно велико, что 
естественно отражается на вре-
мени оказания услуги. В-третьих, 
применение всего обозначенного 
выше оснащения требует особой 
аккуратности – масло вообще не 
самая чистая субстанция, а бес-
конечные переливания из одной 
емкости в другую значительно 
увеличивают риск возникнове-
ния никому не нужных загрязне-
ний. Хотя эстетика труда у нас и 
не самая уважаемая характери-
стика рабочего процесса, тем не 

менее, и удобнее, и безопаснее 
работать все-таки в чистоте, 
чтобы, по меньшей мере, не 
поскользнуться на масляном 
пятне. Есть и другие вопросы, 
связанные с заменой масла (учет 
расхода, сбор статистики для 
оптимизации загрузки и заказов 
и проч.), но и этих трех – основ-
ных – было достаточно для того, 
чтобы инженеры озаботились 
созданием продуманной и эф-
фективной схемы организации 
процесса.

Так появились централизо-
ванные системы раздачи масла 
(ЦСРМ). Их применение позво-
ляет решить главные вопросы и 
предоставить в руки авторемонт-
ников надежный, технологичный, 
высокопродуктивный инстру-
мент. С его помощью сводится к 
минимуму несанкционированный 
отбор горюче-смазочных матери-
алов, используемых при обслу-
живании автомобилей, в разы 
повышается скорость обслужи-
вания клиентов (не нужно ходить 
на склад, перекатывать бочку и 
т. д. – масло сразу подается на 
пост по магистрали) и культура 
производства (испачкать что-либо 
становится крайне затруднитель-
но). Помимо этого задействова-
ние ЦСРМ позволяет практи-
чески свести на нет ошибки при 
маслораздаче, обусловленные 
человеческим фактором (где-то 
недолили, где-то перелили или 
вообще не то залили), наиболее 
эффективно использовать склад-
ское пространство и организовать 
точное планирование поставок 
ГСМ. В конечном итоге центра-
лизованные системы значительно 
сокращают расходы мастерской за 
счет закупки наиболее экономи-
чески выгодной фасовки ГСМ, 
уменьшения потерь на несанк-
ционированный отбор, контроля 
действий механиков посредством 
механизмов, идентифицирующих 
личность, и хранения истории 
всех действий. Ну и к тому же 
можно собирать в автоматиче-
ском режиме (централизованные 
системы, как правило, компьюте-
ризированы) любую статистику 
необходимую для текущего и 
стратегического анализа ситуации 
на сервисной станции.  

В общем, как отмечают специ-
алисты компании «ИНЖТЕХ-

сервис», внедрение электронных 
систем учета и раздачи масла 
значительно сокращает время 
выполнения операций, автомати-
зирует процессы, а компьютерная 
модернизация системы позволяет 
управлять процессами с помо-
щью ПК. Это, в свою очередь, 
дает возможность использовать 
возможности сети для настройки 
всей системы, владеть оператив-
ной информацией, распределять 
продукты, отображать все отчеты 
на ПК, а также иметь все необ-
ходимые данные относительно 
движения масел, остатках на 
складе и др.

Еще одни плюс ЦСРМ в 
том, что по сути это конструк-
тор. Конечно, на рынке есть и 
активно предлагаются готовые 
стандартные решения, но чаще 
всего каждый конкретный 
сервис может подобрать для себя 
наиболее оптимальную схему, 
состоящую из отдельных модулей: 
модуль хранения ГСМ (емкости 
для хранения, подставки, насо-
сы, шланги и проч.), магистраль 
подачи (фильтры, редукторы, 
лубрикаторы, элементы трубо-
провода и кронштейны, катушки 
с поворотными кронштейнами и 
проч.), модуль учета и управления 
(счетчики, дозаторы, расходоме-
ры, контроллеры, специальный 
программный комплекс, клавиа-
тура ввода с дисплеем) и модуль 
раздачи (раздаточный пистолет, 
каплеуловитель, эксплуатацион-
ные стойки, стационарные разда-
точные колонки так называемые 
диспенсеры). 

Из этих модулей выстраивается 
цельная система маслораздачи, 
удовлетворяющая требованиям 
и пожеланиям автосервисного 
предприятия. То есть при необ-
ходимости можно сформировать 
ЦСРМ, например, на два вида 
потребляемого масла, плюс анти-
фриз. Или на три вида моторного 
масла, одно трансмиссионное и 
опять же охлаждающую жид-
кость. При этом система учтет 
планировку помещения, особен-
ности внутренней коммуникации 
и расположение постов.

Естественно, самостоятельно 
руководству автосервисного пред-
приятия заниматься подобным 
планированием нет никакого 
смысла. Достаточно обратиться к 
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специалистам компании-постав-
щика и все расчеты будут немед-
ленно произведены, подобрана 
оптимальная схема и скалькули-
рованы расходы. 

Так, компания «Техноальянс» 
осуществляет комплектацию 
станций технического обслужи-
вания компьютерными систе-
мами раздачи масел и других 
технических жидкостей LUBEX 
(Дания). Система раздачи масла 
MDS2000 – это универсальная 
система управления раздачей 
масла. Ее модульная конструкция 
позволяет выполнять различные 
задачи, используя управление при 
помощи маленькой клавиатуры. 
Компьютеризированная система 
постов раздачи масла характери-
зуется простотой доступа, воз-
можностью подключить большое 
число постов и минимальным 
аппаратным обеспечением.

Первичный уровень состоит из 
буквенно-цифровой клавиатуры, 
сети, подключенной к блоку вхо-
да/выхода, при помощи которого 
управляется до 8 распределитель-
ных постов. Каждый пост может 
работать либо с разными, либо 
с одинаковыми типами масел. 
Данные об операциях выводятся 
на принтер.

Система легко обновляется, 
позволяя контролировать работу 
до 64 одновременно работающих 
раздаточных постов, управляе-
мых при помощи клавиатур мно-
жественного доступа. Принтеры 
выдачи параметров операций 
могут быть подключены к любой 
клавиатуре, чтобы освободить 
механика и/или распечатать 
данные, выдаваемые устрой-
ствами, находящимися в разных 
участках ремонтной зоны.

Поставляемая дополнительно 
специальная программа LUBEX 
MASTER, работающая в среде 
Windows, гарантирует доступ 
к данным произведенных опе-
раций из компьютера. Данные 
могут быть заархивированы, со-
хранены и переданы в главный 
компьютер станции техническо-
го обслуживания.

«ИНЖТЕХсервис» предлага-
ет систему FLEXBIMEC FLUID 
KEEPER – это гибкая электронная 
система для контроля, наблю-
дения и управления раздачей 
смазочных материалов с возмож-

ностью модульного расширения. 
Эта система позволяет произво-
дить управление от 1 до 4 раз-
личных типов смазочных масел 
и/или антифризов с 64 пунктами 
раздачи максимально.

Любая произведенная выдача 
смазочного материала будет за-
регистрирована на электронной 
клавиатуре, передана и сохранена 
на персональном компьютере с 
помощью интуитивного про-
граммного обеспечения, совме-
стимого с Windows.

Для того чтобы произвести 
выдачу, оператор должен ввести 
свой собственный PIN-код, номер 
внутреннего заказа, тип и коли-
чество масла, которое должно 
быть выдано. Система после этого 
определит любое несоответствие 
между введенным количеством 
и действительным залитым ко-
личеством жидкости и сохранит 
все данные действия выдачи на 
персональном компьютере.

Персональный компьютер 
предназначен для создания кон-
фигурации системы контроля за 
запасами материалов и создания 
отчетов о выдачах и поступле-
ния смазочных материалов. 
Программа может отслеживать 
количество остатков масла в хра-
нилище. При поступлении масла 
на склад в программу заносится 
его количество. Размер емкости 
задается при запуске установки 
и может изменяться в будущем 
лицом, имеющим к этому доступ. 
При каждой раздаче программа 
автоматически вычитает из при-
хода запрашиваемое и разлитое 
количество масла. В програм-
ме устанавливается критерий 
минимума и критерий остановки 
системы, то есть при дости-
жении минимального уровня 
при каждой раздаче система 
напоминает о необходимости 
пополнить складские запасы, а 
при достижении остановочного 
уровня прекращает раздачу во 
избежание попадания воздуха в 
магистраль.

Вся прикладная часть системы 
(насосы, пистолеты, емкости и 
проч.) комплектуется оборудова-
нием и аксессуарами FLEXBIMEC.

В ассортименте компании 
«Сфера-Сервис» представлена 
система централизованной раз-
дачи масел и технологических 
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жидкостей OILS SYSTEM (ORION, 
Италия). Данная ЦСРМ пред-
назначена для больших станций 
технического обслуживания лег-
ковых или грузовых автомобилей. 
Она представляет собой гибкий 
полностью автоматизированный 
компьютерный комплекс для раз-
дачи и складского учета до десяти 
типов технических жидкостей 
для автотранспортных средств 
одновременно, включая моторные 
и трансмиссионные масла, анти-
фризы и тормозные жидкости. 
Система позволяет полностью 
контролировать дозацию и учет 
всех видов жидкостей. 

Система состоит из: насосной 
станции (может иметь до десяти 
пневматических насосов, что 
соответствует числу технических 
жидкостей); раздаточных постов 
(число постов может достигать 
99, каждый пост может со-
держать до шести раздаточных 
пистолетов, управляемых с 
одного локального термина-
ла, имеющего портативную 
клавиатуру, цифровой дисплей и 
ленточный принтер; с локальных 
терминалов производится ввод 
данных об очередной дозации); 
центрального компьютера (объ-
единяет локальные терминалы 
в единую систему, выполнен на 
базе персонального компьютера 
или специального промыш-
ленного контроллера). А также 
трубопроводов для жидкостей и 
кабелей для передачи данных.

«Автохолл» продвигает элек-
тронную систему раздачи масел 
CONTROL MASTER (SAMOA, 
Испания). Усовершенствованная 
система мониторинга (AMS) – 
программное обеспечение, на 
котором базируется система для 
инвентаризации и управления 
раздачей жидкостей – исполь-
зуется на тысячах предпри-
ятий по всему миру. Простота 
интеграции системы позволяет 
проектировать установку 
любого размера с использова-
нием минимального количества 
компонентов от системы раздачи 
в одной точке до крупнейших 
систем, включающих более 100 
раздаточных кранов. Такая уни-
версальность также позволяет 
интегрировать дополнительные 
функции, такие как дистанци-
онное отображение, детекторы 

уровня запаса, волюметрические 
измерительные щупы, точки 
контроля доступа и автомати-
ческое планирование любой 
функции включения-выключе-
ния, и гарантирует возможность 
последующего изменения при 
необходимости. Система AMS 
использует топологию сети 
шины CAN, которая разраба-
тывалась для управления всеми 
функциями автомобиля через 
один кабель. Эта технология 
обеспечивает системе легкость 
установки, и в то же время вы-
сочайшую надежность, точность 
и скорость связи. Шина CAN 
используется в промышленно-
сти, если требуется обеспечить 
высокую надежность сети.

Система AMS предназначена 
для, во-первых, пользователя, 
который контролирует раздачу, 
прокручивая меню, и использует 
новые функции: автоматическую 
идентификацию по кодовому 
ключу, раздачу нескольких 
жидкостей во время выполнения 
одной задачи и опцию заливки 
по требованию. Во-вторых, 
контролера, который имеет до-
ступ к широкому ряду параме-
тров, позволяющих настраивать 
критерии управления системой 
в соответствии с конкретными 
требованиями. С помощью 
понятных прокручиваемых 
меню контролер может изме-
нять авторизацию оператора, 
регулировать уровень в баках и 
просматривать разнообразную 
статистику. 

Клавиатура системы AMS 
подключается к электросети 
(115/230 В) и имеет внутренний 
источник питания 24 В, обе-
спечивающий энергию для 1–8 
выходов. Количество клавиатур 
в системе не ограничено и опре-
деляется особенностями поме-
щения мастерской. Клавиатура 
системы AMS может управлять 
110 выходами, каждый из кото-
рых оборудован программируе-
мым регулятором расхода.

Вся система управляется с 
помощью ПК через интерфейс 
компьютера, адаптера связи и 
специальной программы. Также 
осуществляется связь с системой 
управления данными мастерской 
с помощью дополнительного 
программного модуля.
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Эдуард Столяров

В выборе детского автокрес-
ла можно руководствоваться 
различными приоритетами. 
Одним принципиально важно 
купить новинку, в которой, по 
их мнению, реализованы самые 
передовые технологии, хотя, 
как известно, новые модели при 
выходе на рынок всегда стоят 
дороже и через сезон ощутимо 
падают в цене. Другие смотрят 
на бренд – для них известное 
имя на этикетке служит без-
оговорочной гарантией качества 
и безопасности изделия. 
Однако посмотрите, сколько 
марок вокруг: Aprica, Bebe 
Confort, BeSafe, Britax, CarMate, 
Casualplay, Chicco, Concord, 
Cybex, Heyner, Inglesina, Isigo, 
Kiddy, Maxi-Cosi, Nania, Peg-
Perego, Recaro, Romer, Safety 
1st, STM, Sunshine Kids. И это 
далеко не полный список. Как 
разобраться в нем? Как не рас-
теряться?

Не будем оспаривать коррект-
ность приведенных способов. 
Разумное зерно присутствует в 
каждом из них, но, тем не менее, 
на наш взгляд гораздо целесоо-
бразнее ориентироваться не на 
внешние признаки и атрибуты, а 
на функциональные возможно-
сти и технические особенности. 
Ведь детское автокресло это 
не просто аксессуар, а перво-
степеннейший элемент безопас-
ности, от которого напрямую 
зависит жизнь и здоровье 
ребенка. Поэтому довольно 
удобно руководствоваться 
результатами всевозможных 
тестов проводимых как отече-
ственными, так и зарубежными 
общественными организация-
ми, надзорными структурами, 
СМИ и проч. 

В этой связи одними из самых 
авторитетных и показательных 
в мире принято считать резуль-
таты испытаний Всегерманского 
автоклуба (ADAC) –  крупней-
шего объединения автомобили-
стов ФРГ и самого крупного в 

Европе. Дело в том, что стандар-
ты ADAC более жесткие, нежели 
принятый сегодня в Евросоюзе 
ECE R044/04 (лобовое столкно-
вение производится на скорости 
50 км/ч., с перегрузкой до 35g).  

В своей методике с 2011 г. 
ADAC использует кузов пятид-
верного VW Golf IV (пришел 
на замену пятидверному Opel 
Astra), на скорости 64 км/ч при 
фронтальном ударе и 50 км/ч 
при боковом. Стали приме-
няться более чувствительные 
манекены разных размеров, от 
самого маленького до макси-
мального, в соответствии с 
весом и ростом ребенка для 
кресел определенной группы. 
Кроме того, добавились тесты 
на эргономику и экологичность 
(проверка на наличие ПАУ, фта-
латов, антипиренов, соединений 
фенола, оловоорганических со-
единений и тяжелых металлов). 

Во время испытания оцени-
ваются такие параметры, как: 
безопасность, удобство исполь-
зования, регулировка ремня, 

соответствие размера, устойчи-
вость кресла, удобство и функ-
циональность подголовника и 
проч. При этом безопасность ав-
токресла оценивается по резуль-
татам сразу нескольких тестов. 
Общая оценка состоит на 40 % 
из результатов испытаний при 
фронтальном и боковом ударе, 
10 % дает оценка встроенных 
ремней и по 5 % берется от того, 
насколько устойчиво кресло 
в машине и насколько удобно 
сделано место для головы и ее 
опоры.

Результаты формируются 
по пятибалльной системе: ++  
исключительные рекоменда-
ции; + хорошо;  0 лаборатория 
рекомендует; +/- рекомендова-
но в случае отсутствия кресел 
более высокого качества;  –  не 
рекомендовано (опасно).

Давайте посмотрим на лиде-
ров повнимательнее.

Romer Baby-Safe Plus SHR II – 
аналог модели ROMER Baby-Safe 
plus II, но уже имеет переходник 
для установки в коляски Britax 
с системой Travel. Комфорт-

Сегодня необходи-
мость использования 
детского автомо-
бильного кресла ни у 
кого не вызывает со-
мнения. Но как сори-
ентироваться в мно-
гообразии рыночного 
предложения? Как вы-
брать наиболее опти-
мальный вариант?

Забота 
о самом дорогом
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ное и безопасное автокресло 
2010 года, второе поколение 
модели Romer Baby-Safe Plus. 
Оснащено новейшей системой 
безопасности D-SIP, максималь-
но защищающей ребенка при 

боковом столкновении. Ребенок 
крепится внутренними пятито-
чечными ремнями. Подголовник 
автокресла регулируемый, имеет 
7 положений. Модель имеет 
удобную ручка для переноски 

и солнцезащитный козырек. 
Встроена система автоматиче-
ской регулировки наклона люль-
ки. Устанавливается люлька 
лицом против хода движения, 
крепится штатным трехточеч-

ным ремнем автомобиля или 
базами Romer Isofix base, Romer 
Belted base. Цена в России от 12 
000 до 14 000 руб.

Cybex Aton – легкое и ком-
пактное автокресло-переноска 
предназначено для перевозки 
малыша от рождения весом до 
13 кг. Имеются трехточечные 
широкие ремни безопасности 
с мягкими накладками, под-
головник для новорожденных, 
регулируемое сидение. Универ-
сальность креплений автокресла 
Cybex Aton позволяет устано-
вить эту модель на любое шасси 
колясок Cybex Onix, Topaz, 
Callisto (адаптер приобретается 
отдельно). Сочетание автокрес-
ла Aton с супер легкими коля-
сками Cybex делают эту систему 
путешествий уникальной и 
легкой в использовании. Ткане-
вое покрытие легко снимается, 
его можно стирать при темпе-
ратуре +30 °C. Вес автокресла: 
3,6 кг. Розничная цена в России 
5500–7000 руб. 

Bebe Confort Windoo Plus 
устанавливается и закрепляются 
на заднем сидении автомоби-
ля при помощи специальных 

Группа 0/0+. Для детей от рождения до 1–1,5 лет или весом до 13 килограмм.

модель автокресла год тести-
рования

защита   
использо-
вание

экологич-
ность

уход     итог     

Romer Baby-Safe Plus 
SHR II + Romer Isofix Base

2011 ++ ++ ++ ++ ++

Romer Baby-Safe SHR II 2011 ++ + ++ ++ +

Cybex Aton + Isofix Base

2011 + + ++ ++ +

Cybex Aton

2011 + + ++ ++ +

Bebe Confort Windoo 
Plus

2011
++ + O

+ +

Chicco Keyfit 2011 + + - + O

Группа 0+/1. Для детей от рождения до 4х лет или весом до 18 килограмм.

HTS BeSafe IZI Combi 
X3 Isofix                                    

2011
+ О ++

+ О

Bebe Confort Opal 2011 O + - + O

Chicco Eletta 2011 - O ++ + -

Группа 1. Для детей от 1 до 4-х лет или весом от 9 до 18 килограмм.

HTS BeSafe IZI 
COMFORT X3 ISOFIX

2011 +
+ ++ +

+

Kiddy Energy Pro 2 2011 + + +/- + О

Casualplay Beat Fix QR 2011 - + +/- О -

Casualplay Beat Fix QR с 
упором в пол                        

2011
- + +/-

О -

Группы 1/2/3. Для детей от 1 до 12 лет или весом от 9 до 36 килограмм.

Cybex Pallas 2-Fix 2011 + + ++ ++ +

Kiddy Guardian Pro 2                                                            2011 + + O + +

Nania I-Max SP 2011 O O O + O

Phil & Teds Toll-XT 2011 - O - O -

Группы 2/3. Для детей от 4-х до 12 лет или весом от 18 до 36 килограмм.

Romer KidFix SICT 2011 + + ++ ++ +

Romer Kid Plus SICT 2011 + + ++ ++ +

Cybex Solution X 2-Fix 2011 + + ++ ++ +

Maxi-Cosi Rodi XP 2 2011 + + ++ + +

Kiddy Cruiser Pro 2011 + + O + +

Concord Transformer Clik                                             2011 + ++ ++ + +

Recaro Milano 2011 + + O ++ +

Sunshine Kids VEGA 2011 + + O O +

Nania R-WAY SP 2011 O + O + O

Graco Junior Maxi 2011 - + +/- ++ -

Brevi OKI B-FIX 2011 - + - + -

Результаты краш-тестов ADAC для детских автокресел за 2011 год:
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крепежных ремней и направля-
ющих. Либо штатными трехто-
чечными ремнями безопасности 
перпендикулярно направлению 
движения (для крепления ис-
пользуется два ремня). Ребенок 
не просто лежит как в обычной 
люльке, а фиксируется в ней 
широким и мягким трехточеч-
ным ремнем безопасности с 
мягкими накладками. Регули-
руемый козырек защищает от 
солнца, дождя и ветра, а также 
увеличивает степень защиты. 
Цельный литой корпус авто-
люльки Bebe Confort Windoo 
Plus надежно защитит ребенка 
во время автопутешествий. 
Имеет централизованную систе-
му натяжения ремней, так что 
их длина регулируется одним 
движением. Предусмотрены 
специальные вентиляционные 
отверстия по всей площади 
автолюльки. Высокие боковины, 
ортопедическое ложе и гипо-
аллергенный матрас обеспечи-
вают оптимальную защиту в 
случае удара и дополнительный 
комфорт малышу. Благодаря 
двум съемным эргономическим 
ручкам можно легко переносить 
автолюльку даже с находящим-
ся в нем ребенком. Мягкая 
утепленная внутренняя обивка 
не линяет при стирке. Внутрен-
нюю обивку можно стирать как 
на руках, так и в стиральной 
машине при температуре 30 °C 
в режиме деликатной стирки. 
Bebe Confort Windoo Plus можно 
использовать и как качалку или 
временную кроватку на даче или 
в гостях. Windoo Plus уста-
навливается на прогулочные 
коляски Elea, High Trek, Loola, 
Loola UP, Trophy Air и Twin Club. 
В комплект входит: накидка на 

ножки для защиты от дождя и 
ветра, специальный набор без-
опасности для фиксации люльки 
на заднем сидении, дополни-
тельная защита головы ребенка, 
мягкий удерживающий ремень. 
Вес: 6 кг. Стоимость на россий-
ском рынке: 11500–14000 руб.

HTS BeSafe iZi Comfort ХЗ 
ISOfix – кресло, устанавливае-
мое по ходу движения можно 
использовать в большинстве 
автомобилей, оснащенных 
точками крепления ISOfix. Его 
можно также закреплять с по-
мощью трехточечного ремня 
безопасности автомобиля. Оно 
оснащено красно-зелеными 
индикаторами, которые отобра-
жают правильность установки 
кресла. Во избежание отсо-
единения кресла кем-то, кроме 

родителей, каждый кронштейн 
крепления оснащен одной 
предохранительной кнопкой для 
отсоединения кресла.

Кресло BeSafe iZi Comfort ХЗ 
ISOfix имеет улучшенное положе-
ние для сна, которое предоставля-
ет больший комфорт и уменьша-
ет вероятность наклона головы 
ребенка вперед во время сна. 
Для дополнительного комфорта 
кресло оборудовано упором для 
ног. Он может также использо-
ваться в качестве ступеньки для 
облегчения посадки ребенка. 
Имеется двухсторонняя 4-х по-
зиционная регулировка наклона 
кресла.  Очень прочная защитная 
конструкция в форме чаши. В 
конструкции IZi Comfort ис-
пользуется высококачественный 
пенопласт полипропилен (мягкий 
материал, хорошо поглощающим 
энергию удара), что означает 
максимальную защиту от боко-

вого удара благодаря особенно 
глубоким и хорошо защищенным 
мягкой обивкой боковым опорам 
в наиболее ответственных об-
ластях головы и таза. Имеются 
отверстия, позволяющие обеспе-
чить оптимальную циркуляцию 
воздуха. Оригинальная система 
натяжения IZi-Tension-Plusi 
обеспечивает дополнительное 
натяжение ремня безопасности 
детского сидения, производимое 
без приложения усилия. Цена на 
российском рынке 16000–20000 
руб.

Каркас Kiddy Guardian Pro 2 
изготовлен из высокопрочного 
автомобильного пластика и 
энергоемкого материала EPP. 
Ребенок первой весовой группы 
(от  9 до 18 кг) фиксируется в 
автокресле с помощью «столика 

безопасности» – более на-
дежного и эффективного, чем 
традиционные ремни. Ребенок 
второй-третьей весовой группы 
(от 18 до 36 кг) фиксируется в 

автокресле с помощью штат-
ных ремней безопасности. 
Инновационная система KSA-2 

(Kiddy Shock Absorber) на 25–30 
% уменьшает фронтальные 
нагрузки при лобовом стол-
кновении. В комплект входит 
комфорт-пакет, регулирующий 
внутренний объем автокресла. 
В современной боковой защите 
применяется инновационный 
материал HONEYCOMBV2, что 
гарантирует максимальный 
уровень безопасности. Боковые 
фиксаторы ремня безопасности 

имеют специальную форму, 
упрощающую фиксацию ремня 
и исключающие выпадение 
ремня при тряске автомобиля. 
Выдвигаемый подножный валик 
исключает эффект «подны-
ривания» и затекание ног при 
дальних поездках. «Плавающая» 
в небольшом диапазоне спинка 
позволяет идеально настроить 
автокресло под любой автомо-
биль. Автокресло имеет идеаль-
ную эргономическую форму, что 
подтверждается сертификатом 
AGR. Чехол автокресла легко 
снимается и стирается. Матери-
ал чехла: Soft-Tex и Thermotex. 
Стоимость в России от 13000 до 
15000 руб.  

Единственный «недостаток» 
(если конечно в данном случае 
применимо подобное опреде-
ление) тестов ADAC в том, что 
немецкий автоклуб испытывает, 
понятное дело, главным обра-
зом кресла продаваемые в Гер-
мании. Но большинство из них 
можно приобрести и в нашей 
стране, где в последнее время, 
кстати, появилось достаточно 
много продукции из Америки 
и Азии, которая в проверках 
ADAC попросту не принимала 
участия. 

В соответствии с российским ГОСТом 41.44 – 2005 (гар-
монизирован с Правилами ЕЭК ООН № 44) «Единообраз-
ные предписания, касающиеся удерживающих устройств 
для детей, находящихся в механических транспортных 
средствах» все детские автокресла подразделяют на 
пять весовых групп:

группа 0 (group 0) – для детей массой менее 10 кг;
группа 0+ (group 0+) – для детей массой менее 13 кг;
группа I (group I) – для детей массой 9—18 кг;
группа II (group II) – для детей массой 15—25 кг;
группа III (group III) – для детей массой 22—36 кг.
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Эдуард Столяров

По мнению экспертов, са-
мым надежным способом за-
щиты автотранспортных 
средств от угонов сегодня яв-
ляются спутниковые авто-
сигнализации, представляю-
щие собой, по сути, довольно 
сложные противоугонные 
комплексы. При этом их эф-
фективность зависит не 
только от мастерства уста-
новщиков, исправности элек-
тронных компонентов, но во 
многом и от оперативности 
действий экстренных служб 
быстрого реагирования.  

В отличие от рынка обычных 
автосигнализаций, российский 
рынок спутниковых охран-
ных систем для автотехники 
не может похвастаться таким 
обилием игроков. Факти-
чески он разделен между 9 
брендами: 3S-Telematica, 
Arkan, CobraConnex, Golden 
Eye, Starcom, «АвтоЛокатор», 
«Логистик», «Цезарь Сателлит» 
и «Эшелон», которые с попере-
менным успехом ведут борьбу 
за предпочтения автовладель-
цев. Причем серьезных успехов 
в этой нелегкой борьбе удалось 
добиться от силы половине из 
названных марок.

В принципе предложения 
всех операторов достаточно 
похожи, базовые функциональ-
ные возможности различаются 
незначительно. При этом в 
арсенале каждой из компаний 
присутствует довольно широкий 
спектр комплектов оборудова-
ния (ранжируются, как правило, 
по нарастающей от простейшего 
к сложному) и тарифов. Вариа-
тивность настолько широка, что 
без профессиональной консуль-
тации разобраться в предло-
жении чрезвычайно сложно и 
порой даже невозможно. Плюс 
дополнительные услуги, среди 
которых могут быть различные 
(по покрытию) виды техниче-
ской помощи на дороге, вызов 
аварийных комиссаров, скорой 

помощи, прочих экстренных 
служб и проч. 

О том, как работает систе-
ма в принципе, рассказывают 
специалисты группы компаний  
«Эшелон Геолайф». Базовый 
комплект, как правило, состоит 
из приемника GPS/ГЛОНАСС, 
определяющего координаты, 
GSM/GPRS модема, обеспечи-
вающего обмен данными между 
комплектом и диспетчерским 
центром, а также охранно-про-
тивоугонной системы, которая 
в зависимости от модели ком-
плекта, обладает различными 
наборами датчиков, сигналь-
ных устройств, блокировок и 
механических средств защи- 
ты – то есть различными 
функциональными возможно-
стями. Управление осуществля-
ется посредством компактной 
электронной метки. Ее наличие 
отключает режим охраны, 
внезапное исчезновение – 
включает.  

Их дополняют представители 
компании «цезарь Сателлит»: 
установка любой системы 
сигнализации предусматривает 
использование высокочув-
ствительного GPS-приемника. 
Автомобильный GPS способен 
одновременно принимать сигна-
лы сразу нескольких спутников. 
Географические координаты 

автомобиля определяются при 
этом максимально точно. 

GSM/GPRS модем под-
держивает связь системы с 
диспетчерским центром при 
помощи нескольких протоколов. 
Основным является канал пере-
дачи данных GPRS, резервным 
- SMS-сервис, а при необходи-
мости могут быть задействова-
ны режимы команд и голосовой 
связи. По каналу GPRS сигна-
лизация обязательно выходит 
на связь через строго опреде-
ленные промежутки времени, 
передавая информацию о своем 
состоянии для технического 
контроля. 

В случае тревоги охранная 
система не только подает внеш-
ние сигналы, но и отправляет 
подробный отчет о событии в 
диспетчерский центр, где его 
обрабатывают специалисты и 
принимают решение, как дей-
ствовать дальше. Блокировки 
двигателя при попытке уехать 
без метки срабатывают, не до-
жидаясь команды оператора. 
Диспетчер сразу же пытается 
связаться с хозяином автомо-
биля или доверенными лицами, 
чтобы установить, не возникла 
ли опасность жизни и здоровью 
водителя. 

Дальнейшее уже дело техни- 
ки – установив местоположение 

автомобиля, к нему направ-
ляют сотрудников органов 
внутренних дел или вневедом-
ственной охраны. У «Цезарь 
Сателлита» и «Автолокатора» 
есть собственные мобильные 
группы быстрого реагирования, 
действия которых в некоторых 
ситуациях гораздо эффек-
тивнее, чем государственных 
структур. Если транспортное 
средство находится в движении, 
к его задержанию подключаются 
инспектора ГИБДД. На случай 
захвата заложника и разбоя 
предусмотрены специальные 
оперативные планы.

Для усиления защиты пред-
усмотрен целый ряд допол-
нительных функциональных 
возможностей. На машины 
устанавливаются датчики на-
клона, крена, вибрации и даже 
разборки. Их наличие повышает 
уровень защиты автомобиля от 
профессиональных угонщиков. 
Так же в систему могут быть ин-
тегрированы реле с цифровым 
кодированным управлением, 
модуль-закладка, который вы-
ходит на связь по собственному 
алгоритму и не обнаруживается 
сканерами в состоянии покоя. 
В дорогих комплексах, как пра-
вило, присутствует радиомаяк, 
работающий на частоте, от-
личной от GSM и позволяющий 

Спутник меня бережет
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Автомобильные аксессуары

определить местонахождения 
автомобиля методом локации.

 Широко распространены 
системы anti hijack, предна-
значенные для того, чтобы 
не подвергая риску жизнь и 
здоровье водителя, помочь 
сохранить автомобиль в случае 
грабежа. Об их функционирова-
нии рассказывают сотрудники 
«Эшелон Геолайф»: режим anti 
hijack предназначен для скрытой 
повторной идентификации 
водителя в случае остановок во 
время поездки, и для блокиров-
ки двигателя транспортного 
средства в случае отрица-
тельной идентификации. Во 
время поездки, когда зажигание 
включено, при помощи датчи-
ков отслеживаются остановки 
автомобиля и открытие дверей. 
Тот час запускается алгоритм 
идентификации владельца. 
Если идентификация прошла 
неудачно, значит, водитель не 
может ее выполнить, следова-
тельно, машиной завладели по-
сторонние. В действие вступает 
алгоритм остановки транс-
портного средства, который 
оценивает скорость автомобиля, 
и при достижении безопасного 
значения, активирует блокиров-
ку двигателя и передает сигнал в 
диспетчерский центр. Даль-
нейший порядок действия уже 
известен.

Ну а теперь о некоторых 
примечательных особенностях 
отдельных систем. Спутниковая 
Охранно-Поисковая Система 
Cobra Connex – совместная 
разработка компаний Cobra AT 
(Италия), Nexo (Швейцария), 
Balease (Франция), при со-
действии SIEMENS, TRIMBLE, 
SUNRISE, WEBRASKA. Рос-
сийский партнер, предостав-
ляющий услуги слежения за 
транспортными средствами на 
территории России, компания 
«Автоконнекс». Пользователям 
системы предлагается восполь-
зоваться услугами по контро-
лю за своим транспортным 
средством в режиме on-line с по-
мощью Интернет-приложения 
с сайта «Автоконнекс». Клиенту 
выдается карточка клиента, на 
которой под защитным слоем 
указан 10-значный пин-код, с 
помощью которого можно через 

порталы компании в режиме 
on-line управлять своим авто-
мобилем. Кому-то это может 
показаться ненужной игрушкой, 
но если в семье один автомо-
биль, которым управляют по 
очереди несколько ее членов, 
данная функция может оказать-
ся весьма полезной. 

Охранный комплекс от 
3S-Telematica достаточно уни-
кален, потому что представляет 
собой своего рода конструктор. 
Он позволяет, приобретя в нача-
ле самую простейшую систему 
(R-0), в дальнейшем по мере 
необходимости, как из кубиков, 
возводить на ее базе более и 
более сложные конфигурации 
(R-1, R-2 и т. д.). Противоугон-
ные функции усиливаются за 
счет дополнительных датчиков 
объема и удара, подключается 
полный пакет услуг помощи на 
дороге.   

Еще одна интересная особен-
ность спутниковых сигнали-
заций от 3S-Telematica – под-
держка систем страхования: 
«Pay-as-you-Drive» и «Pay-as-
you-Use». В общих словах это 
механизм расчета различных 
страховых выплат в зависимо-
сти от индивидуальных особен-
ностей эксплуатации автомоби-
ля. При подсчете используются 
данные о пробеге машины и 
водительском стаже ее вла-
дельца. Их можно применять 
при страховании как личных 
автомобилей, так и автопарков 
коммерческих предприятий. 
Кроме возможности регули-
рования размера страховых 
выплат, Pay-As-You-Drive может 
использоваться для разрешения 
спорных вопросов при насту-
плении страхового случая.

И еще одно оригинальное 
ноу-хау 3S-Telematica – «Алогич-
ный противоугонный комплекс 
ТМ», ставший по утверждению 
разработчиков первой интел-
лектуальной системой защи-
ты, учитывающей алгоритмы 
работы мозга человека. Он стал 
плодом 10-летнего изучения 
специалистами компании 
совместно с сотрудниками 
ведущих автосалонов России 
и страховых компаний алго-
ритмов угонов автомобилей 
и по идее должен нарушать 

существующие и возможные 
способы угона. В нем впервые 
применен подход, учитывающий 
человеческий и технологиче-
ский факторы и направленный 
на противодействие мышлению 
автоугонщика. В соответствии 
с терминологией ТРИЗ (теория 
решения изобретательских за-
дач) данная система подпадает 
под определение «идеальная».

Два самых крупных и 
старейших бренда в сегменте 
спутниковых сигнализаций это 
без сомнения «Цезарь Сател-
лит» и «Автолокатор». Первый 
редлагает 4 вида спутниковых 
сигнализаций: Omega X, Escort 
X+, Premium X+ и Platinum X+, 
различающихся стоимостью и 
своими функциональными воз-
можностями. Круглосуточную 
поддержку клиентам «Цезарь 
Сателлит» оказывает единый 
Мониторинговый центр, объ-
единяющий пять площадок, 
расположенных в Москве, 
Санкт-Петербурге, Екатерин-
бурге, Самаре и Краснодаре 
(присутствует дублирование 
каналов связи и источников 
электропитания на каждой 
площадке; до 110 операторов 
в смену). Надежная работа 
системы гарантирована за счет 
взаимодействия двух дублирую-
щих центров обработки данных, 
оборудованных мощными 
отказоустойчивыми серверами. 
Входящие звонки и тревожные 
сигналы автоматически распре-
деляются между мониторинго-
выми площадками в зависимо-
сти от их загруженности.

Собственная группа реагиро-
вания «Цезарь Патруль» окажет 
необходимую поддержку в 
сложной и опасной для жиз-
ни ситуации. Ее  сотрудники 
круглосуточно выезжают на 
помощь не только при попытках 
угона, но также в случае других 
нештатных ситуаций. Компания 
гарантирует приезд группы бы-
строго реагирования в течение 
10 минут в любую точку города.

Сотрудники «Цезарь Па-
труль» прошли специальную 
подготовку и оснащены самым 
современным оборудованием. 
Их задача состоит в отстаива-
нии интересов клиента в любых 
ситуациях. В случае попытки 

угона они возьмут автомо-
биль под охрану до прибытия 
владельца и помогут оформить 
необходимые документы.

Получение своевременной 
помощи и поддержки в случае 
чрезвычайного происшествия 
гарантируется также благодаря 
наличию более 110 договоров о 
сотрудничестве, заключенных 
с государственными службами 
экстренного реагирования во 
всех регионах страны.

«Автолокатор» предлагает 
довольно широкий перечень 
всевозможных решений, куда 
входят просто спутниковые 
сигнализации, спутниковые 
сигнализации с поисковым бло-
ком, а так же альтернативные 
системы. Кроме того «Автоло-
катор» является эксклюзивным 
провайдером телематических 
услуг проекта «Volvo On Call» на 
территории Российской Федера-
ции и СНГ.

За состоянием автомобиля 24 
часа в сутки в режиме реального 
времени следят более 50 опера-
торов Мониторингового центра. 
Взаимодействие с клиентами 
осуществляется как на русском, 
так и на английском языках. От-
работка поступившего сигнала 
тревоги занимает от нескольких 
секунд до минуты. Информация 
о случившемся передается по 
специальному выделенному 
каналу в правоохранительные 
органы. При необходимости на 
место происшествия выезжают 
сотрудники Мобильной группы 
реагирования «Автолокатор».

В этом году «Автолокатор» 
ввел уникальный для рынка 
новый подход к формированию 
цены на спутниковые охранные 
системы и абонентскую плату. 
С каждым последующим годом 
клиент получает дополнитель-
ные скидки на обслуживание 
автомобиля. Начиная со второго 
года обслуживания, предостав-
ляются скидки от стандартных 
тарифов на обслуживание в 
размере 5 % за второй год и  
10 % далее ежегодно. При под-
ключении второго автомобиля 
дается скидку 30 % на установку 
оборудования и 10 % на або-
нентскую плату в первый же год 
(при условии, что автомобиль 
оформлен на одно и то же лицо).







100 Автокомпоненты . Август 2012

Подписка на журнал

Подписка на журнал  «АВТОКОМПОНЕНТЫ»

Оформить подписку в редакции:
	 - позвоните по телефону: (495) 955-90-80
	 - подписку можно оформить, начиная с любого номера, в том числе с текущего;
	 - получите и оплатите счет на 2012 год;
	 - отправьте копию платежного поручения по факсу (495) 955-90-80
	   или электронной почте distrib@maks-m.com 
                   Не забудьте указать точный почтовый адрес доставки издания.

Заполните и вырежьте квитанцию.

Укажите, какие номера Вы хотели бы получать.
Умножьте количество выбранных номеров на 80 руб.* и внесите полученный результат в графу «сумма».
Отправьте копию оплаченной квитанции  в редакцию любым удобным способом:
по факсу (495) 955-90-80 или электронной почте distrib@maks-m.com 

* стоимомь подписки  с доставкой в страны СНГ и дальнего зарубежья уточняйте в редакции
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Новости. События. Презентации

Эпохальное изобретение Bosch
В 1902 году Bosch разработал свечу за-

жигания, соединенную с магнето высокого 
напряжения. Так была решена одна из глав-
ных проблем в ранней истории автомопро-
ма. Автомобиль с бензиновым двигателем 
стал доступным массовому потребителю. 

Анна Турова, региональный эксперт по 
свечам зажигания и накаливания: «Изо-
бретение свечи зажигания 110 лет назад 
и внедрение технологий массового произ-
водства произвели настоящую революцию в 
мировой автомобильной промышленности. 
Благодаря Bosch стал возможным стреми-
тельный рост объемов выпуска транспорт-
ных средств в первые же несколько десяти-
летий после эпохального изобретения. 

Уже второе столетие Bosch является од-
ним из ведущих мировых производителей 
свечей зажигания. Этот статус накладывает 
на нас большую ответственность. Поэтому 
инновационные разработки, модернизация 
и увеличение производства Bosch в этом 
направлении бизнеса с каждым годом толь-
ко набирают обороты».

Современное производство  
для всего мира

Компания, стоявшая у истоков автомо-
бильного зажигания, сегодня предлагает 
ассортимент более чем из 1250 наимено-
ваний свечей зажигания для любых типов 

бензиновых двигателей. Они подходят как 
для автомобильного, так и для неавтомо-
бильного сегмента: мотоциклов, мопедов, 
снегоходов, катеров, садового и лесохозяй-
ственного оборудования.

Продукция Bosch используется даже в 
космической технике. Так, в 2003 году све-
чи зажигания Bosch Super W9EC0 стали ча-
стью эксперимента на борту космического 
челнока NASA в рамках проекта GAS-KIK.

Свечи зажигания Bosch производятся по 
единым производственным стандартам на 
заводах в Германии, России, Бразилии, Ин-
дии и Китая, откуда поставляются на миро-
вой рынок. Общий объем их производства 
настолько велик, что если выпущенные све-
чи выложить в одну линию, то длина такой 
цепочки составит расстояние от Земли до 
Луны – 350 тысяч километров!

Долговечные свечи с 
драгметаллами

Наряду со стандартными, Bosch предла-
гает свечи зажигания, содержащие сплавы 

драгоценных и редкоземельных металлов: 
платину, серебро, иридий, иттрий. Реше-
ние применять такие дорогостоящие ма-
териалы продиктовано необходимостью 
упростить сервисное обслуживание совре-
менных двигателей. Ведь большая часть уз-
лов нынешней техники представляет собой 
практически монолитные закрытые систе-
мы, и двигатель не составляет исключения. 
В частности, для такой, казалось бы, про-
стой операции, как замена свечей зажига-
ния, сегодня нередко приходится разбирать 
мотор, что дорого и трудоемко, особенно с 
учетом необходимости частой замены стан-
дартных свечей с «малым пробегом».

Благодаря наличию благородных и ред-
коземельных металлов, свечи зажигания 
Bosch способны служить 70–100 тыс. км, 
что в четыре раза дольше стандартных све-
чей, требующих замены уже через 15–25 
тыс. км пробега. Использование благо-
родных металлов обеспечивает свечам еще 
несколько преимуществ: повышаются на-
дежность зажигания и показатели экономии 
топлива, сокращаются вредные выбросы, а 
двигатель и катализатор становятся более 
защищенными от поломок. В ассортименте 
Bosch есть свечи с центральным электро-
дом, легированным иттрием, с электро-
дами, покрытыми платиной, со сплавом 
платины с иридием и с серебряным по-
крытием, при этом диаметр центрального 
электрода в свечах Bosch достигает 0,6 мм. 

Примечательно, что при всей надежности 
и долговечности, свечи Bosch с благород-
ными и редкоземельными металлами имеют 
конкурентную цену. При этом заказчиками 
и строгими контролерами их качества явля-
ются ведущие мировые автопроизводители, 
которые комплектуют свои автомобили све-
чами Bosch непосредственно на конвейере. 

Применение свечей зажигания Bosch с 
содержанием благородных и редкоземель-
ных металлов оправдано и в сегменте по-
держанных автомобилей (см. таблицу) со 
старыми двигателями, изначально уком-
плектованными стандартными свечами. 
Кроме того, свечи зажигания Bosch не ред-
ко можно встретить на автомобилях азиат-
ских производителей. 

От самодвижущегося экипажа к космической технике

Примеры автомобилей, на которые можно устанавливать свечи 
зажигания с благородными металлами.

Модель автомобиля	 Маркировка
Ford Focus 2	 HR 8 NPP 302
TOYOTA Camry 2.4i (выпуск с 01.2006)	 FR 6 KPP 33 X + 1,1 mm
TOYOTA RAV4 2.4 (выпуск с 11.2005)	 FR 6 KPP 33 X + 1,1 mm
MAZDA 6 2.0 (выпуск с 04.2002-08.2007)	 HR 6 DPP 33 V 1,3 mm
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